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Guia sobre proteccion maritima y el Cédigo PBIP

Orientaciones relativas a las instalaciones portuarias, los puertos y los buques

Descargo de responsabilidades

La presente Guia tiene por objeto refundir el material de la OMI existente relacionado con la proteccién
maritima en una guia que facilita la lectura del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS vy el Cédigo internacional
para la proteccion de los buques y las instalaciones portuarias (Codigo PBIP), a fin de ayudar a los Estados
a promover la proteccién maritima mediante la elaboracién del marco juridico necesario, las practicas, los
procedimientos y materiales conexos y los recursos humanos y técnicos necesarios. La Guia esta destinada a
asistir a los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS en la implantacion y verificacion del cumplimiento y
la aplicacién de las disposiciones del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y del Cédigo PBIP, asi como a servir
de ayuda y referencia para las personas encargadas de llevar a cabo actividades de creacion de capacidad en
el ambito de la proteccion maritima.

Si bien las orientaciones que figuran en la presente Guia se han elaborado con las aportaciones de profesio-
nales de la proteccién maritima a nivel internacional y se basan en practicas y procedimientos de proteccion
maritima reconocidos universalmente, las practicas y los procedimientos propuestos no son los Ginicos medios
para implantar las medidas de proteccion maritima del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y del Cédigo PBIP
y puede haber otros métodos igualmente adecuados y eficaces para cumplir las prescripciones. Asimismo se
reconoce que, debido a la diversidad de las estructuras juridicas y administrativas de cada Estado, es posible
que sea necesario modificar las practicas y los procedimientos propuestos en el texto a fin de adaptarlos a
dichas estructuras.

Las orientaciones que figuran en la presente Guia no tienen por objeto reemplazar, sustituir, contradecir,
anular o invalidar ninguna ley internacional o nacional de ningtin Estado ni ningtin otro instrumento elaborado
por la Organizacién y no deberian interpretarse ni aplicarse de manera que menoscaben el cumplimiento
de las prescripciones sobre protecciéon maritima de cada Estado, las cuales deberian, en cualquier caso,
prevalecer sobre toda orientacién no obligatoria incluida en el presente documento, que el Estado interesado
podria no haber adoptado.

Los usuarios de la presente Guia deberian tener en cuenta que las referencias a los instrumentos de la OMI
podran quedar obsoletas debido a la adopcion de instrumentos mas recientes. Por consiguiente, se invita a
los usuarios a que consulten con sus Administraciones nacionales o con el sitio de la OMI en la Red para
informarse sobre el estado de los instrumentos referenciados.
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Prélogo

Tras los tragicos acontecimientos del 11 de septiembre de 2001 en los Estados Unidos de América, se celebro
una Conferencia diplomatica sobre protecciéon maritima en la sede de la Organizacién Maritima Internacional
en Londres, del 9 al 13 de diciembre de 2002. En esta Conferencia se adoptaron una serie de enmiendas
al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974, y las mds trascendentes de
todas éstas quedaron consagradas en el nuevo Cédigo internacional para la proteccion de los buques y de
las instalaciones portuarias (Codigo PBIP). La Conferencia también adopté una serie de resoluciones con
el objetivo de dar mayor peso a las enmiendas, fomentar la aplicacion de las medidas a los buques vy las
instalaciones portuarias no abarcadas por el Cédigo PBIP y avanzar con vistas a futuros trabajos sobre el tema.

El Codigo PBIP fue elaborado en apenas un ano por el Comité de Seguridad Maritima (MSC) de la OMI y su
Grupo de trabajo sobre proteccién maritima. Contiene prescripciones detalladas en materia de proteccion
para los Gobiernos, las autoridades portuarias y las companias navieras en una seccién obligatoria (parte A)
y una serie de orientaciones acerca del modo de cumplir estas prescripciones en una segunda seccién no
obligatoria (parte B).

Debido a la necesidad urgente de aplicar medidas de proteccién, el Cédigo PBIP entr6 en vigor el 1 de julio
de 2004, s6lo 18 meses después de su aprobacion. Para ayudar a los Gobiernos Contratantes a cumplir sus
obligaciones por lo que respecta a la implantacién, en particular a los Gobiernos de los paises menos desarro-
llados, en una de sus resoluciones, la Conferencia diplomatica invitaba a la OMI a elaborar material didactico
y, en caso necesario, orientaciones adicionales sobre diversos aspectos del Cédigo PBIP. Este objetivo se
logré durante el periodo 2003-2008 mediante la elaboracién de cursos modelo de formacién, la publicacion
de orientaciones especificas, principalmente en forma de circulares MSC, la organizacién de mas de 100
cursillos regionales y nacionales y varias misiones de asesoramiento y evaluacion en respuesta a solicitudes
de distintos Gobiernos.

En 2009, a medida que la OMI se iba centrando en otras cuestiones acuciantes relacionadas con la proteccién
(especialmente la pirateria y los robos a mano armada) y la implantacion de sistemas de identificacion y
seguimiento de largo alcance, resultaba cada vez mas evidente la necesidad de reforzar la implantacién del
Cédigo PBIP y de fortalecer los vinculos con otras iniciativas de la OMI. En respuesta a esta necesidad, la OMI
evaluo el material didactico y de orientacién que habia publicado durante los seis afos anteriores y descubri6
que, si bien algin material se habia quedado desfasado, la mayoria seguia vigente pero se encontraba disperso
en una diversidad de documentos que no eran facilmente accesibles para los profesionales de la proteccién
maritima.

La presente Guia se ha elaborado con un enfoque practico para proporcionar a los profesionales de los
Gobiernos y del sector responsables de implantar el Cédigo PBIP una fuente refundida y actualizada del
material de orientacion con vinculos apropiados a otras iniciativas en curso de la OMI.

XV
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Seccion 1 = Introduccion

1.1 Obijeto de la Guia

1.1.1  La presente Guia tiene por objeto proporcionar orientaciones refundidas sobre la implantacion de
las enmiendas al Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974 (Convenio
SOLASY) relacionadas con la proteccién, adoptadas en diciembre de 2002. Dichas enmiendas incluian un
nuevo capitulo XI-2 en el Convenio SOLAS, titulado «Medidas especiales para incrementar la proteccion
maritima», que quedaron consagradas en el Codigo internacional para la proteccion de los buques y de las
instalaciones portuarias (Cédigo PBIP). En esta Guia, dichas medidas se denominan colectivamente medidas
de proteccién maritima.

1.1.2  Las orientaciones que figuran en la Guia se dirigen principalmente a:

.1 los funcionarios de los Gobiernos que asuman las responsabilidades que las medidas de protec-
cion maritima atribuyen a los Gobiernos Contratantes;

.2 los empleados de las instalaciones portuarias que asuman las responsabilidades que las medidas
de proteccién maritima atribuyen a dichas instalaciones; y

.3 los empleados de las compafias navieras, incluido el personal de a bordo, que asuman las
responsabilidades que las medidas de proteccion maritima atribuyen a las compafias navieras y
sus buques.

1.1.3  Las orientaciones pueden ser asimismo pertinentes para los responsables de toda actividad relacio-
nada con la proteccién o para quienes asuman esas responsabilidades, en las instalaciones portuarias, los
puertos o los buques.

1.2 Estructura

1.2.1  La Guia se presenta en cinco secciones:

.1 seccion 1: se describe el objetivo y el contenido de la Guia, se proporciona una visién general de
las medidas de proteccion maritima y se exponen en lineas generales los beneficios y las dificul-
tades de su implantacién y la necesidad de mantener la toma de conciencia de la proteccion;

.2 seccién 2: se facilita orientacién sobre las responsabilidades relativas a la proteccién que las
medidas de proteccion maritima atribuyen a los Gobiernos y a quienes estén autorizados a
asumir las responsabilidades que en materia de proteccion le corresponden al Gobierno;

.3 seccion 3: se proporciona orientacion sobre las responsabilidades relativas a la proteccion que
las medidas de proteccion maritima atribuyen a las instalaciones portuarias y a quienes asuman
esas responsabilidades en dichas instalaciones;

4 seccion 4: se facilita orientacion sobre las responsabilidades relativas a la proteccién que las
medidas de proteccién maritima atribuyen a las compafiias navieras y a quienes asuman esas
responsabilidades en las compaifiias y sus buques; y

.5 seccion 5: se describe una metodologia para la evaluacion de la proteccion destinada a las
instalaciones portuarias y a los puertos.

1.2.2 Cada seccién contiene una serie de subsecciones correspondientes a los principales ambitos de la
responsabilidad en materia de proteccion y puede, a su vez, subdividirse para abordar responsabilidades
concretas. Cuando procede, el texto de cada una de las subsecciones refleja la experiencia de los Gobiernos
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Contratantes en la implantacién de las medidas de proteccién maritima; en los apéndices se complementan
las breves explicaciones con referencias, modelos, listas de comprobacion, practicas y metodologias que los
Gobiernos Contratantes han adoptado.

1.2.3 A fin de establecer una distincion clara entre las disposiciones obligatorias de las medidas de protec-
cién maritima y el material de orientacion complementario, a lo largo de la presente Guia se ha prestado
atencion al empleo coherente de los verbos siguientes:

.1 en el texto de las disposiciones obligatorias se utiliza el verbo en futuro o «tener que», segin
proceda; y

.2 eneltexto de las disposiciones orientativas se utiliza «deberia», o el verbo poder, segtin proceda.
1.2.4 La Guia se revisard y actualizara con caracter periédico.

1.2.5 Numerosos aspectos de las medidas de proteccion maritima atribuyen responsabilidades a los
Gobiernos, los explotadores de instalaciones portuarias y los armadores de buques. Para ayudar a compren-
der cémo se complementan mutuamente estas responsabilidades, en el apéndice 1.1 se indica donde quedan
contempladas las mismas en las secciones 2 a 4 de la Guia.

1.3 Fuentes

1.3.1  Las orientaciones que se brindan en la Guia se han extraido en particular de fuentes de la OMI.
Ademas de la parte B del Cédigo PBIP, se incluyen diversas resoluciones, circulares y cartas circulares. En
el apéndice 1.2: «Material de orientacién de la OMI para la proteccién maritima, 1986-2011», figura una
lista completa. Dichos documentos (inglés solamente) aparecen en el sitio de la OMI en la Red, y pueden
consultarse en:

http://www.imo.org/OurWork/Security/Pages/MaritimeSecurity.aspx

1.3.2  Entre otras fuentes del material de orientacién cabe sefalar las siguientes:
.1 el Repertorio de recomendaciones practicas OMI/OIT sobre proteccién en los puertos;
.2 presentaciones realizadas en cursillos regionales y nacionales de la OMI;
.3 sitios en la Red de los Gobiernos Contratantes y sus organizaciones multilaterales; y
4

informacién puesta a disposicién de la OMI por los Gobiernos Contratantes sobre sus estruc-
turas de organizacion, sus practicas y sus procedimientos; las orientaciones facilitadas a sus
instalaciones portuarias y compafias navieras; y su experiencia en su implantacion.

1.3.3  En menor medida, los aspectos de las orientaciones que figuran en la Guia se han obtenido del
material publicado en los sitios en la Red de organizaciones no gubernamentales que representan a los
sectores portuario y naviero, asi como a las distintas autoridades portuarias y compafias navieras.

1.3.4 En la medida de lo posible, el contenido de la Guia incluye ejemplos ilustrativos extraidos de las

fuentes anteriormente descritas.

1.4  Vision general de las medidas de proteccion maritima

Origenes

1.4.1  Tras el ataque al Achille Lauro ocurrido en el afio 1985, el Comité de Seguridad Maritima (MSC)
publicé una serie de orientaciones sobre la proteccion de los buques cruceristas y los puertos que utilizan, en
las que se facilitaba informacion sobre los aspectos que se indican a continuacién:

.1 el nombramiento dentro del propio Gobierno de una autoridad designada responsable de la
proteccion de los buques cruceristas y puertos de cruceros;
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.2 el nombramiento de un oficial de proteccién del armador por las compafias navieras que explo-
tan buques cruceristas;

el nombramiento de un oficial de proteccién del buque para cada buque crucerista;
4 larealizacién de un estudio global de la proteccién del buque de cada buque crucerista;

.5 la preparacion de un plan de proteccion del buque para cada buque crucerista y su aprobacion
por una autoridad designada dentro del propio Gobierno;

.6 el nombramiento de oficiales de proteccién de la instalacién portuaria en los puertos de cruceros;

.7 larealizacién de un estudio global de la proteccion de la instalacion portuaria para cada puerto
de cruceros; y

.8 lapreparacion de un plan de proteccion de la instalacién portuaria para cada uno de los puertos
de cruceros y su aprobacién por la autoridad designada.

1.4.2  Algunos Gobiernos introdujeron elementos de dichas orientaciones en su legislacion nacional.

1.4.3 En 1996, el MSC amplié la aplicacion de las citadas orientaciones a los servicios internacionales
de buques de pasaje de transbordo rodado y los puertos que utilizan. En estas orientaciones adicionales se
recomendaba el uso de tres niveles de amenaza, a saber:

.1 general;
.2 moderado; y

.3 elevado.

1.4.4 En noviembre de 2001, la OMI publicé una resolucién en la que se pedia que se estudiasen las
medidas internacionales de cardcter técnico vy juridico existentes que tuvieran como finalidad prevenir y
reprimir los actos de terrorismo contra los buques en el mar y en el puerto, y mejorar la seguridad a bordo y
en tierra. El objetivo era:

.1 reducir los riesgos para los pasajeros, tripulaciones y personal portuario, tanto a bordo de los
buques como en las zonas portuarias, asi como para los buques y su carga;

.2 incrementar la proteccion de los buques y de los puertos; y

.3 evitar que el transporte maritimo se convierta en un blanco del terrorismo internacional.

1.4.5 En diciembre de 2002 se celebré una Conferencia diplomatica sobre proteccion maritima en la sede
de la OMI en Londres, a la que asistieron 109 Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS (véase infra) y
observadores de otros organismos de las Naciones Unidas, organizaciones intergubernamentales y asocia-
ciones internacionales no gubernamentales. Su labor se tradujo en la adopcién de las enmiendas de 2002 al
Convenio SOLAS (véase infra).

El Convenio SOLAS

1.4.6  El Convenio SOLAS 1974 es uno de los 32 convenios y acuerdos internacionales adoptados por la
OM . Es el principal tratado internacional que aborda la seguridad de los buques y establece normas minimas
relativas a la construccion, el equipamiento y la utilizacién de los buques. Desde su aprobacion en el ano
1974, el Convenio SOLAS se ha actualizado en numerosas ocasiones.

Las enmiendas de 2002 al Convenio SOLAS

1.4.7 En diciembre de 2002, la OMI aprob6 una serie de enmiendas al Convenio SOLAS relacionadas con
la proteccion dirigidas a incrementar la proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias que utilizan.
Dichas enmiendas comprenden 13 reglas obligatorias en el capitulo XI-2, titulado «Medidas especiales para
incrementar la proteccién maritima, y el Codigo internacional para la proteccion de los buques y de las insta-
laciones portuarias (Cédigo PBIP) conexo, que en la presente Guia se denominan colectivamente medidas de
proteccion maritima.
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1.4.8 El Cddigo PBIP contiene una seccién de caricter obligatorio (parte A) y una seccion de caracter
de recomendacién (parte B). Las orientaciones recogidas en la parte B del Cédigo PBIP deberian tenerse
en cuenta al implantar las reglas establecidas en el capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y las disposiciones
obligatorias que figuran en la parte A. La OMI ha publicado el Cédigo PBIP, incluido el capitulo XI-2, en
inglés, francés, espafiol y drabe; asimismo, existe una version electrénica en inglés, francés, espafol y ruso.
Ambas versiones pueden consultarse en el sitio de la OMI en la Red: www.imo.org/Publications

Resoluciones de la Conferencia

1.4.9 Ademds de aprobar las enmiendas de 2002 al Convenio SOLAS, la Conferencia diplomatica examiné
una serie de cuestiones de proteccién maritima y aprob6 nueve resoluciones de la Conferencia que trataban
de los siguientes temas:

.1 labor futura de la Organizacién Maritima Internacional para incrementar la proteccién maritima;

.2 enmiendas futuras a los capitulos XI-1 y XI-2 del Convenio SOLAS 1974, sobre las medidas
especiales para incrementar la seguridad maritima y la protecciéon maritima;

.3 fomento de la cooperacién y la asistencia técnicas;
.4 pronta implantacion de las medidas especiales para incrementar la protecciéon maritima;

.5 establecimiento de medidas adecuadas para incrementar la proteccién de los buques, las
instalaciones portuarias, las unidades méviles de perforacion mar adentro emplazadas y las
plataformas fijas y flotantes excluidos del ambito de aplicacién del capitulo XI-2 del Convenio
SOLAS 1974;

.6 incremento de la proteccién maritima en colaboracién con la Organizaciéon Internacional del
Trabajo;

.7 incremento de la proteccién maritima en colaboracién con la Organizacion Mundial de Aduanas;
.8  pronta implantacién de la identificacién y el seguimiento de largo alcance de los buques; y

.9  aspectos relacionados con el factor humano y permiso de tierra para la gente de mar.

Una panoramica resumida de las medidas de proteccion maritima

1.4.10 La mayoria de los Gobiernos han de promulgar leyes nacionales para dar plena efectividad a las
medidas de proteccién maritima. Si bien los Gobiernos tienen libertad de hacer extensivo lo dispuesto en
las medidas de proteccién maritima a los buques y las instalaciones portuarias a los que no se aplican
las medidas, no pueden adoptar disposiciones legislativas que se traduzcan en la aplicacién, a los buques
y las instalaciones portuarias reguladas por las medidas de proteccién maritima, de prescripciones inferiores
a las especificadas en las medidas.

1.4.11 En los parrafos que figuran a continuacién se describen algunas de las caracteristicas esenciales de las
medidas de proteccién maritima.

Organizaciones dentro del propio Gobierno

1.4.12 Los Gobiernos Contratantes pueden establecer autoridades designadas dentro del propio Gobierno
para delegar en ellas sus responsabilidades de proteccién de las instalaciones portuarias. Los Gobiernos o sus
autoridades designadas y Administraciones podran delegar ciertas responsabilidades en organizaciones de
proteccion reconocidas que no formen parte del Gobierno.

Niveles de proteccion

1.4.13 Los Gobiernos son responsables de determinar el nivel de proteccién que se aplicard en un momento
determinado a los buques que enarbolen su pabellén y a sus instalaciones portuarias. El Cédigo PBIP define
tres niveles de proteccion para uso internacional:

.1 nivel de proteccion 1, normal;
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.2 nivel de proteccién 2, que se aplicara durante el periodo de tiempo en que haya un incremento
del riesgo de que se produzca un suceso que afecte a la proteccion maritima; y

.3 nivel de proteccién 3, que se aplicara durante el periodo de tiempo en que sea probable o
inminente un suceso que afecte a la proteccién maritima.

Informacion a la OMI

1.4.14 Las medidas de proteccién maritima exigen que se facilite cierta informacion a la OMI y que la
informacién esté disponible para permitir una comunicacion eficaz entre los oficiales de proteccién del buque
o los oficiales de la compaiia para la protecciéon maritima y los oficiales de proteccién de la instalacion
portuaria responsables de la instalacion portuaria y los buques a los que prestan servicio.

Gestion del riesgo

1.4.15 Las medidas de proteccion maritima se concibieron esencialmente en el entendimiento bdsico de que
garantizar la protecciéon de los buques y las instalaciones portuarias constituia una actividad de gestion del
riesgo y de que, para determinar las medidas de proteccién adecuadas, se hara una evaluacién de los riesgos
en cada caso concreto. El objetivo del Codigo PBIP es proporcionar un marco uniforme y coherente para
evaluar el riesgo, que permita a los Gobiernos compensar los cambios producidos en los niveles de amenaza
introduciendo cambios en la vulnerabilidad de los buques y las instalaciones portuarias.

1.4.16 Este concepto de gestion del riesgo se plasma en las medidas de proteccion maritima mediante una
serie de prescripciones funcionales en materia de proteccion aplicables a buques e instalaciones portuarias,
entre las que cabe sefalar evaluaciones de la proteccién, planes de proteccion y control de accesos.

1.4.17 Toda compaiiia naviera que explote buques a los que se apliquen las medidas de proteccién maritima
nombrara al menos un oficial de la compaiia para la protecciéon maritima, para la compaiiia, y un oficial de
proteccion del buque para cada uno de sus buques.

1.4.18 Los Gobiernos realizaran una evaluacién de la proteccion de la instalacion portuaria (EPIP) para cada
instalacién portuaria dentro del dmbito de aplicacion de las medidas de protecciéon maritima. Los resultados
tendran que ser aprobados por el Gobierno y ayudaran a determinar qué instalaciones portuarias tienen que
designar un oficial de proteccién de la instalacién portuaria (OPIP). Cada EPIP deberia revisarse periédi-
camente. Una vez llevada a cabo la EPIP, ésta serd facilitada al OPIP.

Calendario
1.4.19 Las medidas de proteccion maritima entraron en vigor a nivel internacional el 1 de julio de 2004.

1.4.20 Algunos elementos de la informacién que los Gobiernos proporcionaran a la OMI se actualizaran y
remitiran a la OMI a intervalos de cinco afos, el primero a mds tardar el 1 de julio de 2009 y de nuevo, a mds
tardar el 1 de julio de 2014. En la subseccién 2.19 se indica la informacién exigida.

1.5  Beneficios y desafios que conlleva la implantacion de las medidas
de proteccion maritima

1.5.1  Tras la adopcién, en diciembre de 2002, de las medidas de proteccién maritima, los Gobiernos tenian
de plazo hasta el 1 de julio de 2004 para implantar las medidas de proteccién maritima en su legislacién
nacional y realizar los cambios administrativos y de organizacién necesarios para facilitar su implantacion.

1.5.2  Numerosos Gobiernos alcanzaron dicho objetivo, aunque tuvieron que aprobar una serie de dispo-
siciones provisionales. En numerosos casos se realizaron mejoras posteriormente a la luz de la experiencia
adquirida.

1.5.3 Varios Gobiernos han aplicado asimismo prescripciones de proteccion a las instalaciones portuarias,
las zonas portuarias y los buques excluidos del ambito de aplicacion de las medidas de proteccién maritima.
Entre estas prescripciones cabe sefalar la ampliacion de la aplicacién a los buques que prestan servicios
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nacionales y la aplicacién de disposiciones extraidas del Repertorio de recomendaciones practicas OMI/OIT
sobre proteccion en los puertos a las zonas portuarias.

1.5.4 Desde que entraron en vigor las medidas de proteccién maritima, una serie de instalaciones portua-
rias han notificado una notable reduccién tanto de la frecuencia de los robos como del nimero de accidentes
acaecidos en zonas en las que se han implantado tales medidas de proteccién. Ademas, se ha notificado que
durante los seis primeros meses desde que se introdujeron las medidas se registré una reduccion significativa
de los casos de polizonaje en los puertos estadounidenses.

1.5.5 Un examen de las estadisticas publicadas por memorandos de entendimiento regionales sobre super-
visién por el Estado rector del puerto revel6 que las deficiencias de proteccién detectadas en los buques a
los que se aplican las medidas de proteccién maritima mostraban asimismo una tendencia positiva, si bien
ésta se observo después de que se plantearan algunos problemas en el periodo inmediatamente posterior a la
introduccién de tales medidas.

1.5.6 Las medidas de proteccién maritima se elaboraron en respuesta a posibles amenazas terroristas
percibidas. Sin embargo, en distinto grado, las medidas pueden aplicarse para luchar contra otras formas de
amenaza para la proteccién maritima, en particular los actos de pirateria y los robos a mano armada perpe-
trados en aguas internacionales vy territoriales, asi como las actividades ilicitas, tales como el contrabando de
drogas en los puertos. Asi pues, puede considerarse que el objetivo fundamental del Cédigo PBIP es reducir
la vulnerabilidad del sector naviero ante las amenazas para la protecciéon maritima, independientemente
de su naturaleza.

1.5.7  Como ocurre con todos los demds aspectos del transporte maritimo regulados mediante instrumentos
de tratados multilaterales, la eficacia de las prescripciones depende del grado en que se implanten y se hagan
cumplir universalmente las disposiciones pertinentes. Por lo tanto, el éxito de las medidas de proteccion
maritima esta en manos de los Gobiernos y de los sectores naviero y portuario.

1.5.8 Cuando las medidas de proteccion maritima se implantan y se hacen cumplir de manera propor-
cionada (es decir, siempre que las medidas adoptadas sean proporcionales a la gravedad de la infraccion) y
eficaz, han demostrado su eficacia a la hora de proteger los buques y las instalaciones portuarias contra actos
ilicitos. No obstante, aunque las medidas de proteccion maritima entraron en vigor el 1 de julio de 2004,
persisten algunas deficiencias en su implantacion y aplicacién.

1.5.9 Numerosos Gobiernos siguen esforzandose por implantar plenamente las medidas de proteccion
maritima, en particular las relativas a instalaciones portuarias, debido a varios factores, entre los que cabe
sefalar los siguientes:

.1 prioridades contrapuestas con respecto a los fondos: por ejemplo, medidas contra la pirateria
y los robos a mano armada, la seguridad maritima y la protecciéon ambiental, y medidas de
proteccion para el resto de los modos de transporte;

.2 el alto costo de implantar medidas de proteccién en instalaciones portuarias: en un estudio reali-
zado en el afio 2007 por la Conferencia de las Naciones Unidas sobre Comercio y Desarrollo
se estim6 una media de 287 000 délares de los EE.UU., en costos de inversién y de 105 000
délares de los EE.UU., en costos anuales de funcionamiento por instalacién portuaria;

.3 ladificultad de cuantificar la eficacia de las medidas de proteccién por medios distintos de las
pruebas anecddticas, si bien algunos factores tales como la reduccién del nimero de muertes,
de infracciones relacionadas con robos y de entradas sin autorizacién en zonas restringidas
pueden ofrecer medidas del éxito basadas en la experiencia;

.4 ladificultad de estimar la probabilidad y las consecuencias de cada tipo de posible amenaza y
de integrarlas dentro de las vulnerabilidades conocidas, maxime en el caso de las instalaciones
portuarias;

.5 la ausencia de los instrumentos juridicos y normativos necesarios para hacer cumplir las
medidas de proteccion maritima y resolver los problemas de jurisdiccion entre organismos
gubernamentales;
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.6 limitaciones en la formacién recibida por los profesionales de la proteccion maritima: el disefo
de los programas de formacion deberia correr a cargo de personal cualificado, a fin de que se
ajusten a las responsabilidades concretas de implantacién de cada uno de los tipos de profesio-
nal (por ejemplo, funcionarios del Gobierno, oficiales de proteccién, guardias o gestores); y

.7 acceso limitado de los profesionales de la proteccién a las orientaciones disponibles, en parti-
cular a las relativas a la experiencia de los Gobiernos y del sector en materia de implantacién.

1.5.10 Conforme las medidas de proteccion maritima se han ido convirtiendo en un elemento aceptado de
los sectores naviero y portuario, se han notificado variaciones en los niveles de diligencia en su implantacion.
Pueden surgir, y han surgido, nuevas pautas de amenazas para la proteccién y de sucesos conexos.

1.5.11 Desde su iniciacion, se ha insistido de manera reiterada en la necesidad de que los encargados de
implantar las medidas de proteccién maritima presten la debida consideracién al bienestar de la gente de
mar, sobre todo en relacién con el acceso a tierra y el permiso de tierra, permitiendo a representantes
de organizaciones comprometidas con el bienestar de la gente de mar acceder a los buques. Todavia pueden
surgir problemas en este sentido, y la presente Guia insiste una vez mds en la opinién colectiva de la OMI
de que las medidas de proteccién maritima no deberian utilizarse para imponer restricciones innecesarias o
costos adicionales a la gente de mar.

1.5.12 La presente Guia responde a estos desafios proporcionando a los profesionales una fuente consoli-
dada y actualizada de material de orientacién sobre la proteccién de la instalacion portuaria y del buque vy,
con ello, se reconoce que es necesario reorientar los esfuerzos en el ambito de la implantacién y reforzar los
vinculos con otras iniciativas en curso de la OMI, especialmente:

.1 los beneficios de las medidas en la lucha contra la pirateria y los robos a mano armada en el
mar;

.2 la utilidad de los sistemas de identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques para
mejorar el conocimiento del entorno maritimo;

.3 lafuncién de la gente de mar en un régimen de proteccién maritima; y

4 el equilibrio entre la facilitacién del comercio y la protecciéon maritima.

1.6  Mantenimiento de la toma de conciencia de la proteccion

Introduccion

1.6.1 Histéricamente, los sectores naviero y portuario registraban altos indices de actividad delictiva,
en particular de contrabando y hurtos, lo que impedia el desarrollo de una cultura positiva de proteccién
maritima en los sectores navieros.

1.6.2 La implantacion eficaz de las medidas de proteccién maritima ha brindado a los usuarios de los
puertos y buques una mayor seguridad de que su carga llegard intacta y no serd objeto de manipulacién
indebida, y ello se ha traducido en beneficios econémicos para las instalaciones portuarias que mantienen
niveles de proteccion elevados.

1.6.3 Pese a ello, el fomento de la toma de conciencia de la proteccién y el continuo desarrollo de una
cultura de la proteccién en los sectores naviero y portuario siguen planteando un desafio permanente para
todos los que se ocupan de la proteccién de los puertos y los buques. A fin de desempefar una funcién de
liderazgo, las organizaciones gubernamentales tienen que coordinar sus esfuerzos frente a dicho desafio.

1.6.4 La toma de conciencia de la proteccion es parte de la formacion que, en virtud de las medidas de

proteccién maritima, se exige a los oficiales de proteccion de las instalaciones portuarias, a quienes realizan
tareas en materia de proteccion de la instalacion portuaria y al resto del personal de la instalacién portuaria.
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1.6.5 De igual modo, la toma de conciencia de la proteccion es parte de la formacion que se exige a los
oficiales de la compania para la proteccién maritima, a los oficiales de proteccion del buque y a todo el
personal de a bordo.

Programas de toma de conciencia de la proteccion

1.6.6  Promover la toma de conciencia de la proteccién resulta esencial a efectos de la proteccion, la
seguridad y la salud de todo el personal de la instalacién portuaria, el puerto y el buque. Por ello, es impor-
tante que los responsables de implantar las medidas en este ambito o de supervisar su implantacién adopten
las medidas necesarias para mantener y aumentar la toma de conciencia de la proteccion entre sus partes
interesadas y empleados.

1.6.7 Por regla general, esto se logra mediante programas de sensibilizacién. Para que tales programas
tengan éxito, los encargados de su elaboracion deberian plantearse las siguientes preguntas:

.1 ;Qué mensaje tendrd que transmitirse?
.2 ;A quién deberia ir dirigido?
.3 ;Como deberia comunicarse?

4 ;Es necesario realizar un seguimiento?

1.6.8 Normalmente, los Gobiernos transmiten mensajes de contenido amplio al publico en general, ya sea
directamente o por conducto de sus autoridades nacionales, por ejemplo, proporcionando informacion sobre
la politica de proteccién del Gobierno, los niveles de amenaza y las medidas eficaces de proteccion, asi
como pidiendo al publico que se mantenga vigilante en todo momento y notifique los aspectos de proteccién
preocupantes.

1.6.9 Los servicios encargados de la aplicacién de la ley transmiten mensajes similares, aunque dirigidos a
las partes interesadas a nivel regional o local.

1.6.10 Los explotadores de instalaciones portuarias, los administradores de puertos y las companias navieras
posiblemente se centren en informar a su personal acerca de:

.1 su politica de proteccion;

la informacién recibida sobre amenazas especificas para la proteccion (si procede su publicacién);

los cursos de formacion disponibles;

2
3
.4 la necesidad de mantenerse vigilante en todo momento;
5

la necesidad de notificar los sucesos y comportamientos inusuales y de los procedimientos que
habran de seguirse con este fin; y

.6 las medidas que deberian tenerse en cuenta en caso de que ocurra un suceso que afecte a la
proteccion maritima, como la participacion en ejercicios y practicas de proteccion.

1.6.11 Los medios de comunicacion pueden adoptar diversas formas, en funcién del mensaje y de los
destinatarios previstos.

1.6.12 Los mensajes generales de amplia difusion suelen transmitirse a través de los medios de comunica-
cién, mientras que, para transmitir mensajes mas concretos, es mas probable que se utilicen otros medios,
tales como presentaciones dirigidas a comités de proteccién, cursos de formacion personalizada en materia
de sensibilizacion y publicacion de material publicitario (por ejemplo, carteles, folletos, articulos en revistas
o DVD).

1.6.13 Cabe senalar que la comunicacién eficaz con las comunidades locales, los propietarios de terrenos y
los armadores de embarcaciones pequefas, cuyos anteriores derechos de acceso a las zonas portuarias y sus
alrededores pueden ahora verse afectados por nuevas medidas de proteccién, sigue constituyendo un desafio
para numerosas autoridades designadas y explotadores de instalaciones portuarias.
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1.6.14 El seguimiento y la repeticién son practicas recomendadas, entre cuyos ejemplos se podria citar
la inclusién de la toma de conciencia de la proteccién como punto permanente en el orden del dia de los
comités de proteccion y el objetivo de los ejercicios periddicos y las jornadas de formacion de los empleados.

1.6.15 Es importante reconocer que los programas eficaces de toma de conciencia de la proteccion tienden
a adaptarse a las necesidades y preocupaciones concretas de cada uno de los grupos de partes interesadas;
por el contrario, los programas dirigidos a mdltiples partes interesadas podran no ser eficaces si el mensaje se
torna confuso o no esta disponible en el idioma local.

1.6.16 En el apéndice 1.3 figura una lista de sitios en la Red que contienen material sobre toma de conciencia
de la proteccion.

1.7  Abreviaturas

1.7.1  En esta Guia se utilizan las siguientes abreviaturas (siglas):
AESM — Agencia europea de seguridad maritima
AFA — Autoridad de las fuerzas armadas
APEC — Foro de Cooperacién Econémica Asia-Pacifico
ASA — Acuerdo alternativo sobre proteccién
Buque FPAD — Buque flotante de produccién, almacenamiento y descarga
CAPP — Comité asesor sobre la proteccion del puerto
CCTV - Television en circuito cerrado
Cédigo IGS — Cédigo Internacional de Gestion de la Seguridad
Cédigo PBIP — Cddigo internacional para la proteccién de los buques y de las instalaciones portuarias
CPP — Comité de proteccién portuaria
CSP — Proveedor de servicios de comunicaciones
DC - Declaracion de cumplimiento
DPM - Declaracién de proteccién maritima
EPB — Evaluacién de la proteccion del buque
EPIP — Evaluacién de la proteccién de la instalacion portuaria
EPP — Evaluacioén de la proteccién del puerto
ESA — Disposiciones de proteccion equivalentes
FAL — Comité de Facilitacion de la OMI
GISIS — Sistema mundial integrado de informacién maritima
GNSS - Sistema mundial de navegacién por satélite
ID — Documentos de identificacion
IDE — Intercambio internacional de datos LRIT
ISSC — Certificado internacional de proteccién del buque
LRIT — Sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques
MODU - Unidad mévil de perforaciéon mar adentro
MOU - Memorando de entendimiento

MRCC - Centro coordinador de salvamento maritimo
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MSC — Comité de Seguridad Maritima de la OMI

OCPM - Oficial de la compafia para la protecciéon maritima

OEA - Organizacién de Estados Americanos

OIT — Organizacion Internacional del Trabajo

OMA - Organizacion Mundial de Aduanas

OMI - Organizacién Maritima Internacional

OPB - Oficial de proteccién del buque

OPIP — Oficial de proteccién de la instalacién portuaria

OPP — Oficial de proteccién portuaria

OPR - Organizacién de proteccion reconocida

OR - Organizacién reconocida

PPB — Plan de proteccion del buque

PPIP — Plan de proteccion de la instalacién portuaria

PPP — Plan de proteccion del puerto

SAFE — Marco normativo de la OMA para asegurar y facilitar el comercio global
SAR — Busqueda y salvamento

SIA — Sistema de identificacién automdtica

SMSSM - Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos

SOLAS — Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar
SSAS - Sistema de alerta de proteccién del buque

STCW — Convenio internacional sobre las normas de formacién, titulacién y guardia para la gente
de mar

SUA — Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la navegacién maritima

Definiciones

A los efectos de la presente Guia regiran las siguientes definiciones:

Actividad de buque a buque: toda actividad no relacionada con una instalacion portuaria que suponga
el traslado de mercancias o personas de un buque a otro.

Acuerdo alternativo sobre proteccion (ASA): acuerdo bilateral o multilateral entre Gobiernos aplica-
ble a viajes internacionales cortos en rutas fijas entre instalaciones portuarias, que permita aplicar
a las instalaciones portuarias y los buques medidas y procedimientos de proteccién distintos de los
prescritos en las medidas de proteccién maritima.

Administracion: Gobierno del Estado cuyo pabell6n tiene derecho a enarbolar el buque. En las medidas
de proteccién maritima y la presente Guia, el término «Administracion» se utiliza para describir la
organizacion, dentro del propio Gobierno, responsable de la proteccién del buque.

Amenaza: es la probabilidad de que vaya a cometerse un acto ilicito contra un objetivo concreto,
basada en la intencion y los medios del perpetrador.

Asesoramiento y asistencia en materia de proteccion: designacién de un punto de contacto nacional
para proporcionar asesoramiento y asistencia en materia de proteccién a los buques o para recibir
informes de los buques sobre problemas de proteccién, y comunicar los datos de contacto a la OMI.
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Autoridad competente: organizacién designada por la Administracion para recibir alertas de protec-
cién enviados por los buques a tierra y responder a los mismos.

Autoridad de las fuerzas armadas (AFA): organizacién responsable, dentro del propio Gobierno, de
coordinar la respuesta de las fuerzas armadas o de seguridad ante sucesos que afectan a la proteccién
maritima.

Autoridad designada: organizacién u organizaciones o Administracion o Administraciones del
Gobierno Contratante responsables de la implantacién de las disposiciones de las medidas de protec-
cion maritima relativas a la proteccion de la instalacién portuaria y a la interfaz buque-puerto desde
el punto de vista de la instalacién portuaria. En el Repertorio de recomendaciones practicas OMI/
OIT sobre proteccion en los puertos este término se utiliza para describir la organizacién responsable,
dentro del propio Gobierno, de la proteccién portuaria.

Buque no regido por el Convenio SOLAS: un buque al que no se aplica el Convenio SOLAS — véase
Buque.

Buque: buque de pasaje que transporta mds de 12 pasajeros o buque de carga dedicado a viajes
internacionales, incluidas las naves de gran velocidad y las unidades moéviles de perforaciéon mar
adentro (MODU). Por lo general, las disposiciones del Convenio SOLAS se aplican a buques de carga
de arqueo bruto igual o superior a 500. Las medidas de proteccién maritima se aplican a los buques
de pasaje mencionados y a los buques de carga de arqueo bruto superior a 500. No obstante, deter-
minadas disposiciones del capitulo V, «Seguridad de la navegacién», del Convenio SOLAS también
se aplican especificamente a los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300, incluida
la instalacion obligatoria de equipos asociados a los sistemas de identificacién automatica (SIA) y los
sistemas de identificacion y seguimiento de largo alcance (LRIT).

Capitulo: un capitulo del Convenio SOLAS.

Certificacion: expedicién de certificados internacionales de proteccion del buque, certificados inter-
nacionales de proteccién del buque provisionales, y declaraciones de cumplimiento de las instalacio-
nes portuarias (optativo).

Certificado internacional de proteccion del buque (ISSC): certificado expedido tras la verificacién por
la Administracion del buque, o en nombre de la misma, de que el buque cumple las prescripciones
del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y el Cédigo PBIP.

Certificado internacional de proteccion del buque provisional (ISSC provisional): certificado expedido
por la Administracién de un buque, o en nombre de la misma, para un buque sin un Certificado
internacional de proteccion del buque:

en su fecha de entrega o antes de su entrada en servicio;
—  cuando el buque cambie el pabell6n entre Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS;

—  cuando el buque cambie el pabell6n de un Gobierno Contratante por el de otro Gobierno no
Contratante; o

—  cuando otra compaiia asuma la explotacion del buque.

Cédigo Internacional de Gestion de la Seguridad (Codigo 1GS): Cédigo internacional de gestion de la
seguridad operacional del buque y la prevencién de la contaminacién, de aplicacién obligatoria en
todos los buques regidos por el Convenio SOLAS de conformidad con el capitulo IX del Convenio
SOLAS, «Gestion de la seguridad operacional de los buques».

Cédigo internacional para la proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias (Cédigo PBIP):
Cédigo internacional para la proteccién de los buques y de las instalaciones portuarias, consistente
en una parte A (cuyas disposiciones tendran caracter obligatorio) y una parte B (cuyas disposiciones
tendrdn caracter de recomendacion).

Compania naviera: véase Compania.

11
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Compania: el propietario del buque o cualquier otra organizacién o persona, tal como el gestor naval
o el arrendatario a casco desnudo, que haya asumido la responsabilidad del propietario del buque
de su funcionamiento y que, al asumir tal responsabilidad, ha aceptado asumir todas las funciones
y responsabilidades impuestas por el Codigo Internacional de Gestion de la Seguridad (Cédigo 1GS).

Convenio SOLAS: el Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, 1974,
enmendado.

Declaracion de proteccion maritima (DPM): acuerdo alcanzado entre un buque y una instalacion
portuaria u otro buque con el que realiza operaciones de interfaz, en el que se especifican las
medidas de proteccién que aplicara cada uno.

Deficiencia: incumplimiento de las prescripciones de las medidas de proteccién maritima.

Disposiciones de proteccion equivalentes (ESA): una autoridad designada o Administracién podra
permitir que una instalacién portuaria, o grupo de instalaciones portuarias, o un buque apliquen
medidas de proteccién distintas de las medidas de proteccion maritima pero equivalentes a éstas.

Estado Miembro: un Estado Miembro de la Organizacion Maritima Internacional o de la Organizacion
Internacional del Trabajo.

Evaluacion de la proteccién de la instalacion portuaria (EPIP): una evaluacion de riesgos realizada
por una autoridad designada, o para la misma, que se facilita a los oficiales de proteccion de la
instalacion portuaria como paso previo a la elaboracién de un plan de proteccién de la instalacion
portuaria, o la revisién o enmienda de un plan de proteccién de la instalacién portuaria aprobado.
La evaluacién de la proteccion de la instalacion portuaria también debe ser realizada por, o para, la
autoridad designada de aquellas instalaciones portuarias utilizadas en ocasiones por buques regidos
por el Convenio SOLAS que no estan obligadas a designar un oficial de proteccién de la instalacion
portuaria.

Evaluacion de la proteccion del buque (EPB): una evaluacion de riesgos realizada por un oficial de
la compania para la proteccion maritima, o para el mismo, como paso previo a la elaboracién de un
plan de proteccion del buque, o la revisién o enmienda de un plan de proteccién del buque aprobado.

Funcionario debidamente autorizado: funcionario del Gobierno al que se concede una autorizacion
especifica para desempenar sus funciones, normalmente asociadas con actividades de inspeccién y
control del cumplimiento. Entre las funciones contempladas en las medidas de proteccién maritima
cabe sefalar la adopcion de medidas de control y cumplimiento en relaciéon con los buques con
pabellon extranjero contemplados en las medidas de protecciéon maritima, y el uso de este término
en la presente Guia esta asociado habitualmente con esa actividad.

Funcionario del Gobierno: todo empleado gubernamental con responsabilidades en materia de
proteccion en virtud de las medidas de proteccién maritima e incluye a los funcionarios debidamente
autorizados que adoptan medidas de control y cumplimiento en relacién con los buques con pabellén
extranjero que aplican las medidas de proteccién maritima.

Gobierno: se utiliza en la presente Guia en lugar de «Gobierno Contratante». Dependiendo del
contexto, el término se puede utilizar en la Guia junto con «Administraciones» o «autoridad desig-
nada», o en su lugar.

Gobierno Contratante: un Gobierno que ha acordado regirse por el Convenio SOLAS. En la presente
Guia, el término «Gobierno» a secas se utiliza generalmente en lugar de Gobierno Contratante, a
menos que se esté citando directamente el capitulo XI-2 del Convenio SOLAS o la parte A o la parte B
del Cédigo PBIP. Dependiendo del contexto, «Gobierno» también se puede utilizar en las medidas de
proteccién maritima de la OMI junto con el término «Administracién» o el de «autoridad designada»,
o con ambos, o en lugar de uno de ellos o de ambos.

Implantacion de las medidas: determinacién de las instalaciones portuarias cubiertas por las medidas
de proteccion maritima, es decir, aquellas que deben designar un oficial de proteccion de la instalacién
portuaria (OPIP), presentar un plan de proteccion de la instalacién portuaria (PPIP) y comunicar su
situacion, ademas de la identidad y el titulo de su OPIP y la fecha de aprobacién del PPIP. En los casos
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en que las instalaciones portuarias sean utilizadas en ocasiones por buques en viajes internacionales,
la realizacion de una evaluacion de la proteccion de la instalacién portuaria (EPIP) para decidir el
ambito de aplicacion de las medidas de proteccion maritima.

Instalacion portuaria: lugar determinado por el Gobierno Contratante o por la autoridad designada
donde tiene lugar la interfaz buque-puerto. Esta incluird, segin sea necesario, zonas como los
fondeaderos, atracaderos de espera y accesos desde el mar.

Instalaciones portuarias no regidas por el Convenio SOLAS: instalaciones portuarias que no se rigen
por el Convenio SOLAS o que ocasionalmente reciben buques a los que se aplican las medidas de
proteccion maritima pero que no estan obligadas a designar un OPIP ni a presentar un PPIP.

Interfaz buque-puerto: interaccién que tiene lugar cuando un buque se ve afectado directa e inmedia-
tamente por actividades que entranan el movimiento de personas o mercancias o la provision de
servicios portuarios al buque o desde éste.

Medidas de control y cumplimiento: medidas que puede adoptar un funcionario debidamente autori-
zado si cree que existen motivos fundados de que un buque con pabellén extranjero no cumple lo
dispuesto en las medidas de proteccién maritima, notificando al Gobierno pertinente la aplicacién de
tales medidas a un buque, designando el punto de contacto para recibir las comunicaciones de los
Gobiernos que ejercen las medidas de control y cumplimiento, y comunicando los datos de contacto
a la OML.

Medidas de proteccion maritima: medidas contempladas en el capitulo XI-2 del Convenio SOLAS,
«Medidas especiales para incrementar la proteccion maritima, y las partes Ay B del Cédigo PBIP.

Motivos fundados: razones para creer que un buque no cumple lo dispuesto en las medidas de
proteccion maritima.

Nivel de proteccion: graduacion del riesgo de que ocurra o se intente provocar un suceso que afecte
a la proteccion maritima.

Nivel de proteccion 1: el nivel en el cual deberan mantenerse medidas minimas adecuadas de protec-
cién en todo momento.

Nivel de proteccion 2: el nivel en el cual deberdn mantenerse medidas adecuadas de proteccion
adicionales durante un periodo de tiempo, como resultado de un aumento del riesgo de que ocurra
un suceso que afecte a la proteccién maritima.

Nivel de proteccion 3: el nivel en el cual deberdn mantenerse mas medidas concretas de proteccién
durante un periodo de tiempo limitado cuando sea probable o inminente un suceso que afecte a la
proteccion maritima, aunque no sea posible determinar el blanco concreto.

Oficial de la compania para la proteccion maritima (OCPM): la persona designada por la compafiia
para asegurar que se lleva a cabo una evaluacién sobre la proteccién del buque y que el plan de
proteccion del buque se desarrolla, se presenta para su aprobacion, y posteriormente se implanta y
mantiene, y para la coordinacién con los oficiales de proteccion de las instalaciones portuarias y con
el oficial de proteccién del buque.

Oficial de proteccion de la instalacion portuaria (OPIP): la persona designada para asumir la respon-
sabilidad de la elaboracién, implantacién, revision y actualizacién del plan de proteccién de la
instalacién portuaria, y para la coordinacién con los oficiales de proteccién de los buques y con los
oficiales de las compafias para la proteccion maritima.

Oficial de proteccién del buque (OPB): la persona a bordo del buque, responsable ante el capitan,
designada por la compafiia para responder de la proteccion del buque, incluidos la implantacién y el
mantenimiento del plan de proteccién del buque, y para la coordinaciéon con el oficial de la compafia
para la proteccién maritima y con los oficiales de proteccién de las instalaciones portuarias.

Oficial de proteccion portuaria (OPP): la persona encargada de gestionar y coordinar la proteccion
del puerto.
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Organizacion de proteccion reconocida (OPR): organizacion debidamente especializada en cuestio-
nes de proteccion y con un conocimiento adecuado de las operaciones de los buques y de los
puertos, autorizada para realizar una actividad de evaluacion, o de verificacion, o de aprobacion o de
certificacion, prescrita en las medidas de protecciéon maritima.

Personal de a bordo: capitanes y miembros de la tripulacion y otras personas contratadas o empleadas
a bordo del buque para desempefar cualquier funcién relacionada con la actividad comercial del
buque, incluidas las naves de gran velocidad, los buques para fines especiales y las unidades moviles
de perforacion mar adentro no emplazadas.

Plan de proteccion de la instalacién portuaria (PPIP): un plan elaborado para asegurar la aplicacion
de medidas destinadas a proteger la instalacién portuaria y los buques, las personas, la carga, las
unidades de transporte y las provisiones de los buques en la instalacién portuaria de los riesgos de un
suceso que afecte a la protecciéon maritima.

Plan de proteccion del buque (PPB): un plan elaborado para asegurar la aplicacién a bordo del buque
de medidas destinadas a proteger a las personas que se encuentran a bordo, la carga, las unidades
de transporte, las provisiones de a bordo o el buque de los riesgos de un suceso que afecte a la
proteccion maritima.

Plan de proteccion del puerto (PPP): un plan elaborado para asegurar la aplicacién de medidas
destinadas a proteger el puerto y los buques, las personas, la carga, las unidades de transporte y
las provisiones de los buques en el puerto de los riesgos de un suceso que afecte a la proteccion
maritima.

Planes de proteccion: aprobacion de los planes de proteccién presentados por las instalaciones
portuarias (PPIP) y las compafias navieras (PPB), y enmiendas posteriores a los mismos.

Puerto: zona geografica definida por el Gobierno o la autoridad designada, incluidas las instalaciones
portuarias tal como se definen en el Cédigo PBIP, en la que se desarrollan actividades maritimas y de
otra indole.

Registro sindptico continuo (RSC): registro que se mantiene y actualiza durante la vida dtil del
buque, expedido por la Administracion del buque con arreglo al capitulo XI-I del Convenio SOLAS,
«Medidas especiales para incrementar la seguridad maritima», que incluye informacién como el
nombre de la Administracion o el Gobierno Contratante que ha expedido el Certificado internacional
de proteccion del buque o el Certificado internacional de proteccién del buque provisional, y el
nombre del organismo que ha llevado a cabo la verificacion para la expedicion del Certificado, si no
es el de la Administracion o el Gobierno Contratante. Los nombres originales de los organismos que
hayan expedido certificados internacionales de proteccién del buque con anterioridad han de seguir
figurando en el RSC.

Regla: una regla del Convenio SOLAS.

Repertorio de recomendaciones practicas OMI/OIT: el Repertorio de recomendaciones practicas
OMI/OIT sobre proteccién en los puertos.

Servicios de respuesta para casos de emergencia: incluye los servicios de policia, fuerzas armadas,
bomberos y ambulancias que responden a un suceso que afecta a la proteccién maritima o a un
accidente.

Sistema de alerta de proteccion del buque (SSAS): proporciona los medios para que un buque pueda
transmitir un alerta de proteccion a una autoridad competente en tierra indicando que la proteccién
del buque se encuentra amenazada o comprometida.

Suceso que afecta a la proteccion maritima: todo acto o circunstancia que levante sospechas y
que constituya una amenaza para la protecciéon de un buque, incluidas las unidades méviles de
perforaciéon mar adentro y las naves de gran velocidad, de una instalacién portuaria, de una interfaz
buque-puerto o de una actividad de buque a buque.
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Verificaciones de cumplimiento: realizacién de verificaciones de renovacién e intermedias del
cumplimiento con vistas a la expedicién del Certificado internacional de proteccion del buque.

Viaje internacional corto: viaje internacional en el curso del cual un buque no se aleja mas de 200
millas marinas de un puerto o un lugar que pueda servir de refugio seguro a los pasajeros y a la
tripulacion. Ni la distancia entre el Gltimo puerto de escala en el pais en que comienza el viaje y el
puerto final de destino, ni el viaje de regreso excederdn de 600 millas. El puerto final de destino es
el Ultimo puerto de escala del viaje programado en el cual el buque inicia su viaje de regreso al pais
en que comenzo el viaje.

Viaje internacional: viaje desde un pais al que sea aplicable el Convenio SOLAS hasta un puerto
situado fuera de dicho pais, o viceversa (capitulo | del Convenio SOLAS «Disposiciones generales»).
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Apéndice 1.1

Referencias sobre las responsabilidades gubernamentales y del sector

Medidas de proteccién maritima

Referencia en la Guia sobre las responsabilidades de:

Funcionarios

Explotadores de

(con responsabilidades gubernamentales y del sector) : instalaciones Armadores
del Gobierno portuarias

Organizaciones de proteccién reconocidas 2.5 3.2.5-3.2.8 4.2.6-4.2.8
Niveles de proteccion 2.6 3.3 4.3
Declaraciones de proteccién maritima 2.7 3.4 4.4
Designacion de las instalaciones portuarias 2.8.1-2.8.9 3.2.1 -
Limites de las instalaciones portuarias 2.8.10-2.8.12 3.2.2-3.2.3 -
Instalaciones portuarias no regidas por el Convenio SOLAS 2.8.14-2.8.16 3.10 -
Comités de proteccién portuaria 2.8.17-2.8.18 - 4.2.5
Oficiales de proteccién de la instalacién portuaria 2.8.19-2.8.24 3.5.1-3.5.6 -
Evaluaciones de la proteccion de las instalaciones portuarias 2.8.25-2.8.33 3.6 -
Planes de proteccion de las instalaciones portuarias 2.8.34-2.8.42 3.7 -
Nombramiento y cualificaciones del personal de proteccion del |2.9.1-2.9.11 - 4.5
buque
Evaluaciones de la proteccion del buque 2.9.12-2.9.14 - 4.7
Planes de proteccion del buque 2.9.15-2.9.30 - 4.8.1-4.8.11
Notificacién de sucesos que afectan a la proteccion maritima 2.9.37 3.8.8-3.8.10 4.8.34-4.8.37
Registros de proteccién 2.9.38 - 4.8.38-4.8.39
Registros sindpticos continuos 2.9.42 - 4.10.8
Certificados internacionales de proteccién del buque 2.10 - 49
Sistemas de alerta de proteccién del buque 2.12.4-2.12.15 - 4.6.1-4.6.10
Sistemas de identificacién automatica 212.16-2.1219 |- 4.6.11-4.6.12
Informacioén previa a la llegada 212.20-2.12.24 |- 4.6.13-4.6.15
Sistemas de identificacion y seguimiento de largo alcance 212.25-2.12.37 |- 4.6.16-4.6.18
Acuerdos alternativos sobre proteccion 2.13 3.2.9-3.2.10 4.29-4.2.11
Disposiciones de proteccion equivalentes 2.14 3.2.11 4.2.12
Medidas de control y cumplimiento 2.1 - 4.10
Consideraciones relativas al acceso de la gente de mar 2.17.5-2.17.10 3.8.13-3.8.19 4.8.30-4.8.33
Buques no regidos por el Convenio SOLAS 2.18.3-2.18.15 - 4.1
Proteccién del puerto 2.18.16-2.18.20 |39 -
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Apéndice 1.2

Material de orientacion de la OMI para la proteccion maritima, 1986-2011

Categoria y signatura

Titulo

| Adopcién

SIA

Resoluciéon A.956(23)

Enmiendas a las Directrices relativas a la utilizacién en el
buque del sistema de identificacion automdtica (SIA) de a
bordo (resolucién A.917(22))

5 diciembre 2003

Registro sindptico continuo (RSC)

Resolucion A.959(23)

Modelo y directrices para el mantenimiento de los registros
sindpticos continuos (RSC)

5 diciembre 2003

Resolucién MSC.198(80)

Adopcion de enmiendas al Modelo y directrices para el
mantenimiento de los registros sinépticos continuos (RSC)
(resoluciéon A.959(23))

20 mayo 2005

Medidas de control y cumplimiento

MSC/Circ.1113

Orientaciones para los funcionarios encargados de la
supervision por el Estado rector del puerto sobre los
aspectos de las enmiendas de 2002 al Convenio SOLAS
no relacionados con la protecciéon maritima

7 junio 2004

MSC.1/Circ.1191

Nuevo recordatorio de la obligacion de notificar a los
Estados de abanderamiento las medidas de control y
cumplimiento

30 mayo 2006

Facilitacion del comercio seguro

MSC-FAL.1/Circ.1

Proteccion y facilitacion del comercio internacional

21 octubre 2007

Repertorio de recomendaciones practicas OMI/OIT sobre proteccién en los puertos

24 diciembre 2003

LRIT

Resolucion MSC.263(84)

Normas de funcionamiento y prescripciones funcionales
revisadas para la identificacion y seguimiento de largo
alcance (LRIT) de los buques

16 mayo 2008

Resolucion MSC.211(81)

Medidas para establecer con prontitud el sistema de
identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques

19 mayo 2006

Resolucién MSC.242(83)

Utilizacién de la informacién de identificacion y
seguimiento de largo alcance a efectos de la seguridad y la
proteccién del medio marino

12 octubre 2007

Resolucion MSC.243(83)

Establecimiento del intercambio internacional de datos LRIT
con caracter provisional

12 octubre 2007

Resolucion MSC.254(83)

Adopcién de enmiendas a las Normas de funcionamiento
y prescripciones funcionales para la identificacion y
seguimiento de largo alcance de los buques

12 octubre 2007

Resolucién MSC.298(87)

Establecimiento de un servicio de distribucion para el
suministro de informacién LRIT a las fuerzas de seguridad
que operan en aguas del golfo de Adén y el océano indico
occidental a fin de contribuir a su labor de lucha contra la
pirateria y los robos a mano armada perpetrados contra los
buques (el servicio de distribucion)

21 mayo 2010

MSC.1/Circ.1259/Rev.5

Sistema de identificacién y seguimiento de largo alcance de
los buques — Documentacién técnica (Parte 1)

28 mayo 2012

MSC.1/Circ.1294/Rev.3

Sistema de identificacién y seguimiento de largo alcance de
los buques — Documentacion técnica (Parte 1)

28 mayo 2012
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Categoria y signatura

Titulo

Adopcion

MSC.1/Circ.1295

Orientaciones sobre exenciones y equivalencias y sobre
determinadas cuestiones operacionales en relacion con
determinados tipos de buques que estan obligados a
transmitir informacién LRIT

8 diciembre 2008

MSC.1/Circ.1298

Orientaciones sobre la implantacién del sistema LRIT

8 diciembre 2008

sobre la solicitud y recepcion de informacion LRIT

MSC.1/Circ.1307 Orientaciones sobre los reconocimientos vy la certificacion |9 junio 2009
del cumplimiento por los buques de su obligacion de
transmitir informacién LRIT

MSC.1/Circ.1308 Orientaciones para los servicios de bisqueda y salvamento |9 junio 2009

MSC.1/Circ.1376/Rev.1

Plan de continuidad de servicio para el sistema LRIT

17 mayo 2012

MSC.1/Circ.1377/Rev.6

Lista de proveedores de servicios de aplicaciones
autorizados para realizar pruebas de conformidad y expedir
informes de pruebas de conformidad de la LRIT en nombre
de las Administraciones

17 mayo 2012

MSC 86/INF.16

LRIT Data Distribution Plan — Accessing and entering
information — Guidance notes for Contracting Governments
and Developmental and integration testing — Guidance
notes for LRIT Data Centres

26 mayo 2009

Sistema de alerta de proteccion del

buque (SSAS)

Resolucion MSC.136(76)

Normas de funcionamiento de los sistemas de alerta de
proteccién del buque

11 diciembre 2002

Resolucion MSC.147(77)

Adopcién de las normas revisadas de funcionamiento de los
sistemas de alerta de proteccién del buque

29 mayo 2003

Yy socorro

MSC/Circ.1072 Orientaciones sobre la provisién de sistemas de alerta de 26 junio 2003
proteccién del buque
MSC/Circ.1109/Rev.1 Falsos alertas de proteccion y dobles alertas de protecciéon | 14 diciembre 2004

MSC/Circ.1155
MSC/Circ.1155/Corr.1

Orientaciones sobre la prioridad de los mensajes y la
prueba de los sistemas de alerta de proteccién del buque

23 mayo 2005
8 noviembre 2006

MSC.1/Circ.1190

Orientaciones sobre el suministro de informacion para
identificar a los buques que transmitan un alerta de
proteccién del buque

30 mayo 2006

Centro coordinador de salvamento

maritimo (MRCC)

MSC/Circ.1073

Directrices para los centros coordinadores de salvamento
maritimo (CCSM) sobre los actos de violencia perpetrados
contra los buques

10 junio 2003

Terrorismo maritimo

Resoluciéon A.924(22)

Examen de las medidas y procedimientos para prevenir
actos de terrorismo que ponen en peligro la integridad
personal de los pasajeros y de la tripulacién y la seguridad
de los buques

20 noviembre 2001

Buques que no se rigen por el Convenio SOLAS

MSC.1/Circ.1283

Directrices no obligatorias sobre los aspectos de proteccién
de las operaciones de los buques no regidos por el capitulo
X1-2 del Convenio SOLAS ni por el Cédigo PBIP

22 diciembre 2008

Proteccion del puerto

MSC/Circ.1106

Implantacién del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y del
Cédigo PBIP en las instalaciones portuarias

29 marzo 2004
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Categoria y signatura

Titulo

Adopcion

Organizacién de proteccion reconocida

MSC/Circ.1074

Directrices provisionales para la autorizacion de
organizaciones de proteccién reconocidas que acttan
en nombre de la Administracién y/o autoridad designada
de un Gobierno Contratante

10 junio 2003

Formacion de la gente de mar y del personal portuario

Resoluciéon A.955(23)

Enmiendas a los principios relativos a la dotacion
de seguridad (resolucion A.890(21))

5 diciembre 2003

MSC/Circ.1154

Directrices sobre la formacion vy titulacion de los oficiales
de la compania para la proteccién maritima

23 mayo 2005

Resolucién MSC.203(81)

Adopcién de enmiendas al Convenio internacional sobre
normas de formacion, titulacién y guardia para la gente
de mar (Convenio de Formacién), 1978, enmendado

18 mayo 2006

Resolucién MSC.209(81)

Adopcién de enmiendas al Cédigo de formacidn, titulacién
y guardia para la gente de mar (Cédigo de Formacién)

18 mayo 2006

MSC.1/Circ.1188

Directrices sobre la formacién vy titulacién de los oficiales
de proteccion de las instalaciones portuarias

22 mayo 2006

STCW.6/Circ.9

Enmiendas a la parte B del Cédigo de formacion, titulacion
y guardia para la gente de mar (Cédigo de Formacién)

22 mayo 2006

MSC.1/Circ.1235

Orientaciones sobre la formacion y la familiarizacion con
los aspectos de proteccién para el personal de a bordo

21 octubre 2007

MSC.1/Circ.1341

Directrices sobre la formacién y la familiarizacién con
los aspectos de proteccion del personal de las instalaciones
portuarias

27 mayo 2010

Curso modelo de la OMI 3.19

Oficial de proteccion del buque

Curso modelo de la OMI 3.20

Oficial de la compania para la proteccién maritima

Curso modelo de la OMI 3.21

Oficial de proteccion de la instalacién portuaria

Informacion relacionada con la proteccion

MSC.1/Circ.1305

Orientaciones revisadas para los capitanes, las compafias y los
funcionarios debidamente autorizados sobre las prescripciones
relativas a la presentacién de informacién relacionada con la
proteccion antes de la entrada de un buque en puerto

9 junio 2009

Permiso de tierra

MSC.1/Circ.1342

Recordatorio en relacién con el permiso de tierra y acceso a
los buques

27 mayo 2010

Contrabando de drogas

Resolucion A.985(24)

Revision de las Directrices para la prevencién y supresion
del contrabando de drogas, sustancias sicotropicas y
productos quimicos precursores en buques dedicados

al transporte maritimo internacional (resolucién A.872(20))

1 diciembre 2005

Resolucién FAL.9(34)

Directrices revisadas para la prevencién y supresion
del contrabando de drogas, sustancias psicotrépicas y
productos quimicos precursores en buques dedicados
al transporte maritimo internacional

30 marzo 2007

Buques para fines especiales

MSC/Circ.1157

Plan provisional para que determinados buques de carga
cumplan las medidas especiales para incrementar la
proteccién maritima

23 mayo 2005

MSC.1/Circ.1189

Plan provisional para que los buques para fines especiales
cumplan las medidas especiales para incrementar la
proteccién maritima

30 mayo 2006
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Categoria y signatura

Titulo

Adopcion

Capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y el Céodigo PBIP

MSC/Circ.1067

Pronta implantacién de las medidas especiales para
incrementar la proteccién maritima

28 febrero 2003

MSC/Circ.1097

Orientaciones relativas a la implantacién del capitulo XI-2
del Convenio SOLAS y del Cédigo PBIP

6 junio 2003

Circular N° 2514

Informacién requerida a los Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS de conformidad con las disposiciones
de la regla XI-2/13 del SOLAS

8 diciembre 2003

MSC/Circ.1104

Implantacion del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y del
Cédigo PBIP

15 enero 2004

Circular N° 2529

Informacion requerida a los Gobiernos Contratantes del
Convenio SOLAS de conformidad con las disposiciones de
la regla XI-2/13.1.1 del SOLAS en relacién con

la comunicacién de los datos de un dnico punto de
contacto nacional

12 febrero 2004

del Convenio SOLAS y del Cédigo PBIP

MSC/Circ.1110 Asuntos relacionados con las reglas XI-2/6 y XI-2/7 7 junio 2004
del Convenio SOLAS
MSC/Circ.1111 Orientacion relativa a la implantacion del capitulo XI-2 7 junio 2004

MSC/Circ.1132

Orientaciones relativas a la implantacion del capitulo XI-2
del Convenio SOLAS y del Cédigo PBIP

14 diciembre 2004

Resolucién MSC.194(80)

Adopcién de enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado
(guarda relacién con las enmiendas (solo aspectos
relacionados))

20 mayo 2005

Resolucion MSC.196(80)

Adopcién de enmiendas al Cédigo internacional para la
proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias
(Codigo PBIP)

20 mayo 2005

MSC/Circ.1156

Orientaciones sobre el acceso de las autoridades pdblicas,
los servicios de intervencion en casos de emergencia y
los practicos a bordo de los buques a los que se aplican

el capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y el Cédigo PBIP

23 mayo 2005

Resolucién MSC.202(81)

Adopcién de enmiendas al Convenio internacional para la
seguridad de la vida humana en el mar, 1974, enmendado

19 mayo 2006

MSC.1/Circ.1194

Implantacion eficaz del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y
del Codigo PBIP

30 mayo 2006

Casos de polizonaje

Resolucién A.871(20)

Directrices sobre la asignacion de responsabilidades para
tratar de resolver con éxito los casos de polizonaje

25 noviembre 1997

FAL.2/Circ.50/Rev.2

Informes sobre casos de polizonaje

29 noviembre 2010

Resolucion A.1027(26)

Aplicacién y revision de las Directrices sobre la asignacion
de responsabilidades para tratar de resolver con éxito los
casos de polizonaje (resolucion A.871(20))

2 diciembre 2009

Tratados SUA (Conferencia internacional sobre la revision) — Acta final

19 octubre 2005

Protocolo de 2005 relativo al Convenio para la represion de
actos ilicitos contra la seguridad de la navegacién maritima

1 noviembre 2005

Protocolo de 2005 relativo al Protocolo para la represién
de actos ilicitos contra la seguridad de las plataformas fijas
emplazadas en la plataforma continental

1 noviembre 2005
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Categoria y signatura

Titulo

Adopcion

Trafico o transporte de emigrantes por mar

MSC/Circ.896/Rev.1

Medidas provisionales de lucha contra las practicas
peligrosas relacionadas con el trafico o transporte de
emigrantes por mar

12 junio 2001

Actos ilicitos

Resoluciéon A.584(14)

Medidas para prevenir los actos ilicitos que amenazan
la seguridad del buque vy la salvaguardia de su pasaje y
tripulacion

20 noviembre 1985

MSC/Circ.443

Medidas para prevenir actos ilicitos contra pasajeros y
tripulantes a bordo de los buques

26 septiembre 1986

MSC/Circ.754

Seguridad de los buques de pasaje de transbordo rodado

5 julio 1996

Autoevaluacion voluntaria

MSC.1/Circ.1192

Orientaciones sobre la autoevaluacion voluntaria por los
Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS y
las instalaciones portuarias

30 mayo 2006

MSC.1/Circ.1193

Orientaciones sobre la autoevaluacién voluntaria de
las Administraciones y para la proteccion de los buques

30 mayo 2006

MSC.1/Circ.1217

Orientaciones provisionales sobre la autoevaluacién
voluntaria de las companias y los oficiales de la compania
para la proteccién maritima (OCPM) para la proteccién
del buque

14 diciembre 2006

Otros

Resolucion MSC.160(78)

Adopcién del sistema de asignacion de un nimero de
identificacion de la OMI a las compafiias y a
los propietarios inscritos

20 mayo 2004

Resolucién MSC.159(78)

Orientaciones provisionales sobre las medidas de control y
cumplimiento para incrementar la proteccion maritima

21 mayo 2004

Circular N° 2554/Rev.1/Corr.1

Implantacion del sistema de asignacién de un ndimero
de identificacién de la OMI a las compaiifas y a los
propietarios inscritos (resolucién MSC.160(78))

30 enero 2008

MSC.1/Circ.1371

Lista de codigos, recomendaciones, directrices y otros
instrumentos de caracter no obligatorio relacionados con
la seguridad y la proteccion

30 julio 2010
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Apéndice 1.3

Sitios en la Red que contienen programas de toma

de conciencia de la proteccion

1 El programa America’s Waterway Watch es una iniciativa nacional en la que se pide a sus miembros

que informen a los organismos locales encargados de aplicar la ley de cualquier actividad sospechosa en el mar.

El sitio en la Red para obtener informacién adicional es: www.americaswaterwaywatch.us/

2 El proyecto Kraken es una iniciativa regional del Reino Unido que pide a los residentes y partes intere-
sadas del sector maritimo locales que informen a la policia local de cualquier actividad sospechosa en el mar.

El sitio en la Red para obtener informacién adicional es: www.hampshire.police.uk/Internet/advice/kraken/

3 La Autoridad Maritima y Portuaria de Singapur ha elaborado un Cédigo de proteccion trilingtie para
las embarcaciones de servicio portuario, que puede consultarse en:

www.mpa.gov.sg/sites/circulars_and_notices/pdfs/maritime_security_notices/pc04-18.pdf

4 El Registro Internacional de la Marina Mercante de Belice ha elaborado un conjunto de directrices
de proteccion maritima para las compafias navieras que utilizan el registro, asi como para una amplia gama
de expertos en proteccion. En el documento, de 34 paginas, se resume el marco de protecciéon maritima en
Belice; se indican las responsabilidades respectivas de la autoridad nacional y las compafias navieras en
cuanto a la implantacién de las medidas de proteccion maritima; y se facilitan orientaciones sobre las medidas
que deben tenerse en cuenta en la respuesta a las amenazas para los buques y otros sucesos en el mar.

En la direccién www.immarbe.com/maritimesecurity.html puede accederse al sitio en la Red.
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Seccion 2 — Responsabilidades de
los Gobiernos y sus autoridades nacionales
en materia de proteccion

2.1 Introduccion

2.1.1  En la presente seccién se facilitan orientaciones sobre las responsabilidades de proteccion de los
Gobiernos en virtud de las medidas de proteccion maritima. Los temas incluidos son:

.
—

acuerdos alternativos sobre proteccion (ASA);
aplicacion de las medidas;

certificacion;

verificaciones del cumplimiento;

registro sindptico continuo (RSC);

2

3

4

5

.6 medidas de control y cumplimiento;

7  declaracién de proteccion maritima (DPM);

8 disposiciones de proteccion equivalentes (ESA);

9 instalaciones portuarias no regidas por el Convenio SOLAS;
10 evaluaciones de la proteccion de la instalacién portuaria (EPIP);
11 organizaciones de proteccién reconocidas (OPR);

12  asesoramiento y asistencia en materia de proteccion;

13 niveles de proteccion;

.14 planes de proteccion; y

15 sistemas de alerta de proteccion del buque (SSAS).

2.1.2  En esta seccién se documentan asimismo las experiencias adquiridas hasta la fecha de los Gobiernos
a la hora de establecer el marco para la implantacién de las medidas de proteccion maritima y la supervision
de dicha implantacion. Los temas incluidos son:

legislaciéon nacional;

organizaciones dentro del propio Gobierno;

mecanismos de coordinacion del Gobierno;
inspecciones de las instalaciones portuarias y los buques;
las comunicaciones de proteccién del buque;

medidas coercitivas;

formacién de los funcionarios del Gobierno con responsabilidades de proteccién;

O R T S G

supervision nacional;
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9 los buques no regidos por el Convenio SOLAS;

.10 otros instrumentos y orientaciones adicionales relacionados con la proteccién publicados por

la OMI;

A1 informacién a la OMI; y

12 aspectos mds amplios de la proteccién de los puertos.

2.1.3 Tanto los Gobiernos como los explotadores de instalaciones portuarias y los armadores de buques
tienen responsabilidades relacionadas con varios aspectos de las medidas de proteccion maritima. Para ayudar
a comprender la forma en que estas responsabilidades se complementan entre si, en el gréfico infra se indica

su localizacion dentro de cada seccion.

Medidas de proteccién maritima

Referencia en la Guia sobre las responsabilidades de:

Funcionarios

Explotadores de

del Gobierno instalaciqnes Armadores
portuarias

Organizaciones de proteccién reconocidas 2.5 3.2.5-3.2.8 4.2.6-4.2.8
Niveles de proteccion 2.6 3.3 4.3
Declaraciones de proteccién maritima 2.7 3.4 4.4
Designacién de las instalaciones portuarias 2.8.1-2.8.9 3.2.1 -
Limites de las instalaciones portuarias 2.8.10-2.8.12 3.2.2-3.2.3 -
Instalaciones portuarias no regidas por el Convenio SOLAS 2.8.14-2.8.16 3.10 -
Comités de proteccion portuaria 2.8.17-2.8.18 - 4.2.5
Oficiales de proteccién de la instalacion portuaria 2.8.19-2.8.24 3.5.1-3.5.6 -
Evaluaciones de la proteccién de las instalaciones portuarias 2.8.25-2.8.33 3.6 -
Planes de proteccion de las instalaciones portuarias 2.8.34-2.8.42 3.7 -
Nombramiento y cualificaciones del personal de proteccion del |2.9.1-2.9.11 - 4.5
buque
Evaluaciones de la proteccion del buque 2.9.12-2.9.14 - 4.7
Planes de proteccion del buque 2.9.15-2.9.30 - 4.8.1-4.8.11
Notificacion de sucesos que afectan a la protecciéon maritima 2.9.37 3.8.8-3.8.10 4.8.34-4.8.37
Registros de proteccién 2.9.38 - 4.8.38-4.8.39
Registros sindpticos continuos 2.9.42 - 4.10.8
Certificados internacionales de proteccién del buque 2.10 - 4.9
Medidas de control y cumplimiento 2.11 - 4.10
Sistemas de identificacién automatica 212.16-2.12.19 |- 4.6.11-4.6.12
Informacioén previa a la llegada 212.20-2.12.24 |- 4.6.13-4.6.15
Sistemas de identificacién y seguimiento de largo alcance 212.25-2.12.37 |- 4.6.16-4.6.18
Acuerdos alternativos sobre proteccion 2.13 3.2.9-3.2.10 4.2.9-4.2.11
Disposiciones de proteccion equivalentes 2.14 3.2.1 4.2.12
Consideraciones relativas al acceso de la gente de mar 2.17.5-2.17.10 3.8.13-3.8.19 4.8.30-4.8.33
Buques no regidos por el Convenio SOLAS 2.18.3-2.18.15 - 411
Proteccién del puerto 2.18.16-2.18.20 |39 -

2.1.4

La OMI recomienda a los Gobiernos que evalten la eficacia con la que sus autoridades nacionales han

cumplido y siguen cumpliendo sus obligaciones en relacién con las instalaciones portuarias y la proteccién
de los buques. Los cuestionarios sobre la implantacion, publicados para ayudar a las autoridades designadas
y las Administraciones a examinar la situacion del desempefio de sus responsabilidades de proteccién en
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virtud de las medidas de proteccién maritima, figuran en el apéndice 2.1: «Cuestionario de implantacién para
las autoridades designadas», y en el apéndice 2.2: «Cuestionario de implantacion para las Administraciones»,
respectivamente.

2.1.5 La OMI pide asimismo a los Gobiernos que proporcionen informacién sobre sus puntos de contacto
nacionales y otros aspectos de sus responsabilidades, tal como se indica en la subseccién 2.19.

2.2 Legislacion nacional

Introduccion

2.2.1 La elaboracion y aplicacién de una legislacién nacional adecuada es esencial para implantar con
éxito las medidas de proteccion maritima y supervisar la implantacion de las mismas. Esta legislacion deberia
prever, como minimo, la plena implantacion de las medidas de proteccion maritima y la supervision de dicha
implantacion.

2.2.2  Los Gobiernos tienen libertad para ampliar la implantacién de las medidas de proteccién maritima o
las disposiciones extraidas de ellas, a los siguientes elementos bajo su jurisdiccion (la OMI recomienda a los
Gobiernos que estudien la posibilidad de hacerlas extensivas a los buques y a las instalaciones portuarias, y
algunos asi lo han hecho):

.1 buques no regidos por el Convenio SOLAS;
.2 instalaciones portuarias utilizadas por buques no regidos por el Convenio SOLAS; y

.3 actividades mar adentro.

2.2.3 La legislacion deberia especificar asimismo las facultades que deben otorgarse a los funcionarios
del Gobierno para ejercer sus funciones, incluida la inspeccion y puesta a prueba de las medidas y proce-
dimientos de proteccién adoptados en puertos, instalaciones portuarias y buques, y la aplicacién de medidas
coercitivas para corregir los casos de incumplimiento.

2.2.4 El término «legislacion» cubre toda la legislacion primaria y secundaria promulgada para implantar
las medidas de proteccién maritima. La «legislacion primaria» se refiere a las leyes y decretos, en tanto que la
«legislacién secundaria» hace referencia a los reglamentos, instrucciones, ordenanzas y normas adoptadas en
virtud de las facultades otorgadas en la legislacion primaria.

Experiencia adquirida hasta la fecha

2.2.5 Lamayoria de los Gobiernos ha promulgado leyes para implantar las medidas de proteccién maritima.
El enfoque exacto adoptado depende de los ordenamientos constitucionales y legislativos de cada pais. Varios
paises aiin no han adoptado los instrumentos juridicos necesarios para implantar plenamente las medidas de
proteccion maritima.

2.2.6  Enalgunos paises, los instrumentos juridicos internacionales y las enmiendas a los mismos, tales como
las medidas de proteccién maritima, se incorporan automaticamente a la legislacién nacional. Sin embargo,
en la mayoria de los paises, las medidas de proteccién maritima se han implantado mediante enmiendas a la
legislacion vigente en materia de proteccion, puertos o navegacion o bien mediante la aplicacién de nuevos
instrumentos juridicos.

2.2.7 En el caso de las instalaciones portuarias, la implantacion de las medidas de proteccién maritima ha
exigido introducir enmiendas en la legislacion portuaria nacional y local (a menudo por medio de reglamentos
y ordenanzas), que ya contenian disposiciones para controlar o restringir el acceso a las zonas portuarias y
para regular las actividades dentro de dichas zonas.

2.2.8 Esposible que la legislacion vigente relativa a la seguridad nacional y la proteccién de las infraestruc-
turas nacionales de importancia critica ya contenga disposiciones sobre la proteccion de los puertos. Varios
Gobiernos han modificado esta legislacion para incorporar a la misma las prescripciones de las medidas
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de proteccién maritima y, en algunos casos, esta incorporacién pudo llevarse a cabo sin necesidad de una
enmienda formal.

2.2.9 En el caso de los buques, la incorporacion de las prescripciones de las medidas de proteccién
maritima se ha efectuado mediante la introduccién de enmiendas a la legislacién vigente relativa a la marina
mercante, que ha sido el medio empleado para implantar el resto de las prescripciones obligatorias del
Convenio SOLAS.

2.2.10 Diversos Gobiernos han promulgado una nueva legislacion especifica para aplicar las prescripciones
de las medidas de proteccién maritima tanto a sus instalaciones portuarias como a sus buques. Un reducido
nimero de Gobiernos ya habia promulgado leyes, lo cual imponia prescripciones de proteccion a los buques
cruceristas que utilizan sus puertos.

Legislacion relativa a las medidas de proteccion maritima
Introduccién

2.2.11 En los pérrafos que figuran a continuacién se presentan orientaciones sobre diversos aspectos de la
legislacién nacional que podrian utilizarse con vistas a la plena implantacién de las medidas de proteccién
maritima.

Parte B del Codigo PBIP

2.2.12 Si bien el término «medidas de proteccién maritima» que se usa en la presente Guia comprende
ambas partes del Codigo PBIP, la legislacién nacional por lo general se concentra en las prescripciones obliga-
torias de la parte A. No obstante, algunas secciones de la parte A del Cédigo PBIP contienen el enunciado
«... teniendo en cuenta las orientaciones que se dan en la parte B del presente Cédigo».

2.2.13 Un ndmero importante de Gobiernos ha promulgado leyes que otorgan caracter obligatorio a amplios
extractos de las orientaciones que figuraban originalmente en la parte B de dicho Cédigo. Algunos incluso han
otorgado este cardcter obligatorio a todas las orientaciones de la parte B.

2.2.14 Los Gobiernos han tomado algunos elementos de las orientaciones de la parte B del Cédigo PBIP al
definir las responsabilidades de:

.1 las autoridades nacionales y sus funcionarios, incluidos los funcionarios debidamente autoriza-
dos responsables del control y cumplimiento de las medidas;

.2 los explotadores de instalaciones portuarias y su personal de proteccién;
.3 las companias navieras y su personal de proteccién, incluidos los capitanes de buque; y

4 las organizaciones de proteccién reconocidas que desempenen funciones por cuenta de las
autoridades nacionales o en nombre de éstas.

2.2.15 Las orientaciones incluidas en la parte B se han utilizado asimismo para definir los procesos involucra-
dos en el ejercicio de las responsabilidades de los funcionarios, los explotadores de instalaciones portuarias,
las companias navieras y sus oficiales de proteccion.

Disposiciones de la legislacion nacional

2.2.16 Para implantar plenamente las prescripciones de las medidas de protecciéon maritima, la legislacion
podria contemplar:

.1 las definiciones;

2 el ambito de aplicacién;

3 la autoridad designada y la Administracién;
.4 el nivel de proteccion;
5

la instalacién portuaria;
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las evaluaciones de la proteccion de las instalaciones portuarias;

e 9 o

el buque;
. los planes de proteccion de las instalaciones portuarias y los planes de proteccién de los buques;
.9 la conservacion de los registros y las declaraciones de proteccion maritima;

.10 la inspeccién de las instalaciones portuarias y los buques;

A1 las medidas coercitivas;

12 las medidas de control y cumplimiento; y

13 los delitos relacionados con las medidas de proteccién maritima.

2.2.17 Las facultades que se otorgaran a las autoridades designadas y las Administraciones para ejercer sus
responsabilidades se explican en los parrafos que figuran a continuacion.

Definiciones en la legislacion

2.2.18 Las definiciones que se emplean en la legislacion nacional deberian ser similares en la medida de lo
posible a las utilizadas en las medidas de proteccién maritima. Sin embargo, algunos términos utilizados en
las medidas de proteccién maritima no se definen, por ejemplo:

.1 Administracién;

compahia naviera;

autoridad competente (en relacién con los sistemas de alerta de proteccion del buque);

viaje internacional;

capitan; y

S U1 R W N

zona restringida.

2.2.19 Podria ser necesario incluir definiciones para tales términos en la legislacién nacional. Algunas de
ellas se definen en otras partes del Convenio SOLAS. Todas las definiciones deberian reflejar, en la medida
de lo posible, el contexto en el que aparece el término en las medidas de proteccién maritima. A manera de
ejemplo, el término «zona restringida» podria definirse como «una zona en una instalacién portuaria o un
buque identificada como tal en el plan de proteccién de la instalacién portuaria o en el plan de proteccion
del buqueb».

Aplicacion de la legislacion

2.2.20 Las medidas de proteccién maritima se aplican a las instalaciones portuarias sometidas a la juris-
diccién de un Estado, a sus buques regidos por el Convenio SOLAS vy a su mar territorial. Las medidas de
proteccién maritima se aplican asimismo a los territorios de ultramar de un Estado.

2.2.21 La legislacion nacional por la que se implantan las medidas de proteccion maritima deberia definir
su ambito de aplicacion territorial, incluido el mar territorial del Estado y, segtn proceda, su extensién a los
territorios de ultramar que no tengan su propia autoridad legislativa.

Legislacion: autoridad designada y Administracion

2.2.22 Lla legislacion podria indicar la organizacién gubernamental que regulard la proteccién de las insta-
laciones portuarias (es decir, la autoridad designada), asi como la organizacion que regulara la protecciéon de
los buques (es decir, la Administracién). La responsabilidad de la proteccién de las instalaciones portuarias y
los buques puede recaer en a una sola organizacion (véanse los parrafos 2.3.1 y 2.3.2).

2.2.23 La legislacion también podria especificar si las organizaciones y sus funcionarios tienen facultades
delegadas para actuar en su propio nombre, en nombre de la organizacién o si actian bajo la autoridad del
ministro competente.
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2.2.24 El término «autoridad designada» es nuevo en las medidas de protecciéon maritima y podria definirse
en la legislacién nacional. Como la mayoria de los Gobiernos han promulgado leyes para implementar dispo-
siciones anteriores del Convenio SOLAS y otros instrumentos juridicos de la OMI, es posible que el término
«Administracion» ya esté definido en la legislacion relativa a la marina mercante.

Legislacion: niveles de proteccion

2.2.25 El establecimiento del nivel de proteccion es responsabilidad del Gobierno. Existen algunos ejemplos
de legislaciones nacionales en las que se indica la organizacién gubernamental responsable de esta funcion,
a menos que dicha organizacion sea la autoridad designada o la Administracién. No obstante, la legislacion
nacional podria indicar quién es responsable de comunicar los cambios en el nivel de proteccién y de recibir
la comunicacion de tales cambios y responder a los mismos.

2.2.26 La legislacion nacional podria facultar a la autoridad designada y a la Administracién para determinar
el plazo necesario para cambiar el nivel de proteccion y podria indicar asimismo las medidas que tendran que
adoptarse si los responsables de:

.1 comunicar los cambios de nivel de proteccion no lo hacen;

.2 responder a tal cambio no lo hacen en el plazo establecido.

Legislacion: instalaciones portuarias

2.2.27 Las autoridades designadas deben contar con la autoridad necesaria para designar una instalacion
portuaria que:

.1 deba nombrar un oficial de proteccién de la instalacién portuaria (OPIP) y elaborar un plan de
proteccion de la instalacion portuaria (PPIP); y/o

.2 sea utilizada ocasionalmente por buques regidos por el Convenio SOLAS cuando la autoridad
designada nombre responsable a una organizacién o a una persona en tierra de la proteccién
en tierra.

2.2.28 En el segundo de los casos indicados anteriormente, la autoridad designada realizard una evaluacion
de la proteccién de la instalacién portuaria (EPIP).

2.2.29 La legislacion nacional podria establecer las prescripciones relativas a:

.1 la notificacion al propietario o explotador de una instalacién portuaria de su obligacién de
designar a un OPIP y elaborar un PPIP;

.2 la notificacién del nombramiento de una organizacién o persona en tierra responsable de
comunicarse con los buques regidos por el Convenio SOLAS en las instalaciones portuarias
utilizadas en ocasiones por tales buques, y las responsabilidades de dicha organizacién o
persona; y

.3 lasituacién laboral del OPIP elegido, que deberia ser un empleado del explotador o propietario
de la instalacién portuaria, o haber firmado un contrato o un convenio de otro tipo con el
propietario o explotador de la instalacién portuaria.

2.2.30 La legislacion nacional podria establecer que el explotador o propietario de dicha instalacion portua-
ria es responsable de las medidas adoptadas por su OPIP y de la proteccién de su instalacion.

Legislacion: evaluacion de la proteccion de la instalacion portuaria

2.2.31 Las evaluaciones de la proteccion de la instalacion portuaria son realizadas por funcionarios de la
autoridad designada o por organizaciones de proteccién reconocidas en su nombre. La legislaciéon podria
autorizar, como parte del proceso de evaluacién, a los encargados de estas evaluaciones a:

.1 entrar en solares o locales;

.2 inspeccionar documentos, registros y planes; y
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.3 inspeccionar el equipo de proteccion.

2.2.32 La legislacion nacional podria incluir criterios sobre la frecuencia y las circunstancias en las que
deberian examinarse y actualizarse las EPIP.

Legislacion: buques

2.2.33 Las medidas de proteccién maritima imponen a las compafias navieras que operan buques regidos
por el Convenio SOLAS la obligacién de designar:

.1 por lo menos a un oficial de la compafia para la protecciéon maritima (OCPM) que asumira la
responsabilidad de realizar una evaluacion de la proteccion del buque (EPB) y elaborar un plan
de proteccion del buque (PPB) para cada uno de los buques regidos por el Convenio SOLAS; y

.2 aun oficial de proteccién del buque (OPB), responsable ante el capitan, que se encargara de la
implantacion del PPB.

2.2.34 La legislacién nacional podria establecer que la compania naviera es responsable de las medidas
adoptadas por la compania y por los OPB, y de la proteccion de sus buques.

Legislacion: planes de proteccion de las instalaciones portuarias y planes
de proteccion de los buques

2.2.35 La legislacion podria prever las prescripciones y los procedimientos aplicables a:
.1 la presentacion de los PPIP y los PPB;
. la aprobacion de los PPIP y PPB, con o sin modificaciones;

2
.3 las prescripciones relativas a la revision de un PPIP aprobado o un PPB aprobado; y
4

la presentacion de enmiendas a un PPIP aprobado o un PPB aprobado.

Legislacion: conservacion de los registros y las declaraciones de proteccion maritima

2.2.36 La legislacion nacional podria especificar el tiempo minimo que tendran que conservarse los registros
y las declaraciones de protecciéon maritima en una instalacién portuaria o un buque.

Legislacion: inspeccion de las instalaciones portuarias y los buques

2.2.37 La legislacion podria conceder a los funcionarios de las autoridades designadas y las Administracio-
nes, o a las personas autorizadas a realizar funciones de inspeccién en su nombre, la autoridad para entrar en
las instalaciones portuarias o en los buques a fin de comprobar si cumplen las prescripciones de las medidas
de proteccién maritima.

2.2.38 Entre estas facultades cabe sefalar la autoridad para:

inspeccionar una instalacion portuaria o un buque para evaluar si cumple las normas;

U & 1 & W N =

inspeccionar el equipo de proteccién;

poner en marcha un ejercicio de proteccioén en una instalacién portuaria o un buque;

entrar en todos los locales conexos a una instalacién portuaria o una compania naviera;

solicitar e inspeccionar documentos, registros y planes;

entrevistar a personas en relacion con la proteccion de una instalacién portuaria o un buque; y

obtener y conservar pruebas en relacién con cualquier deficiencia en la proteccién que se haya
observado en una instalacién portuaria o un buque.

2.2.39 Las inspecciones podrian referirse a:

.1 la expedicién o verificacion de la declaracion de cumplimiento de una instalacién portuaria;

29

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Guia sobre proteccién maritima y el Codigo PBIP

.2 la expedicion o verificacion del Certificado internacional de proteccién del buque (ISSC) o del
ISSC provisional; y

.3 lainspeccion, revisién o auditoria para evaluar que una instalacién portuaria o un buque cumple
las prescripciones de las medidas de proteccion maritima.

Legislacion: medidas coercitivas

2.2.40 La legislacion podria establecer las medidas que pueden tomar la autoridad designada y la Adminis-
tracion en caso de observar una deficiencia de proteccién en una instalacién portuaria o un buque regido por
el Convenio SOLAS.

2.2.41 Sise observa una deficiencia grave que comprometa la capacidad para que una instalaciéon portuaria
o un buque puedan funcionar en los niveles de proteccion 1 a 3, la legislacion deberia facultar a los funciona-
rios para emitir avisos de restriccion o suspension aplicables a determinadas actividades de las instalaciones
portuarias o los buques hasta que se corrija la deficiencia o se adopten medidas y procedimientos alternativos
de proteccion adecuados.

2.2.42 Si una deficiencia de proteccion no compromete la capacidad para que una instalacién portuaria o
un buque funcione en los niveles de proteccién 1 a 3 y la instalacion portuaria o el buque no adopta medidas
para corregirla, la legislacion deberia facultar a los funcionarios para emitir un aviso de ejecucion, en el que
se exija a la instalacion portuaria o al buque que corrija la deficiencia en un plazo determinado.

2.2.43 La legislacion podria establecer asimismo los procedimientos para la retirada de un PPIP o un PPB
aprobados y el procedimiento para su restitucion.

2.2.44 Numerosos Gobiernos prevén en su legislacién procedimientos que permiten a los explotadores de
instalaciones portuarias y a los armadores de buques recurrir la presentacion de un aviso de ejecucion vy el
examen de tales recursos. Podria estudiarse la posibilidad de establecer derechos de recurso similares para
los avisos de restriccion y suspension, asi como para la retirada de un PPIP o un PPB aprobados.

2.2.45 La legislacion podria establecer sanciones administrativas, civiles o penales en caso de que una
instalacion portuaria o un buque no cumpla, por ejemplo, un aviso de ejecucion, restriccién o suspension, asi
como procedimientos para la aplicacién de tales sanciones, incluido el derecho a recurrir contra las sanciones
impuestas.

Legislacion: medidas de control y cumplimiento

2.2.46 Las medidas de proteccién maritima permiten adoptar medidas de control cuando un buque con
pabellon extranjero regido por el Convenio SOLAS ha entrado en el puerto o ha indicado que tiene la
intencion de hacerlo. Estas medidas de control pueden ser:

.1 inspeccién del buque;

.2 demora del buque;

.3 detenci6n del buque

.4 restriccion de sus operaciones;

.5  expulsion del buque del puerto;

.6 prohibicién de la entrada al puerto; y

.7 otras medidas administrativas o correctivas de menor importancia.

2.2.47 Lla legislacion podria establecer procedimientos para imponer tales medidas de control.

2.2.48 La legislacion podria estipular que las medidas de control que permiten la expulsion de un puerto o
la prohibicién de entrada al puerto sélo deberian aplicarse cuando se considere que el buque representa una
amenaza inmediata para la protecciéon maritima.
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2.2.49 Las medidas de proteccion maritima establecen que los buques detenidos o demorados sin motivos
justificados pueden reclamar una indemnizacion. La legislacion podria establecer procedimientos para
presentar y examinar las reclamaciones de indemnizacién en estos casos.

Legislacion: delitos relacionados con las medidas de proteccién maritima

2.2.50 Las medidas de proteccién maritima no imponen sanciones. Los actos delictivos o terroristas que
pretenden detectar y evitar ya suelen estar tipificados como delitos en el derecho penal y el cédigo penal de
los Estados.

2.2.51 Al aplicar las medidas de proteccion maritima, algunos Gobiernos han tipificado en su legislacién
como delitos:

.1 el incumplimiento de un aviso de ejecucion;

.2 la obstruccion o usurpacion intencionada de las funciones de un funcionario del Gobierno u
otra persona que actte en nombre de la autoridad designada o la Administracion;

.3 lanegativa a proporcionar la informacién exigida por un funcionario del Gobierno u otra persona
que acttie en nombre de la autoridad designada o la Administracion;

4 la transmision deliberada de informacién falsa a un funcionario del Gobierno o a otra persona
que actiie en nombre de la autoridad designada o de la Administracién; y

.5 la presencia no autorizada en una zona restringida de una instalacién portuaria o un buque.

Ampliacién de la aplicacion de las medidas de proteccion maritima

2.2.52 Las medidas de proteccién maritima se aplican a las instalaciones portuarias que prestan servicio
a los buques regidos por el Convenio SOLAS y a dichos buques. Se ha recomendado a los Gobiernos que
estudien la posibilidad de ampliar su aplicacién, en condiciones adecuadas, a las instalaciones portuarias y a
los buques no incluidos en su dmbito de aplicacion.

2.2.53 Algunos Gobiernos han aplicado prescripciones extraidas de las medidas de proteccién maritima a:

.1 los buques de pasaje y de carga que solamente realizan viajes nacionales, incluidos los buques
que realizan viajes nacionales de largo recorrido a territorios de ultramar;

.2 las embarcaciones de servicio portuario y otras embarcaciones que intervienen en actividades
de buque a buque con buques contemplados en las medidas de proteccion maritima;

.3 los buques de suministro y de apoyo mar adentro;
4 los buques pesqueros y las embarcaciones de recreo; y

.5 las instalaciones que utilizan los buques y embarcaciones antes citados.

2.2.54 Las medidas de proteccion maritima no se aplican a las instalaciones portuarias utilizadas primordial-
mente con fines militares. Algunas autoridades designadas han aplicado las prescripciones de las medidas de
proteccién maritima a estas instalaciones portuarias cuando en ellas operan servicios comerciales regulares.

2.3 Organizaciones dentro del propio Gobierno

Estructuras organizativas

2.3.1 Las medidas de proteccion maritima establecen una diferencia entre las funciones de la autoridad
designada (como organizacién gubernamental responsable de la proteccién de una instalacion portuaria) y las
de la Administracion (responsable de la proteccién de los buques). Corresponde a cada Gobierno determinar
dénde deben situarse las responsabilidades especificas de la autoridad designada y de la Administracion
dentro de sus estructuras administrativas.
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2.3.2  Por lo general, las responsabilidades de la autoridad designada y de la Administracion recaen en el
ministerio o secretaria responsable de las cuestiones relacionadas con los puertos y el transporte maritimo,
que a menudo es el Ministerio o la Secretaria de Transporte, o en una organizacién gubernamental autébnoma
dependiente del Ministro de Transporte. Varios Gobiernos hacen una distincién entre su autoridad designada
responsable de la proteccion de las instalaciones portuarias y su Administracion responsable de la proteccién
de los buques. Otros combinan en una sola organizacién las responsabilidades en materia de proteccion
maritima que incumben a la autoridad designada y a la Administracién. En ocasiones, las responsabilidades
relativas a la proteccion de las instalaciones portuarias y de los buques se combinan con la responsabilidad
de la proteccion de otros modos de transporte, como la aviacion.

Delegacion de responsabilidad

2.3.3 Las medidas de proteccion maritima contemplan un reducido ndmero de casos en los que una autori-
dad designada puede encargar a una organizacion de proteccion reconocida (OPR) que realice en su nombre
tareas relacionadas con la proteccion de las instalaciones portuarias. Véase en la subseccion 2.5 una lista de
las responsabilidades y condiciones de delegacién.

2.3.4 Ladelegacion de responsabilidades en materia de proteccion de buques es una practica mas comdn
entre los Gobiernos o sus Administraciones. Algunos Gobiernos han optado por delegar responsabilidades
en registros internacionales extraterritoriales, si bien bajo la supervisiéon de su Ministerio o Secretaria de
Transporte. En otros casos, las Administraciones delegan muchas de sus responsabilidades en materia de
proteccion de los buques en OPR. En los parrafos 2.5.6 y 2.5.7 figura una lista completa de las responsabili-
dades y condiciones de delegacion.

2.4  Mecanismos de coordinacion del Gobierno

Introduccion

2.41 La mejora de la proteccion de las instalaciones portuarias y de los buques forma parte de los esfuer-
zos que realizan los Gobiernos para combatir el terrorismo y otras amenazas, y en ella pueden participar
numerosas organizaciones, aparte de las autoridades nacionales responsables de la aplicacion de las medidas
de proteccién maritima. Las principales se enumeran a continuacion.

2.4.2 Llas autoridades nacionales de aduanas e inmigracion realizan sus propias tareas de control en los
puertos y a bordo de los buques, y conocen de forma pormenorizada las actividades delictivas que pretenden
detectar y evitar. Muchas de estas autoridades han adoptado practicas y procedimientos extraidos del Marco
normativo de la OMA para asegurar y facilitar el comercio global (Marco normativo SAFE) que se aplica a
los puertos, instalaciones portuarias y buques, en el contexto de la cadena mundial de suministro de la carga
maritima.

2.4.3 Las autoridades nacionales establecen los niveles de proteccién adecuados, en particular los relacio-
nados con amenazas terroristas, que se basan en la esencial aportacién de los servicios de inteligencia y las
fuerzas de seguridad. La policia, los servicios de guardacostas y las fuerzas militares constituyen una parte
importante de la respuesta de un Gobierno a un suceso grave que afecta a la proteccién maritima y, por lo
general, tienen su propia informacién de inteligencia sobre la delincuencia y las amenazas para la proteccién
en sus ambitos de jurisdiccion. Las autoridades encargadas de hacer cumplir las normas participan en el
enjuiciamiento de los delincuentes.

2.4.4 Las decisiones adoptadas por las autoridades nacionales encargadas de la proteccién de los buques
y las instalaciones portuarias deberian basarse en una estrecha coordinacién dentro del propio Gobierno
y entre las organizaciones gubernamentales. Para ello se puede crear una estructura adecuada, que podria
ser un comité nacional de protecciéon maritima, y desarrollar un marco o estrategia nacional en este ambito.
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La elaboracion de semejante marco o estrategia puede evitar posibles duplicaciones de los procedimientos
y medidas de proteccién que las organizaciones gubernamentales exigen en los puertos y a bordo de los
buques.

Marco o estrategia nacional de proteccion maritima

2.4.5 Diversos Gobiernos han elaborado marcos o estrategias nacionales de proteccion maritima, asi como
declaraciones sobre las politicas en esta materia. Cuando proceda, tales marcos o estrategias podrian estable-
cerse por medio de la legislacion nacional.

2.4.6 Los marcos o estrategias nacionales de proteccién maritima constituyen un instrumento eficaz para
elaborar un contexto nacional que permita comprender los problemas y las necesidades en materia de protec-
cion, y proporcionen directrices y orientaciones para llevar a cabo evaluaciones y planes de proteccién.
El marco o estrategia nacional de proteccién maritima podria cumplir la recomendacién que figura en el
Repertorio de recomendaciones practicas OMI/OIT sobre proteccion en los puertos, relativa a la elaboracién,
por parte de los Gobiernos, de un documento sobre esta materia.

2.4.7 Un marco o estrategia nacional de proteccion maritima podria abarcar, con el nivel de detalle
adecuado, los aspectos enumerados a continuacion:

.
—

alcance e importancia de la infraestructura y sectores maritimos del pais;

percepcion de las actuales amenazas maritimas;

funciones y responsabilidades de las organizaciones gubernamentales;

politicas de seguridad nacional aplicables a puertos y buques;

coordinacion de las respuestas del Gobierno y el sector;

prioridades en materia de proteccion a corto y largo plazo; y

2
3
4
.5 responsabilidades en materia de proteccion de los sectores portuario y del transporte maritimo;
6
7
8

desarrollo de una cultura de la proteccién en todos los sectores maritimos.

Comités nacionales de proteccion maritima

2.4.8 El fomento y mantenimiento de vinculos eficaces entre el Gobierno y el sector contribuiria de forma
significativa a una aplicacion eficaz de las medidas de proteccién maritima.

2.4.9 La labor de un comité nacional de proteccién maritima y el desarrollo, la pertinencia y la aceptacién
de un marco o estrategia nacional de proteccién maritima mejorarian si se adoptaran las medidas necesarias
para consultar e implicar a los representantes de los regulados, es decir el sector portuario y naviero, las
personas que trabajan en los puertos y los buques, y los intereses del transporte de carga y de los pasajeros.

2.4.10 Una coordinacién eficaz a nivel nacional y en el puerto permite a los responsables de la proteccién
de los puertos y los buques valorar las cuestiones relacionadas con la proteccion maritima y las amenazas que
deberian tener en cuenta en sus evaluaciones e intentar detectar y evitar mediante los procedimientos y las
medidas establecidos en sus planes de proteccién. Una valoracién equilibrada de los riesgos y las amenazas
reales a la proteccion permite elaborar procedimientos y medidas eficaces, proporcionados y sostenibles. La
imposicion de procedimientos y medidas de proteccién excesivos o inadecuados puede reducir su aceptacion
y eficacia e imponer demoras o restricciones innecesarias al movimiento de pasajeros o carga.

2.4.11 Muchos Gobiernos han creado comités nacionales o grupos de trabajo para coordinar la implanta-
cion inicial de las medidas de proteccion maritima. Si bien algunos han sido disueltos posteriormente, varios
Gobiernos han formalizado estas disposiciones y han creado comités nacionales de proteccion maritima
permanentes u 6rganos equivalentes, cuyas competencias abarcan los sectores portuario y del transporte
maritimo.
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2.4.12 El comité nacional de proteccién maritima podria realizar dos actividades intrinsecamente interrela-
cionadas, a saber:

A

2

contribuir a la coordinaciéon de las prescripciones de proteccion de puertos y buques en todos
los organismos del Gobierno; y

facilitar la consulta sobre cuestiones relacionadas con la proteccion de los destinatarios de la
reglamentacion, es decir, los sectores portuario y del transporte maritimo, los trabajadores de
puertos y buques y los usuarios de puertos y buques.

2.4.13 Existen tantas estructuras de comités como comités establecidos. A los efectos de coordinacién
dentro del propio Gobierno, sus miembros basicos podrian ser representantes a nivel superior de:

A

U & 1 B W N

.8

las secretarias o ministerios responsables de los puertos y la navegacion;

sus autoridades nacionales;

los servicios de inteligencia y seguridad;

las autoridades nacionales de aduanas e inmigracion;

la policia nacional y los organismos nacionales encargados del cumplimiento de la ley;
las fuerzas militares (navales);

el servicio de guardacostas; y

el servicio exterior.

2.4.14 A efectos de consulta a todas las partes interesadas de los sectores portuario y del transporte maritimo,
también podrian participar miembros a nivel superior de los representantes nacionales de dichos sectores,
de los trabajadores portuarios y la gente de mar, asi como de los intereses del transporte de carga y de los

pasajeros.

2.4.15 Muchos de estos comités han considerado conveniente crear subcomités o grupos de trabajo especia-
lizados centrados en determinadas cuestiones o iniciativas relacionadas con la proteccion. A menudo, las
partes interesadas estan representadas en los subcomités debido a que el cardcter de los temas que abordan
es mas especifico.

2.4.16 El mandato del comité nacional de proteccién maritima podria abarcar las responsabilidades enume-
radas a continuacion:

G B W N

identificar las amenazas para la proteccion maritima y las vulnerabilidades;

establecer prioridades de proteccion;

planificar, coordinar y evaluar las iniciativas de proteccion;

elaborar un marco o estrategia nacional de proteccién maritima o contribuir a su elaboracién;

elaborar declaraciones sobre las politicas gubernamentales en materia de protecciéon maritima
o contribuir a su elaboracion;

elaborar posiciones coordinadas respecto al cumplimiento de obligaciones internacionales;
abordar problemas de jurisdiccién que afecten a las organizaciones que lo integran; y

gestionar las cuestiones de proteccién mas importantes con repercusiones para diversas organi-
zaciones a las que se refieran comités de alto nivel.

2.4.17 Pocos comités nacionales de proteccién maritima cuentan con autoridad ejecutiva (que descansa en
las organizaciones gubernamentales que los integran), pero sus esfuerzos han transformado las estrategias de
proteccion, mejorando su aceptabilidad y eficacia cuando se han implantado.

34

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Seccion 2 — Responsabilidades de los Gobiernos y sus autoridades nacionales en materia de proteccion

Participacion en organizaciones internacionales y regionales

2.4.18 Aparte de la OMI, que es una organizacion internacional, varias organizaciones regionales cuentan
con comités o subcomités con el mandato de examinar cuestiones relacionadas con la aplicacién de las
medidas de proteccién maritima dentro del concepto mas amplio de la protecciéon maritima. Algunas de estas
organizaciones son:

.1 el Foro de Cooperacién Econémica Asia-Pacifico (APEC), que representa a 21 Gobiernos Contra-
tantes de la region de Asia y el Pacifico. Su programa de protecciéon maritima es administrado
por el Grupo de trabajo de transporte, cuyo sitio en la Red se encuentra en:
www.apec-tptwg.org.cn/

.2 la Organizacion de Estados Americanos (OEA), que representa a 34 Gobiernos Contratantes de
todo el continente americano y el Caribe. Su programa de proteccién maritima es administrado
por dos comités: el Comité Interamericano contra el Terrorismo y la Comision Interamericana
de Puertos. Sus respectivos sitios se encuentran en:
www.cicte.oas.org/Rev/En/Programs/Port.asp y www.safeports.org/

.3 la Agencia Europea de Seguridad Maritima (AESM), que representa a 27 Gobiernos Contratantes.
Su programa de proteccién maritima puede consultarse en:
www.emsa.europa.eu

4 la Secretaria de la Comunidad del Pacifico (SPC), que tiene 26 miembros, entre ellos 22 Estados
y territorios insulares del Pacifico. Su programa de proteccién maritima puede consultarse en:
www.spc.int/maritime

2.5  Organizaciones de proteccion reconocidas

Introduccion

2.5.1 Los Gobiernos podran delegar en organizaciones de proteccién reconocidas (OPR) algunas de las
responsabilidades que les imponen las medidas de proteccién maritima. La delegacién en estas organizacio-
nes de las responsabilidades en materia de proteccion se lleva a cabo normalmente a través de la autoridad
designada en el caso de las instalaciones portuarias y a través de la Administracién en el caso de los buques.

2.5.2 Las medidas de proteccion maritima limitan el alcance de la delegacion de responsabilidades en
materia de proteccion de las instalaciones portuarias en las OPR, y un reducido ndimero de autoridades
designadas han autorizado a organizaciones de este tipo a realizar evaluaciones de la proteccién de tales
instalaciones en su nombre. Una autoridad portuaria o el explotador de una instalacién portuaria puede ser
designado como OPR para realizar funciones relacionadas con instalaciones portuarias si demuestra poseer
las competencias técnicas necesarias.

2.5.3 Con arreglo a las medidas de proteccién maritima, el alcance de la delegacién en una OPR de las
responsabilidades de proteccion de los buques es mas amplio que el de la delegacién de las responsabili-
dades de proteccion de las instalaciones portuarias. Muchas Administraciones han autorizado a las OPR, en
particular las que han recibido la certificacién de organizacién reconocida, a que efectien inspecciones,
reconocimientos, verificaciones y aprobaciones, y a que expidan certificados a buques que enarbolen sus
pabellones en virtud de las disposiciones contempladas en otras partes del Convenio SOLAS y otros convenios
de la OMI.

2.5.4 Algunos Gobiernos han delegado en las OPR determinadas responsabilidades gubernamentales en
materia de proteccion de buques e instalaciones portuarias, mientras que otros han preferido no hacerlo.

2.5.5 De conformidad con las medidas de proteccién maritima, los Gobiernos facilitaran a la OMI el
nombre y los datos de contacto de las OPR autorizadas a actuar en su nombre, asi como informacién sobre
sus responsabilidades concretas y las condiciones de la delegacion de autoridad a tales organizaciones. Esta
informacién puede proporcionarse a través de la base de datos de la OMI en la Red, http://gisis.imo.org, y
deberia mantenerse actualizada.

35

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Guia sobre proteccién maritima y el Codigo PBIP

Delegacion de responsabilidades permitidas

2.5.6 Los Gobiernos podran autorizar a una OPR a realizar las funciones enumeradas a continuacién:

.1 aprobar los PPB y sus posteriores enmiendas (a condicion de que la organizaciéon no haya
participado en su elaboracién o aplicacién);

.2 verificar y certificar el cumplimiento de las medidas de proteccion maritima por parte de los
buques;

.3 realizar las EPIP;

4  prestar asesoramiento y asistencia en materia de proteccion, incluso sobre la elaboracion de
EPIP, PPIP, EPB y PPB.

2.5.7 Las medidas de proteccién maritima especifican que los Gobiernos no podran delegar las siguientes
funciones en las OPR:

.1 establecer el nivel de proteccién;

.2 establecer las prescripciones de una declaracién de proteccién maritima;

.3 determinar qué instalaciones portuarias nombrardn a un OPIP y elaboraran un PPIP;

.4  aprobar una EPIP o sus posteriores enmiendas;

.5  aprobar un PPIP o sus posteriores enmiendas;

.6 ejercer medidas de control y cumplimiento respecto a buques con pabell6n extranjero regidos
por el Convenio SOLAS;

.7 aprobar los PPB y sus posteriores enmiendas si han participado en su elaboracion; y

.8 expedir certificados al personal del buque en virtud del Convenio y el Cédigo de Formacion.

Autorizacion

2.5.8 Los Gobiernos deberian asegurarse de que las OPR han demostrado su eficacia en materia de
organizacion y poseen las capacidades técnicas necesarias para realizar las tareas que se les deleguen. Estas
competencias se especifican en el apéndice 2.3: «Criterios para seleccionar las organizaciones de proteccion
reconocidas», en forma de criterios de seleccion.

2.5.9 De acuerdo con las practicas empresariales eficaces, ambas partes deberian suscribir un acuerdo
formal por escrito, en el que, como minimo, se deberia:

.1 especificar el alcance y la duracion de la delegacion;
.2 indicar los principales puntos de contacto dentro de la autoridad nacional y la OPR;

.3 describir detalladamente los procedimientos de comunicacién entre la autoridad nacional y la
OPR;

4 describir detalladamente los procedimientos de supervisién que utilizard la autoridad nacional
para verificar que la OPR estd realizando de manera satisfactoria las actividades que se le han
delegado;

.5  describir detalladamente los procedimientos para evaluar los informes presentados por la OPR;

.6 describir detalladamente los procedimientos que seguira la OPR si descubre que un buque no
cumple las prescripciones de la normativa respecto a las cuales se le ha delegado autoridad;

.7 describir detalladamente los procedimientos que tienen que seguir la Administracién y la OPR si
otro Gobierno impone medidas de control a un buque respecto al cual se ha delegado autoridad
a la OPR para expedir el Certificado internacional de proteccién del buque;
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.8  describir detalladamente los datos que deberdn proporcionarse a la autoridad nacional para
facilitarle la aprobacién de los PPB, las EPIP y los PPIP;

9  definir la legislacion, las politicas, los procedimientos y otros instrumentos de trabajo que
deberan proporcionarse a la OPR;

.10 especificar los registros que mantendra la OPR y pondrd, en caso necesario, a disposicion de la
autoridad nacional;

11 especificar los informes que se proporcionaran con caracter periédico, incluidos los cambios de
capacidad (por ejemplo, pérdida de personal clave); y

12 especificar un proceso para resolver los problemas relacionados con el rendimiento.
Supervision

2.5.10 Aparte de los procedimientos de supervision antes mencionados, los Gobiernos deberian garantizar
la idoneidad y coherencia de las tareas que las OPR realicen en su nombre, para lo cual establecerdn un
sistema de supervision que consistira en:

.1 realizar inspecciones y auditorias de las instalaciones portuarias y los buques en los que las OPR
hayan realizado las actividades que les han sido delegadas; y

.2 establecer las prescripciones para certificar el sistema de calidad de la OPR por parte de audito-
res independientes que la autoridad nacional considere aceptables.

2.5.11 La responsabilidad en dltima instancia de las tareas realizadas en su nombre por las OPR que desig-
nen recaera en los Gobiernos, que estan facultados para modificar o revocar sus delegaciones a una OPR que
no cumpla los niveles de rendimiento acordados.

Experiencia adquirida hasta la fecha

2.5.12 Varias autoridades designadas han autorizado a las OPR a realizar las tareas enumeradas a continuacion:
.1 realizar EPIP en su nombre;
.2 prestar asistencia a las instalaciones portuarias en la preparacién de sus PPIP;

.3 impartir formacion a los OPIP y a otros miembros del personal de la instalacion portuaria encar-
gados de la proteccion;

.4 aprobar los cursos de formacion sobre proteccién de instalaciones portuarias elaborados por las
instituciones de formacion u otras instituciones distintas de la propia OPR.

2.5.13 Numerosas Administraciones han homologado las OPR como instituciones de formacién para los
OCPMy los OPB.

2.5.14 Diversos Gobiernos han adoptado prescripciones legislativas en las que se exige por lo menos una
revision quinquenal del rendimiento y la autorizacién de las OPR en las que se hayan delegado responsa-
bilidades en materia de proteccion de instalaciones portuarias y/o de buques con arreglo a las medidas de
proteccion maritima.

2.6  Niveles de proteccion

Introduccion

2.6.1 Las medidas de proteccién maritima establecen que los Gobierno Contratantes deberdn reunir y
evaluar la informacién sobre las amenazas para la proteccién maritima que puedan ocurrir en una instalacién
portuaria o en, o contra, un buque regido por el Convenio SOLAS. Este proceso es indispensable para que las
autoridades nacionales establezcan el nivel de protecciéon adecuado en sus instalaciones portuarias y en los
buques que enarbolen su pabell6n.
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2.6.2 El término «nivel de proteccion» se refiere al grado de riesgo de que ocurra o se intente perpetrar un
suceso que afecte a la proteccién maritima. Las medidas de proteccion maritima definen tres niveles de riesgo
que actualmente se utilizan a nivel internacional:

.1 Nivel de proteccion 1: el nivel en el cual deberan adoptarse medidas minimas adecuadas de
proteccion en todo momento.

.2 Nivel de proteccién 2: el nivel en el cual deberdn mantenerse medidas adecuadas de proteccién
adicionales durante un periodo de tiempo, como resultado de un aumento del riesgo de que
ocurra un suceso que afecte a la protecciéon maritima.

.3 Nivel de proteccion 3: el nivel en el cual deberdn mantenerse mds medidas concretas de protec-
cion durante un periodo de tiempo limitado cuando sea probable o inminente un suceso que
afecte a la proteccion maritima, aunque no sea posible determinar el blanco concreto.

2.6.3 En el nivel de proteccién 1, las medidas y procedimientos de protecciéon que figuran en los planes de
proteccion del puerto (PPP), los PPIP o los PPB, deberian ser suficientes para hacer frente a la mayoria de las
formas de delincuencia relacionadas con los puertos y los buques, en particular el acceso no autorizado, los
hurtos y los polizones. La prioridad es permitir que las operaciones comerciales se desarrollen con normalidad.

2.6.4 En el nivel de proteccion 2, la prioridad es asimismo que las operaciones comerciales del puerto, la
instalacion portuaria o el buque prosigan con normalidad, pero con mayores restricciones de proteccion.

2.6.5 En el nivel de proteccion 3 se adoptan las restricciones de proteccién mds estrictas, lo que podria
dar lugar a la suspension de las actividades comerciales y la transferencia del control sobre la respuesta de
proteccion a las organizaciones gubernamentales encargadas de responder a sucesos importantes.

2.6.6  Algunas autoridades nacionales han establecido periodos de tiempo méaximos durante los cuales sus
puertos, instalaciones portuarias o buques deberan adoptar procedimientos y medidas adicionales de protec-
cion tras un cambio del nivel de proteccion. Las autoridades designadas y las Administraciones deberian
indicar el plazo previsto para cambiar a un nivel superior de proteccién. Este periodo de tiempo es variable,
pues depende del motivo del cambio, pero generalmente oscila entre 3 y 24 h.

Establecimiento del nivel de proteccion

2.6.7 Muchos Gobiernos utilizan y notifican niveles de proteccién a nivel nacional para alertar al publico
sobre un riesgo percibido de atentado terrorista. En tales casos pueden considerar que los niveles contempla-
dos en las medidas de proteccién maritima se apliquen sélo al riesgo de atentado terrorista. Esto no tiene que
ser necesariamente asi, pues los Gobiernos pueden establecer niveles de proteccion mas altos para alertar del
riesgo de otras amenazas, en particular ataques de piratas o ladrones armados contra los buques.

2.6.8 Cuando un Gobierno establece un nivel de proteccion mas alto por motivos distintos del riesgo de
atentado terrorista, en su comunicacién o transmisiéon podria incluirse una breve explicacion en la que se
describa el tipo de amenaza que ha provocado el cambio. Algunos Gobiernos transmiten a los interesados
ejemplos del tipo de riesgos que podrian elevar el nivel de proteccién a 2 o a 3.

2.6.9 Al establecer el nivel de proteccién aplicable a las instalaciones portuarias y los buques, los Gobiernos
deberian tener en cuenta la informacion general y especifica sobre las amenazas. Las medidas de proteccion
maritima consideran que los factores que deberdn tenerse en cuenta a la hora de establecer el nivel de
proteccion adecuado son:

.1 hasta qué punto es creible la informacién sobre la amenaza;
.2 hasta qué punto se corrobora la informacién sobre la amenaza;
.3 hasta qué punto la informacién sobre la amenaza es especifica o inminente; y

.4 las posibles consecuencias del suceso que afecte a la proteccién si se materializa la amenaza.

2.6.10 Es posible que la informacion sobre amenazas terroristas esté en manos de los servicios de inteli-
gencia o seguridad, y que los Gobiernos establezcan el nivel de proteccién adecuado sobre la base de las
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recomendaciones de estas fuentes. En otros casos, el nivel de proteccién para los puertos e instalaciones
portuarias es establecido por la autoridad designada, y en el caso de los buques por la Administracion en
funcién de la informacion recibida de los servicios de inteligencia o seguridad.

2.6.11 Los Gobiernos o sus autoridades nacionales sélo deberian establecer el nivel de proteccién 3 para
puertos, instalaciones portuarias o buques en circunstancias excepcionales, cuando una fuente fiable haya
informado de la probabilidad de que ocurra un suceso probable o inminente que afecte a la proteccion
maritima. El nivel de proteccion 3 sélo deberia establecerse mientras dure la amenaza identificada o el
suceso.

2.6.12 Los Gobiernos pueden aplicar el mismo nivel de proteccién a todos sus puertos e instalaciones
portuarias o bien aplicar distintos niveles de proteccién a grupos de puertos e instalaciones portuarias o a
determinadas partes de un puerto o de una instalacién portuaria. De modo similar, los Gobiernos pueden
aplicar el mismo nivel de protecciéon a todos sus buques o bien aplicar distintos niveles de proteccién a
determinados buques, tipos de buques, buques que naveguen en determinadas zonas marinas o buques que
atraquen en determinadas instalaciones portuarias o puertos extranjeros.

2.6.13 Los Gobiernos pueden aplicar el mismo nivel de proteccién en todo su mar territorial o bien distintos
niveles de proteccién en distintas partes de su mar territorial.

Comunicacion del nivel de proteccion

2.6.14 Las autoridades nacionales deberian establecer procedimientos de comunicacién fiables para asegu-
rarse de que la informacién actualizada sobre los cambios (tanto el aumento como la reduccién) en el nivel
de proteccién se transmitira sin demora a sus instalaciones portuarias y sus buques, asi como a los buques
con pabellén extranjero que tengan la intencién de entrar en sus instalaciones portuarias o de transitar por
su mar territorial. Estos procedimientos deberian garantizar asimismo que la informacién llegue a sus propios
funcionarios, en particular a los que se encuentren en zonas portuarias.

2.6.15 Si el nivel de proteccién aplicable es establecido por una autoridad nacional distinta de la autoridad
designada o la Administracion, estas Gltimas siguen teniendo la responsabilidad de notificar adecuadamente
los cambios en el nivel de proteccion a las instalaciones portuarias y los buques.

2.6.16 Algunas practicas para contar con procedimientos de comunicacion eficaces son:
.1 elaborar un diagrama del proceso de comunicacion;

.2 crear y conservar una lista de contactos con datos exactos con los que poder comunicarse por
fax, correo electrénico o mensajes de texto; y

.3 pruebas periédicas.

2.6.17 Los procedimientos de comunicacion pueden variar, pero la practica habitual de las instalaciones
portuarias es que la autoridad designada proporcione informacion:

.1 al oficial de proteccién portuaria o a un oficial equivalente de la autoridad del puerto, en los
puertos pertinentes, que se encargan de transmitir la informacién a los OPIP y a los capitanes u
OPB de los buques amarrados en puerto o que tienen intencion de entrar en puerto;

.2 alos distintos OPIP que a continuacion transmiten la informacién a los buques amarrados en su
instalacion portuaria o que tienen la intencién de utilizarla.

2.6.18 En el caso de los buques, algunas Administraciones comunican los cambios de nivel de proteccion
directamente a los buques que enarbolan su pabell6n. El uso de mensajes NAVTEX e Inmarsat-C SafetyNET
permite a las Administraciones emitir mensajes relacionados con la proteccién directamente a los buques, los
cuales son recibidos a través del Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM). Las Administra-
ciones también podrdn transmitir faxes por via terrestre o por satélite para comunicarse con los buques.

2.6.19 Otras Administraciones proporcionan esta informacién a los OCPM, que se encargan de retransmitirla
a los buques. En ocasiones, la informacién puede transmitirse a los OCPM y a los buques a través del registro
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nacional de buques o a través de OPR. Los cambios en el nivel de proteccién también se han comunicado
por medio de avisos a los navegantes.

2.6.20 De conformidad con las medidas de proteccién maritima, los Gobiernos deberian establecer medios
para transmitir informacién sobre el nivel de proteccién a los buques que enarbolen pabellones extranjeros y
que naveguen por su mar territorial o que hayan comunicado su intencién de entrar en dicho mar. Para ello
pueden utilizar mensajes NAVTEX, Inmarsat-C SafetyNET y sureFax. Los cambios en los niveles de proteccion
aplicables a todo el mar territorial 0 a una parte de éste también pueden transmitirse a través de los centros
coordinadores de salvamento maritimo (MRCC).

2.6.21 Cuando se detecte un riesgo para la seguridad que dé lugar a la aplicacién de un nivel de proteccion
mas alto al mar territorial en su totalidad o a una parte de éste, los buques que puedan verse afectados tendran
que poder comunicarse con un punto de contacto en tierra, el cual deberia estar disponible en todo momento
para recibir informacién de los buques sobre problemas de proteccién y ofrecerles orientaciones. Asimismo,
los puntos de contacto podran recibir informacién de las instalaciones portuarias sobre sus problemas de
proteccion.

2.6.22 Al aplicarse un nivel de proteccién mas alto, los puntos de contacto deberian poder:

.1 comunicar a los buques que naveguen en el mar territorial pertinente, o que hayan comunicado
su intencién de entrar en dicho mar, los procedimientos y medidas de proteccion que el Estado
riberefio considere adecuados para proteger a los buques contra los ataques; y

.2 informar a los buques sobre las medidas de proteccion que ha adoptado el Estado riberefio para
hacer frente al posible riesgo para la proteccion detectado.

2.6.23 En funcién de las circunstancias, los puntos de contacto podrian ofrecer recomendaciones a un
buque, por ejemplo:

.1 para que modifique o demore su paso;

. para que siga un rumbo determinado o se dirija a un lugar concreto;

2
.3 sobre el personal o el equipo de proteccién que se podrian ofrecer al buque;
4

para coordinar el paso, la llegada al puerto o la salida de éste para que el buque pueda ser
escoltado por una nave o una aeronave; y

.5 para informar acerca de las zonas restringidas establecidas por el Estado riberefio en respuesta
a una amenaza o un suceso que afecte a la proteccion maritima.

2.6.24 Los buques con pabell6n extranjero que reciban tales recomendaciones seran libres para actuar
como crean necesario de conformidad con lo dispuesto en su PPB vy las orientaciones o instrucciones que
reciban de su Administracion.

2.6.25 Algunas Administraciones han dispuesto que los buques que enarbolen su pabell6n deberian aplicar
el nivel de proteccién vigente en el Estado riberefio cuando transiten por el mar territorial de éste o cuando
naveguen dentro de su zona econémica exclusiva.

2.6.26 Los Gobiernos Contratantes tienen libertad en lo relativo al alcance del intercambio de informacion
con otros Gobiernos sobre amenazas para la proteccién maritima.

2.7  Declaraciones de proteccion maritima

Introduccion

2.71  Una declaracion de proteccion maritima (DPM) es un acuerdo entre un puerto o una instalacion
portuaria y un buque o entre dos buques. En ella se confirman las responsabilidades en materia de proteccién
de cada una de las partes que intervienen en una operacién de interfaz buque-puerto (véase la subsec-
cién 3.4) o en una actividad de buque a buque (véase la subseccién 4.4). Por ello, en las DPM deberian
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describirse detalladamente las medidas que podrian compartirse o adoptarse adicionalmente y qué parte
debera adoptarlas.

Establecimiento de la obligacion de la declaracién de protecciéon maritima

2.7.2  Las medidas de proteccion maritima establecen que los Gobiernos determinardn cuando se requiere
una DPM mediante la evaluacién del riesgo que una operacion de interfaz buque-puerto o una actividad
de buque a buque suponga para las personas, los bienes o el medio ambiente. Por lo general, la autoridad
designada o la Administracién determinan estas circunstancias para su inclusién en los PPP, los PPIP y los PPB.
Estas circunstancias no pueden ser determinadas por las OPR.

2.7.3  Las circunstancias en las que se justifique una DPM pueden incluir las situaciones siguientes:

.1 un buque funciona a un nivel de proteccién mas elevado que la instalacién portuaria con la que
estd realizando una operacién de interfaz;

.2 se ha producido una amenaza o un suceso que afecta a la proteccién maritima en relacién con
la instalacién portuaria o con un buque con el que estd realizando una operacién de interfaz;

.3 una instalacién portuaria o un buque funciona a un nivel de proteccion 3;

.4 se ha producido un cambio en el nivel de proteccién en relacién con la instalacion portuaria o
con un buque con el que esta realizando una operacién de interfaz;

.5 una determinada interfaz buque-puerto puede poner en peligro a los residentes o instalaciones
de la zona;

.6 unadeterminada interfazbuque-puerto puede representar un riesgo importante de contaminacion;

.7 una interfaz buque-puerto implica el embarque o desembarque de pasajeros o la manipulacion
de mercancias peligrosas;

.8 un buque utiliza una instalacién portuaria no regida por el Convenio SOLAS;

.9 un buque realiza una actividad de buque a buque mientras funciona a un nivel de proteccién
mds alto que el otro buque;

.10 un buque realiza una actividad de buque a buque con otro buque no regido por el Convenio
SOLAS;

A1 una actividad de buque a buque implica el trasbordo de pasajeros o mercancias peligrosas en
alta mar;

.12 una actividad de buque a buque puede implicar el riesgo importante de contaminacion marina;

13 existe un acuerdo entre Gobiernos que exige la elaboracién de una DPM que cubra determina-
dos viajes internacionales y los buques que realizan tales viajes, o bien las actividades de buque
a buque durante tales viajes;

.14 un buque no regido por el Convenio SOLAS se propone utilizar una instalacién portuaria regida
por dicho Convenio;

15 la autoridad designada de una instalacién portuaria o la Administracién del buque indican la
necesidad de hacerlo;

.16 un buque no cumple las medidas de proteccién maritima (por ejemplo, por carecer de un ISSC
valido).

2.7.4  Las prescripciones para solicitar una DPM y las relativas a la respuesta a tales solicitudes deberian
basarse en consideraciones relacionadas con la proteccién. Las DPM nunca deberian ser la norma y, en
condiciones normales, no deberian solicitarse cuando la instalacién portuaria y el buque funcionen al nivel
de proteccion 1.
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2.7.5

de forma coherente cuando una instalacién portuaria deberia solicitar una DPM.

La elaboracién de una matriz similar a la que figura a continuacién puede resultar Gtil para determinar

Situacion

Instalacion portuaria en
el nivel de proteccion 1

Instalacion portuaria en
el nivel de proteccion 2

Instalacion portuaria en
el nivel de proteccion 3

Entrada a la instalacion portuaria de
un buque no regido por el Convenio SOLAS

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Entrada a la instalacion portuaria de un
buque no conforme al Cédigo PBIP

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Buque en el nivel de proteccién 1

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Buque en el nivel de proteccién 2

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Buque en el nivel de proteccién 3

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Tras un suceso que afecte a la proteccion
maritima en la instalacién portuaria o en el
buque

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Tras una amenaza para la instalacién
portuaria o el buque

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

Se requiere

No se requiere

2.7.6  Las circunstancias precisas en las que una instalacién portuaria solicitara a un buque una DPM pueden
determinarse por medio de la evaluacion de la proteccion de la instalacion portuaria (EPIP). De modo similar,
las circunstancias precisas en las que un buque solicitard una DPM a una instalacién portuaria o a otro buque
pueden determinarse mediante la evaluacién de la proteccién del buque.

2.7.7  Laexperiencia adquirida hasta la fecha indica que, ademds de identificar las circunstancias en las que
debera solicitarse una DPM, algunas autoridades nacionales han:

.1 especificado la validez y los periodos de conservacion;

.2 modificado el modelo de formulario publicado por la OMI (véase el apéndice 3.1: <Modelo de
declaracién de proteccion maritima»); y
.3 permitido la utilizacién de una Gnica DPM cuando el buque visita en diversas ocasiones la

misma instalacion.

Acuerdos entre Gobiernos

2.7.8 Las DPM contempladas en un acuerdo entre Gobiernos generalmente se aplican a determinados
viajes entre dos paises y a determinados movimientos de pasajeros y carga entre estos paises, cuando ambos
Gobiernos consideran que esa actividad plantea riesgos adicionales para la proteccion pero desean evitar la
aplicacion de un nivel de proteccién mas alto. Se distinguen de los acuerdos alternativos sobre proteccion que
se aplican a los viajes internacionales cortos y de gran frecuencia (véase la subseccion 2.13).

Declaraciones de proteccion maritima continuas

2.7.9 Las declaraciones de proteccién maritima continuas implican que no se requiere una DPM para cada
una de las actividades de interfaz que se realicen entre el mismo buque y la misma instalacién portuaria o
entre los mismos buques. En tales casos, la DPM seguird vigente durante un periodo establecido o hasta que
cambien las circunstancias.

42

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Seccion 2 — Responsabilidades de los Gobiernos y sus autoridades nacionales en materia de proteccion

2.7.10 Las autoridades nacionales competentes deben definir detenidamente las circunstancias en las que se
puede aplicar una DPM continua, su duracién y cuando perdera su validez tras evaluar la proteccion de las
operaciones de interfaz o las actividades de que se trate.

Zona econdmica exclusiva y plataforma continental

2.7.11 Las medidas de proteccién maritima no se aplican a las actividades realizadas mar adentro fuera del
mar territorial de un pais, sino dentro de su zona econémica exclusiva o plataforma continental. Es probable
que buques regidos por el Convenio SOLAS operen en estas aguas y realicen operaciones de interfaz con
instalaciones mar adentro y efectien actividades de buque a buque con un buque no regido por este Conve-
nio. Se ha recomendado a los Gobiernos que elaboren regimenes de proteccién para estos casos.

2.7.12  Estos regimenes de proteccion deberian facilitar el acuerdo sobre una DPM o un acuerdo equivalente
entre un buque regido por el Convenio SOLAS y una instalacién mar adentro con la que el buque realiza una
operacion de interfaz, incluidos atraques con una sola boya, y entre un buque regido por el Convenio SOLAS
y cualquier otro buque no regido por dicho Convenio, en particular las unidades méviles de perforacién mar
adentro (MODU) emplazadas, y los buques flotantes de produccién, almacenamiento y descarga (FPAD).

Conservacion

2.7.13 Las instalaciones portuarias y los buques deberian conservar las DPM durante el periodo especificado
por sus autoridades nacionales respectivas. En muchos casos, este periodo varia entre tres y cinco anos.

2.7.14 Los buques deberian disponer de las DPM establecidas durante el periodo correspondiente a los
dltimos 10 puertos de escala para su inspeccion por parte de los funcionarios gubernamentales encargados
de las medidas de control y cumplimiento contempladas en las medidas de proteccion maritima (véanse las
subsecciones 2.11 y 4.10). Ello incluye todas las DPM correspondientes a una operacion de interfaz buque-
puerto o a una actividad de buque a buque.

Solicitud por parte de una instalacion portuaria

2.7.15 Si una instalacion portuaria solicita a un buque que acuerde una DPM, el buque lo hara. El PPIP
indicara las circunstancias, establecidas por la autoridad designada, en las que deberia realizarse tal solicitud.

Solicitud por parte de un buque

2.7.16  Un buque puede solicitar una DPM a una instalacién portuaria o a otro buque. En este caso, las
circunstancias en las que deberia realizarse tal solicitud seran también las establecidas por la Administracion
y figuraran en el PPB.

2.7.17 Si un buque solicita a una instalacién portuaria una DPM, la instalacién debera acusar recibo de la
solicitud. La instalacion portuaria no esta obligada a facilitar una DPM al buque solicitante a menos que las
circunstancias de la solicitud coincidan con las del PPIP.

2.8  Responsabilidades de las instalaciones portuarias en materia de proteccion

Designacion de las instalaciones portuarias

2.8.1 La identificacién por parte de la autoridad designada de todas las instalaciones portuarias utilizadas
por buques regidos por el Convenio SOLAS en su territorio reviste una importancia fundamental para la
correcta aplicacion de las medidas de proteccién maritima. La autoridad designada deberd determinar:

.1 silainstalacion portuaria tiene que designar a un OPIP y presentar un PPIP; o

.2 si la instalacion portuaria solo es utilizada en ocasiones por buques regidos por el Convenio
SOLAS y no es necesario designar a ningtin OPIP.
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2.8.2 Algunas autoridades designadas consideran que todas sus instalaciones portuarias utilizadas por
buques regidos por el Convenio SOLAS, incluso si dicho uso es ocasional, deberian nombrar a un OPIP y
elaborar un PPIP.

2.8.3 La autoridades designadas tienen total libertad con respecto a la forma de identificar sus instalaciones
portuarias.

2.8.4 Entre los factores que hay que tener en cuenta para determinar si una instalacion portuaria utilizada
en ocasiones por buques regidos por el Convenio SOLAS deberia designar a un OPIP y elaborar un PPIP cabe
senalar:

.1 lafrecuencia de uso;

.2 el uso por buques que plantean un mayor riesgo para la proteccién, por ejemplo, buques cruce-
ristas o buques que transportan mercancias peligrosas; o

.3 la cercania de zonas pobladas.

2.8.5 La mayoria de las autoridades designadas han establecido diversas instalaciones portuarias en cada
una de sus zonas portuarias.

2.8.6  Otras han establecido una zona portuaria completa, que a menudo es una superficie considerable e
incluye todas las actividades maritimas, como una Unica instalacién portuaria.

2.8.7 Una autoridad designada ha determinado que cada instalacién portuaria comprende varias zonas
portuarias.

2.8.8 Algunas autoridades designadas que designaron inicialmente zonas portuarias completas como una
sola instalacion portuaria cambiaron posteriormente su enfoque y designaron diversas instalaciones portuarias
dentro de cada zona portuaria.

2.8.9 Numerosas autoridades designadas han clasificado sus instalaciones portuarias en funcién del tipo de
operacion que se realiza en ellas tomando en consideracion los riesgos para la proteccién que puede entraiar
dicha operacién. Por ejemplo, instalaciones en las que se realizan operaciones de:

.1 buques cruceristas;

buques de pasaje de transbordo rodado;

embarque de productos quimicos, hidrocarburos y gases a granel;

embarque de contenedores y carga de trasbordo rodado;

embarque de carga general;
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embarque de cargas a granel (por ejemplo, minerales, carbén y grano).

Limites de la instalacion portuaria

2.8.10 Una instalacion portuaria puede incluir una zona de tierra o de agua, o de tierra y de agua, y puede
utilizarse en su totalidad o en parte para el embarque y desembarque de pasajeros, o para la carga o descarga
de mercancias de buques regidos por el Convenio SOLAS. Para la designacion de las distintas instalaciones
portuarias es esencial trazar un limite definido dentro del cual la instalacién es responsable de cumplir las
obligaciones contempladas en las medidas de proteccién maritima. Un factor clave para designar las distintas
instalaciones portuarias consiste en identificar al responsable de la interfaz buque-puerto en la instalacién,
que por regla general es el explotador de la misma. En las instalaciones destinadas a usos mdiltiples, en las
que existen varios explotadores, la autoridad designada tiene que nombrar al responsable de la proteccion
general de la instalacion, que podria ser el propietario de la instalacion en vez de un explotador. En el caso de
las aguas en las que el control corresponde a menudo a la autoridad portuaria, o a otra autoridad que regula
el movimiento de buques dentro de la zona portuaria, es poco habitual que se designen como instalacién
portuaria por separado.
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2.8.11 La forma en la que las autoridades designadas definen los limites de cada instalacion portuaria varia.
De la experiencia adquirida hasta la fecha se desprenden las siguientes practicas:

.1 limitar las instalaciones portuarias a la zona de tierra adyacente a los atracaderos;

.2 incluir toda la zona de tierra contigua, incluidos los edificios, utilizada para el embarque o
desembarque de pasajeros o para el almacenamiento, la carga y descarga de mercancias en los
atracaderos;

.3 emplear elementos tales como hileras de arboles, o vallas o lineas en los que puedan utilizarse
barreras temporales;

A4 registrar con precision los limites en un plano e incluirlo en la EPIP y en el PPIP;

.5 asumir la responsabilidad de la proteccion de las aguas adyacentes a los embarcaderos, en
particular en lo referente a las zonas de maniobra en las terminales de petréleo o gas en las que
se apliquen también consideraciones relativas a la seguridad;

.6 incluir otras aguas, como por ejemplo, fondeaderos, zonas de espera y vias de acceso al puerto;

.7 incluir los atracaderos dentro de las zonas portuarias en las que se amarran las embarcaciones
portuarias, incluidos los remolcadores y embarcaciones de practico, o desde las que operan
éstas;

.8 incluir los astilleros y los astilleros de reparacion;

9 incluir los puertos pesqueros y puertos deportivos cuando se encuentren en zonas portuarias
que comprendan instalaciones portuarias o que sean adyacentes a una instalacién portuaria
designada.

2.8.12 En ocasiones, las autoridades designadas no han identificado instalaciones portuarias utilizadas
regularmente por buques regidos por el Convenio SOLAS debido a que la instalacion portuaria es propiedad
de una autoridad portuaria designada por el Gobierno, que se encarga de su gestion. Sin embargo, tal practica
no es conforme a lo dispuesto en las medidas de proteccién maritima.

Notificacion

2.8.13 Los Gobiernos notificaran a la OMI la ubicacién de las instalaciones portuarias de su territorio que
tienen un PPIP aprobado. Asimismo mantendran al dia la informacién correspondiente a cada instalacion
portuaria y volveran a presentar informacion sobre todas sus instalaciones por lo menos cada cinco afos. Esta
informacién deberia transmitirse a la base de datos del Sistema mundial integrado de informaciéon maritima
(GISIS) de la OML. La siguiente fecha para la presentacion de informacién sobre instalaciones portuarias que
cuentan con un PPIP aprobado inicialmente el 1 de julio de 2004 —informacién que debia volver a presentarse
a mds tardar el 1 de julio de 2009-serd el 1 de julio de 2014.

Instalaciones portuarias no regidas por el Convenio SOLAS

2.8.14 Las autoridades designadas deberian determinar las medidas y procedimientos de proteccién adecua-
dos para las instalaciones portuarias utilizadas en ocasiones por buques regidos por el Convenio SOLAS en
las que no se ha designado a ningtin OPIP.

2.8.15 Las autoridades designadas deberian nombrar a una persona responsable de la proteccion en tierra,
que serd quien se ponga en contacto con los buques regidos por el Convenio SOLAS que utilicen la instala-
cion portuaria. Esta persona puede encargarse de varias instalaciones no regidas por el Convenio SOLAS. El
nombre e informacién de contacto de la persona responsable de la proteccién en tierra deberian comunicarse
a los buques regidos por el Convenio SOLAS que tengan la intencion de utilizar dicha instalacion.

2.8.16 En zonas remotas que los buques visiten con poca frecuencia y en las que no exista una persona
responsable de la proteccion en tierra, la autoridad designada deberia aplicar las medidas de proteccion de
los buques que las visiten.
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Comités de proteccion portuaria

2.8.17 Aunque las medidas de proteccién maritima no lo exigen, la mayoria de los explotadores de puertos
han creado comités de proteccién portuaria para coordinar de forma sistematica la aplicacion de las medidas
de protecciéon maritima en sus puertos. Muchas autoridades designadas han formalizado estas disposiciones
y ahora exigen que haya comités de proteccién portuaria en sus puertos.

2.8.18 En los parrafos 3.9.3 a 3.9.8 se ofrecen orientaciones sobre la composicion y las funciones de los
comités de proteccion portuaria.

Oficiales de proteccion de la instalacion portuaria

2.8.19 Los oficiales de proteccién de las instalaciones portuarias (OPIP) son nombrados por la direccion de
la instalacién y dependen de ésta, y desempefian un papel esencial para establecer y mantener las medidas
de proteccién en la misma. Sus responsabilidades incluyen el mantenimiento de comunicaciones eficaces
sobre asuntos de proteccién con los oficiales de las compafifas para la proteccién maritima (OCPM) y los
oficiales de proteccion de los buques (OPB) que utilizan o tienen intencién de utilizar su instalacién portuaria.

2.8.20 De la eficiencia y eficacia de los OPIP a la hora de colaborar con sus autoridades nacionales y locales,
con los OCPM y los OPB depende el éxito de la aplicacién de las medidas de proteccién maritima.

2.8.21 El nombramiento de los OPIP corresponde esencialmente a las instalaciones portuarias a las que la
autoridad designada haya impuesto la obligacion de contar con un OPIP.

2.8.22 Como es probable que los OPIP tengan que manejar informacién confidencial relativa a la protec-
cién, muchas autoridades designadas exigen que se sometan a una verificacion de seguridad antes de recibir
tal informacién. Esta prescripcién deberia hacerse extensiva a todo el personal de la instalacién portuaria
que asuma las responsabilidades que corresponden a un OPIP y podria hacerse extensiva asimismo a la alta
direccién de la instalacién portuaria.

2.8.23 Numerosas autoridades designadas han sefialado que los OPIP deberian realizar un curso de forma-
cién impartido por instituciones de formacién autorizadas por la autoridad designada. En los parrafos 3.5.1 a
3.5.6 se ofrecen orientaciones sobre las responsabilidades y la formacién de los OPIP.

2.8.24 Las autoridades nacionales deberian ofrecer orientaciones a los OPIP sobre las medidas que deberan
tomar tras recibir informacién procedente de un buque regido por el Convenio SOLAS que se encuentra
en su puerto o instalacion portuaria relativa al fallo del equipo o del sistema de proteccién del buque o a
la suspension de una medida de proteccién que compromete la capacidad del buque para funcionar en los
niveles de protecciéon 1 a 3.

Evaluaciones de la proteccion de las instalaciones portuarias

2.8.25 Las autoridades designadas tendran que garantizar que se realice una evaluacién de la proteccion de
la instalacion portuaria (EPIP) por cada instalacion portuaria.

2.8.26 Las EPIP pueden ser efectuadas por la autoridad designada o por una organizacién de proteccién
reconocida (OPR) autorizada por ella.

2.8.27 En la subseccién 3.6 y en la seccion 5 se ofrecen orientaciones para realizar las EPIP.

2.8.28 Cuando la EPIP ha sido llevada a cabo por una OPR, se presentard a la autoridad designada para su
aprobacion. Las OPR no pueden aprobar las EPIP.

2.8.29 El personal de la autoridad designada deberia tener la experiencia y la formacién necesarias para
realizar EPIP y para examinar y aprobar las evaluaciones llevadas a cabo por las OPR.

2.8.30 Una vez llevada a cabo o aprobada la EPIP, la autoridad designada deberia enviarla al OPIP para que
la conserve y para permitir la elaboracién o enmienda del PPIP.
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2.8.31 Las medidas de proteccion maritima disponen que las EPIP se revisardn y actualizaran periddica-
mente, teniendo en cuenta los posibles cambios en las amenazas y/o los cambios menores en la instalacion
portuaria y, en todos los casos, se revisaran y actualizardn cuando se registren cambios importantes en la
instalacion portuaria.

2.8.32 Incumbe a la autoridad designada determinar la frecuencia con la que se revisara una EPIP aprobada.
Muchas autoridades designadas las revisan anualmente o cuando se ha producido:

.1 un suceso importante que afecta a la proteccién maritima en la instalacion portuaria;
.2 un cambio en las operaciones de los buques que se realizan en la instalacién; y/o

.3 un cambio de propietario o de explotador de la instalacion.

2.8.33 Un componente fundamental de las EPIP realizadas por los Gobiernos, o en su nombre, y aprobadas
por ellos es la identificacion del espectro de amenazas y sucesos que podrian ocurrir y que afectarian a la
proteccion maritima. Esta cuestion se aborda con mas detalle en la seccién 5.

Planes de proteccion de las instalaciones portuarias

2.8.34 La elaboracion y revision del plan de proteccion de la instalacion portuaria (PPIP) es responsabilidad
del OPIP, que debera tener en cuenta a tal efecto la EPIP aprobada. En la subseccion 3.7 se ofrecen orienta-
ciones sobre la elaboracién y contenido de los PPIP.

2.8.35 Las autoridades designadas son responsables de establecer las politicas y los procedimientos que se
incluirdn en el PPIP acerca de las declaraciones de proteccion maritima y los sucesos que afecten a la protec-
cién maritima que deberian transmitirseles y el momento de transmitir tal informacién. En las subsecciones
2.7 y 3.4 se ofrecen mas orientaciones sobre las declaraciones de proteccién maritima.

2.8.36 Una vez llevado a cabo el proyecto de PPIP, se presentard a la autoridad designada y ésta lo evaluara
y aprobara.

2.8.37 Las autoridades designadas deberian establecer los procedimientos y plazos relativos a:
.1 la preparacion y presentacion del plan;

la aprobacion del plan;

2
.3 la enmienda de los planes aprobados; y
4

las inspecciones ulteriores de las instalaciones portuarias para comprobar que cumplen los
planes aprobados.

2.8.38 La autoridad designada puede proponer, como parte del proceso de aprobacién, una modificaciéon
a un PPIP ya presentado o una propuesta de enmienda del PPIP antes de aprobar el plan presentado, lo que
podria ocurrir cuando el plan presentado no refleje las conclusiones de la EPIP o se observe otro problema
de proteccién que la autoridad designada considere que no se ha abordado de forma adecuada. Tales modifi-
caciones deberian ir siempre precedidas de una consulta al OPIP acerca de las razones de la modificacién.
Este procedimiento podria implicar la devolucién del plan al OPIP para que vuelva a examinarlo y presentarlo
con la modificacion propuesta o incluyendo otras enmiendas para responder a las objeciones de la autoridad
designada.

2.8.39 Los funcionarios de las autoridades designadas deberian tener experiencia y formacién para ofrecer
asesoramiento sobre estos procedimientos y llevarlos a cabo. Para obtener ayuda sobre la aprobacion de
un PPIP, véase el apéndice 2.4: «<Ejemplo de modelo de aprobacion del plan de proteccién de la instalacion
portuaria». Las autoridades designadas han publicado orientaciones, mas o menos detalladas, sobre el conte-
nido del PPIP, que incluyen en algunos casos plantillas normalizadas para estos planes. Estas orientaciones se
describen con mas detalle en la subseccién 3.7.

2.8.40 Los PPIP presentados al Gobierno para su aprobacion incluirdn las medidas y procedimientos de
proteccion especificos correspondientes a cada uno de los tres niveles de proteccion. La presentacion de
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estas medidas y procedimientos puede ser obligatoria para los planes de proteccién del puerto (PPP), pero, si
no es asi, es una practica recomendada para contar con un PPP eficaz.

2.8.41 Los PPIP deberian especificar los procedimientos que deben seguirse cuando cambia el nivel de
proteccion. Aunque el nivel de proteccién aplicado a un puerto, instalacién portuaria o buque puede cambiar
del nivel 1 al nivel 2 y después al nivel 3, también es posible que el cambio del nivel de proteccién pase
directamente del nivel 1 al 3, y los planes de proteccién deberian contemplar esta posibilidad.

2.8.42 Eluso de armas de fuego en las instalaciones portuarias o a bordo de los buques o en sus proximidades
puede representar riesgos importantes para la seguridad, en particular con respecto a determinadas sustan-
cias peligrosas o potencialmente peligrosas. Si los Gobiernos deciden que es necesario contar con personal
armado en las instalaciones portuarias o a bordo de los buques, deberian asegurarse de que dicho personal
esté debidamente autorizado y ha recibido la pertinente formacion para utilizar sus armas y es consciente
de los riesgos que puede plantear la descarga de armas en una instalacién portuaria o a bordo de un buque.
Los Gobiernos que autoricen la presencia de personal armado deberian establecer reglas especificas. El PPIP
deberia contener directrices especificas acerca del uso de armas en zonas préximas a mercancias peligrosas
o sustancias potencialmente peligrosas.

Registros de proteccion

2.8.43 Las autoridades designadas deberian especificar los registros de protecciéon que una instalaciéon
portuaria tiene que conservar y tienen que estar disponibles para su inspeccion, y el periodo de conservacion
de los mismos. Estos registros podrian incluir:

.
—

declaraciones de proteccion maritima acordadas con los buques;

amenazas o sucesos que afecten a la proteccién maritima;

cambios en el nivel de proteccién;

formacién en materia de proteccion impartida al personal de la instalacién portuaria;

ejercicios y practicas en relacioén con la proteccién maritima;

mantenimiento del equipo de proteccion;

auditorias internas y revisiones;

revisiones de las EPIP;
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revisiones del PPIP; y

—_
(=]

todas las enmiendas a un plan aprobado.

Revision de un PPIP aprobado

2.8.44 Las autoridades designadas deberian publicar orientaciones sobre la frecuencia con la que se revisa-
ran los PPIP. A menudo se recomienda una revisién anual o después de:

.1 un ejercicio o practica de proteccién importante;

.2 una amenaza o suceso que afecte a la proteccion maritima en relacién con la instalacion
portuaria;

un cambio en las operaciones de los buques que se realizan en la instalacion;

un cambio de propietario o de explotador de la instalacion;

la ultimacién de una revision de la EPIP;
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cuando una auditoria interna o una inspeccién realizada por la autoridad designada haya puesto
de manifiesto fallos en la organizacion y en las operaciones de proteccion de la instalacién de
tal magnitud que invaliden el PPIP aprobado.
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2.8.45 Las autoridades designadas adoptan diversos enfoques al especificar las enmiendas que se les deben
presentar. Pueden variar desde una lista de un nimero minimo de obligaciones que requieren la aprobacion
de la autoridad designada hasta un planeamiento estricto de acuerdo con el cual todos los cambios que se
desee introducir en un PPIP aprobado requieren su autorizacion.

Enmiendas a un PPIP aprobado

2.8.46 Las autoridades designadas deberian notificar al OPIP el tipo de enmiendas a un PPIP aprobado que
deberan ser aprobadas antes de su aplicacion. Esta notificacién se puede facilitar al aprobarse el PPIP inicial
o una enmienda posterior.

2.8.47 En caso de que, en circunstancias excepcionales, la autoridad designada permita a un OPIP enmen-
dar un PPIP sin su aprobacién previa, las enmiendas se comunicaran a la autoridad designada en la primera
oportunidad.

Auditorias internas

2.8.48 En los PPIP deberian establecerse procedimientos de auditoria interna que debe seguir el explotador
de la instalacion portuaria para garantizar que el PPIP sigue siendo eficaz. Para prestar asistencia a los OPIP,
las autoridades designadas podrian ofrecer orientaciones sobre los siguientes aspectos:

.1 finalidad de la auditoria interna de la proteccién de la instalacién (por ejemplo, identificar
oportunidades de mejora);

frecuencia (por ejemplo, una vez al ano);

técnicas de auditoria (por ejemplo, visitas in situ y entrevistas al personal de proteccion);
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elementos que componen una revision;
modelo de formulario del informe de auditoria; y

seleccion de los auditores.

Medidas y procedimientos de proteccion

2.8.49 Las autoridades designadas ofrecen orientaciones a todas sus instalaciones portuarias designadas
sobre las medidas y procedimientos de proteccion que consideran adecuados para cada nivel de proteccion.
Estas orientaciones se basan en el informe sobre la EPIP. Para mas informacién sobre estas medidas y proce-
dimientos, véase la subseccién 3.3.

2.8.50 Numerosos Gobiernos consideran que sus puertos e instalaciones portuarias forman parte de las
infraestructuras nacionales criticas o utilizan una denominacién equivalente. En muchos casos se han
elaborado normas nacionales que abarcan la instalacién y el mantenimiento de equipos de proteccién y, en
dichos casos, las autoridades designadas podran referirse a dichas normas nacionales cuando asesoren a las
instalaciones portuarias sobre el equipo de proteccion y los regimenes de mantenimiento de los equipos o
cuando los inspeccionen. Dichas normas podran tratar lo siguiente:

.1 vallas, puertas, barreras para vehiculos y alumbrado;

sistemas de television en circuito cerrado (CCTV);

equipos de comunicaciones y de rayos X;

detectores de metales manuales y de pasarela;

sistemas de deteccion perimetrales o de intrusos;

equipos automatizados de control de acceso (por ejemplo, lectores o teclados de identificacion);

sistemas de proteccion de la informacién y de los ordenadores; y
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equipos de deteccion de trazas y vapores de explosivos.
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Declaracion de cumplimiento

2.8.51 Aunque las medidas de proteccion maritima no contemplan una declaracién de cumplimiento obliga-
toria, las autoridades designadas pueden expedir dicha declaracion a una instalacion portuaria y en ella se
podria hacer constar:

.1 el nombre de la instalacion portuaria;

2 los tipos de buques que operan en la instalacion portuaria;

.3 que la instalacién cumple las medidas de proteccién maritima;
4

el periodo de validez de la declaracién de cumplimiento (que no deberia ser superior a cinco
ahos); y

.5 las disposiciones establecidas por la autoridad designada para las verificaciones posteriores de
la declaraciéon de cumplimiento.

2.8.52 Las medidas de proteccién maritima contienen un formulario normalizado para que lo utilicen las
autoridades designadas (véase el apéndice 2.5: «Declaracién de cumplimiento de la instalacién portuaria).

2.8.53 La autoridad designada no deberia expedir una declaraciéon de cumplimiento a menos que haya
comprobado que:

.1 la instalacion portuaria ha efectuado una EPIP o que ésta ha sido aprobada por la autoridad
designada;

.2 lainstalacion portuaria cuenta con un PPIP aprobado oficialmente por la autoridad designada;

.3 el personal de proteccion de la instalacion portuaria ha recibido la formacién necesaria y esta
en condiciones de aplicar los procedimientos de proteccion que figuran en el PPIP aprobado; y

.4 todos los equipos de proteccion especificados en el PPIP se encuentran instalados y funcionan
correctamente.

2.8.54 Varias autoridades designadas han especificado que, para que una declaracion de cumplimiento sea
valida, deberia ser objeto por lo menos de:

.1 una verificacién inicial antes de que se expida la primera declaracion de cumplimiento;
.2 una verificacién intermedia entre el segundo vy el tercer aniversario de su expedicion; y

.3 una verificacion de renovacion realizada cinco afos después de la expedicién de la primera
declaracion.

2.8.55 Puesto que las medidas de protecciéon maritima restringen la funcién de las OPR en cuanto a la
aprobacion de las EPIP y los PPIP, las autoridades designadas han conservado en general la autoridad de
verificar la declaracion de cumplimiento.

2.9 Responsabilidades de proteccion del buque

Nombramiento y cualificaciones del personal de proteccion

2.9.1 Las companias navieras son responsables del nombramiento de los OCPM, de los OPB y del resto del
personal que realiza tareas en materia de proteccion.

2.9.2 Actualmente, las medidas de proteccion maritima ofrecen orientaciones sobre los conocimientos y la
formacion que deberia tener el personal responsable de la proteccion.

2.9.3 Desde el 1 de enero de 2012, el Convenio internacional sobre normas de formacion, titulacion y
guardia para la gente de mar (Convenio de Formacién) y el Cédigo de Formacién conexo establecen normas
minimas obligatorias para la formacién e instruccién en materia de protecciéon que deben recibir todos los
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OPB vy el personal de a bordo de buques regidos por el Convenio SOLAS. Sin embargo, no incluye las
prescripciones en materia de proteccion relativas a los OCPM.

2.9.4 El Cédigo de Formacion establece igualmente que los OPB y todo el personal de a bordo:
.1 tendran el nivel de competencia adecuado; y

.2 habran obtenido un certificado de suficiencia (que podra ser objeto de verificacién con arreglo
a las normas del Cédigo de Formacion).

2.9.5 El Convenio de Formacion y el Cédigo de Formacién conexo fueron enmendados en la Conferencia
diplomatica de Manila de 2010 y entraron en vigor el 1 de enero de 2012. El enfoque adoptado en el Convenio
y su Cédigo enmendados se basa en un proceso de certificacion de tres niveles. El primer nivel lo constituyen
los titulos de competencia, que son expedidos exclusivamente por las Administraciones. El segundo nivel esta
constituido por los certificados de suficiencia que, junto con los certificados de suficiencia contemplados
en las reglas V/1-1 y V/1-2, pueden ser expedidos en nombre de las Administraciones por instituciones de
formacién autorizadas. El tercer nivel lo constituyen los documentos probatorios que pueden expedir las
instituciones de formacion autorizadas por las Administraciones.

2.9.6 Se establecen disposiciones transitorias para los OPB vy el personal de a bordo que reciba formacién
sobre proteccién antes del mes de enero de 2012, las cuales contemplan la posible necesidad de asistir a un
nuevo curso de formacion.

2.9.7 Antes de la entrada en vigor del Convenio y el Cédigo de Formacién enmendados, la OMI recomen-
daba que, como medida provisional, se aceptara el ISSC como prueba de que los OPB vy el personal de a
bordo recibian una formacién en materia de proteccion conforme a las medidas de proteccién maritima.

2.9.8 El Cédigo de Formacion reconoce que, aunque el personal de a bordo no sea experto en cuestiones
de proteccion, deberia recibir una formacién adecuada en esta materia para que adquiera las competencias
necesarias para realizar las tareas asignadas y contribuya colectivamente a mejorar la proteccion maritima.

2.9.9 El Cdadigo de Formacion dispone que todos los OPB vy el personal de a bordo deberian realizar cursos
de formacién para familiarizarse con las cuestiones relativas a la proteccién antes de asumir sus funciones.

2.9.10 En la subseccién 4.5 se ofrecen orientaciones sobre las responsabilidades y cualificaciones de los
OCPMy los OPB.

2.9.11 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que las Administraciones:

.1 exigen a los OCPM vy los OPB asistir a cursos impartidos por instituciones de formacién
autorizadas;

.2 permiten a los OCPM participar en la decision de elegir las OPR que vaya a contratar su compa-
fifa naviera en relacion con sus buques; y

.3 adoptan medidas de control si en las inspecciones se detecta una formacién insuficiente en
materia de proteccion.

Evaluaciones de la proteccion del buque

2.9.12 Las evaluaciones de la proteccién del buque (EPB), que incluyen los reconocimientos de la proteccién
sobre el terreno, son responsabilidad de los OCPM. En la subseccién 4.7 se ofrecen orientaciones sobre su
ejecucion.

2.9.13 Las Administraciones son responsables de proporcionar orientaciones a los OCPM sobre los riesgos
para la proteccion a los que pueden enfrentarse sus buques en sus viajes, teniendo en cuenta el tipo de buque,
las zonas marinas en que operan y los puertos e instalaciones portuarias que utilizan. Si un buque modifica el
servicio que presta, las amenazas para su proteccién pueden cambiar de modo significativo; en tales casos,
las Administraciones deberian estar en condiciones de ofrecer orientaciones revisadas sobre todas las nuevas
amenazas a las que pueda enfrentarse el buque, que serviran de fundamento para actualizar la EPB.
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2.9.14 Las medidas de proteccién maritima establecen que el informe sobre la EPB actualizada deberia
acompanar al PPB presentado para su aprobacién, o reflejarse en dicho plan, o a la presentacion de enmien-
das a un plan aprobado.

Planes de proteccion del buque

2.9.15 La elaboracion y revision de un plan de proteccion del buque (PPB) es responsabilidad del OCPM,
que debe tener en cuenta la EPB aprobada. En los parrafos 4.8.1 a 4.8.11 se ofrecen orientaciones sobre la
elaboracion y los contenidos de los PPB.

2.9.16 Las Administraciones son responsables de establecer las politicas y procedimientos que deben incluirse
en el PPB acerca de las declaraciones de protecciéon maritima y los sucesos que afecten a la proteccion
maritima que deberian serles transmitidos y el momento de facilitar tales informaciones. En la subseccién 4.4
se ofrecen mas orientaciones sobre las declaraciones de proteccion maritima.

2.9.17 Una vez ultimado el PPB, éste se presentara a la Administracion para su examen y aprobacion. Esta
responsabilidad puede delegarse en una OPR, siempre que ésta no haya participado en su elaboracion.

2.9.18 Las Administraciones deberian establecer los procedimientos y plazos relativos a:
.1 la preparacién y presentacién del PPB;
.2 la aprobacién del plan;
.3 laenmienda a los planes aprobados; y

.4 las inspecciones ulteriores de los buques para comprobar que cumplen los planes aprobados.

2.9.19 La Administraciéon puede proponer, en el marco del proceso de aprobacién, una modificacién a
un plan ya presentado o una propuesta de enmienda a un PPB antes de aprobar el plan presentado, lo que
podria ocurrir cuando el plan presentado no refleje las conclusiones de la EPB o se observe otro problema de
proteccion que la Administracién considere que no se ha abordado de forma adecuada.

2.9.20 Tales modificaciones deberian ir siempre precedidas de una consulta al OCPM acerca de las razones
de la modificacién. Este procedimiento podria implicar la devolucién del plan presentado al OCPM para
que vuelva a examinarlo y presentarlo con la modificacién propuesta u otras enmiendas para satisfacer las
objeciones de la autoridad designada.

2.9.21 Los funcionarios de las Administraciones deberian tener experiencia y formacién para ofrecer aseso-
ramiento sobre estos procedimientos y llevarlos a cabo. Con respecto a los procedimientos de aprobacién de
los PPB, el siguiente sitio en la Red puede ser Gtil: www.dominica-registry.com. Para mds informacion, véase
el punto 3 del apéndice 4.8: «<Ejemplos de sitios en internet con material de orientacion sobre la elaboracién
y validacién de planes de proteccién del buque».

2.9.22 Las Administraciones han publicado orientaciones, con diversos grados de detalle, sobre el contenido
del PPB que incluyen, en algunos casos, plantillas normalizadas para estos planes. Estas orientaciones se
detallan en los parrafos 4.8.1 a 4.8.11 e incluyen:

.1 los procedimientos de recepcién de los cambios del nivel de proteccién;
el plazo permitido para cambiar los niveles de proteccion;
. los registros relacionados con la proteccién que debera conservar el buque;

2
3
.4 los procedimientos para notificar fallos de los sistemas y equipos de proteccion;
5

las circunstancias en las que el capitan puede negarse a que los funcionarios gubernamentales
realicen, antes de que el buque entre en el puerto, una inspeccion en virtud de las medidas de
control y cumplimiento contempladas en las medidas de protecciéon maritima (véase la subsec-
cion 4.10);

.6 las respuestas a la interdiccién en el mar;
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.7 la conservacion de pruebas tras un suceso que afecte a la proteccion maritima;

.8 las circunstancias en las que deberia solicitarse una declaracién de proteccién maritima a una
instalacion portuaria o a otro buque;

.9 los procedimientos para informar a la Administracién de los sucesos que afecten a la proteccion
maritima;

.10 los informes de las auditorias internas y revisiones de un PPB aprobado;

11 las enmiendas a un PPB aprobado.

2.9.23 Las Administraciones podran publicar orientaciones sobre la frecuencia de las revisiones de los PPB.
A menudo se recomienda una revision anual o después de:

.1 un ejercicio o practica de proteccion importante;

una amenaza o un suceso que afecte a la proteccién maritima en relacién con el buque;

2

.3 un cambio en las operaciones de navegacion, incluido un cambio de armador;
.4 la ultimacion de una revisién de la EPB;
5

la deteccion, en una auditoria interna o una inspeccién realizada por la Administracion, de fallos
en las operaciones de proteccion del buque de tal magnitud que invaliden el PPB aprobado.

2.9.24 Varias Administraciones han ofrecido orientaciones concretas a los OCPM sobre determinados tipos
de buques, basadas en su evaluacién de los distintos riesgos para la proteccién a los que pueden enfrentarse
los armadores de buques. Los principales tipos son:

.1 buques cruceristas;

buques de pasaje de trasbordo rodado;

o 1 b W N

quimiqueros, petroleros, gaseros y petroleros de productos;

buques portacontenedores;

buques de trasbordo rodado y de carga general;

buques para fines especiales y unidades moéviles de perforacion mar adentro.

2.9.25 En dltima instancia, el PPB deberia abordar todas las amenazas para la seguridad a las que pueda
enfrentarse el buque en servicio e incluir medidas y procedimientos de proteccion adecuados para reducir
tales amenazas.

2.9.26 Las Administraciones adoptan diversos enfoques al especificar las enmiendas que se les deben
presentar. Pueden variar desde una lista de un ndmero minimo de obligaciones que requieren la aprobacién
de la Administracién hasta un planeamiento estricto de acuerdo con el cual todos los cambios que se desee
introducir en un PPB aprobado requieren su autorizacion.

2.9.27 Las Administraciones deberian notificar a los OCPM el tipo de enmiendas a un PPB aprobado que
deberan ser aprobadas antes de su aplicacion. Esta notificacién se puede facilitar al aprobarse el PPB inicial
o una enmienda posterior.

2.9.28 Si la Administracién permite a un OCPM o a un OPB enmendar un PPB sin su aprobacién previa, las
enmiendas adoptadas se comunicaran a la Administracién en la primera oportunidad.

2.9.29 Los PPB presentados al Gobierno para su aprobacién incluiran las medidas y procedimientos de
proteccion especificos para cada uno de los tres niveles de proteccion. Los PPB deberian especificar los
procedimientos que deberan seguirse cuando cambie el nivel de proteccién. Aunque el nivel de proteccion
aplicado a un puerto, instalacion portuaria o buque puede cambiar del nivel 1 al nivel 2 y después al nivel 3,
también es posible que el cambio del nivel de proteccion pase directamente del nivel 1 al 3, y los planes de
proteccion deberian contemplar esta posibilidad.
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2.9.30 El uso de armas de fuego a bordo de los buques o en sus proximidades puede representar riesgos
importantes para la seguridad, en particular con respecto a determinadas sustancias peligrosas o potencial-
mente peligrosas. Si los Gobiernos deciden que es necesario contar con personal armado a bordo de los
buques, deberian asegurarse de que dicho personal esté debidamente autorizado y ha recibido la pertinente
formacion para utilizar sus armas y es consciente de los riesgos que puede plantear la descarga de armas a
bordo del buque. Los Gobiernos que autoricen la presencia de personal armado deberian establecer reglas
especificas. EI PPB deberia contener directrices especificas acerca del uso de armas en zonas préximas a
mercancias peligrosas o sustancias potencialmente peligrosas. Es posible que las armas de fuego transportadas
a bordo del buque deban notificarse al llegar al puerto y entregarse o guardarse en un lugar seguro durante
la visita al puerto.

Notificacion de fallos de los sistemas y equipos de proteccién

2.9.31 Los PPB deberian recoger informacion sobre los procedimientos que debe seguir el buque para
informar del fallo de sus equipos o sistemas de proteccion, o de la suspension de la aplicacion de una medida
de proteccién que comprometa la capacidad del buque para funcionar en los niveles de proteccién 1 a 3.
Tales notificaciones, junto con las medidas correctivas que el buque se propone adoptar y una solicitud de
instrucciones, deberian dirigirse de inmediato a:

.1 la Administracién;
.2 lainstalacién portuaria en la que se encuentre el buque;

.3 las autoridades del Estado riberefio en cuyas aguas territoriales navegue el buque o haya indicado
que tiene la intencién de transitar.

Interdiccion en el mar

2.9.32 Los capitanes estan facultados para permitir que fuerzas de seguridad extranjeras visiten el buque
cuando éste se encuentre en aguas internacionales. Si el capitdn autoriza la inspeccién y ésta revela que
puede haberse cometido un delito, la jurisdiccion seguird siendo la del Estado de abanderamiento. El Estado
de abanderamiento puede transferir su jurisdiccion al Estado que ha realizado la inspeccién. Las Administra-
ciones deberian asesorar a los OCPM sobre las medidas que deberia adoptar el capitan en respuesta a dichas
solicitudes de subida a bordo e inspeccién, para su inclusién en el PPB.

2.9.33 Fuerzas de seguridad extranjeras pueden subir a bordo de un buque en aguas internacionales en un
nimero cada vez mayor de circunstancias. Estas visitas pueden realizarse en virtud de:

.1 las resoluciones del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas relativas a la aplicacién de
sanciones;

.2 acuerdos bilaterales o multilaterales relativos, por ejemplo, a la supresién de la proliferacion
nuclear o del tréfico de drogas. Tales acuerdos requieren que el Estado de abanderamiento
otorgue su consentimiento previo;

.3 el Protocolo de 2005 relativo al Protocolo para la represion de actos ilicitos contra la seguridad
de las plataformas fijas emplazadas en la plataforma continental y el Protocolo de 2005 relativo
al Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la navegacion maritima
(Convenio SUA) de la OMI, que entraron en vigor en 2010.

2.9.34 Las Administraciones podrian examinar la posibilidad de ofrecer orientaciones a los OCPM sobre las
medidas que deberan adoptarse en el buque cuando se suba a bordo de él en virtud de dichos instrumentos.

2.9.35 Con arreglo al Convenio SUA, un Gobierno Contratante del Convenio puede hacer una solicitud
para visitar e inspeccionar un buque de otro Gobierno Contratante que se encuentre en aguas internacionales
y adoptar las medidas adecuadas si tiene motivos razonables para suponer que se ha cometido, se esta
cometiendo o estd a punto de cometerse un delito de terrorismo a bordo de dicho buque. El procedimiento
requiere el consentimiento previo del Estado de abanderamiento, que es el que conserva la jurisdiccion a
menos que la transfiera. Un buque puede ser detenido si existen pruebas de que se ha cometido un delito. El
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Convenio SUA permite al capitan del buque visitado ponerse en contacto sin demora con la Administracién
del buque y su compaiia naviera.

Conservacion de las pruebas tras un suceso que afecta a la proteccion maritima

2.9.36 Tras consultar a los 6rganos encargados del cumplimiento de la ley de su pais, la Administracion
puede ofrecer orientaciones a los OCPM sobre la conservacion de las pruebas encontradas a bordo de sus
buques tras un suceso.

Notificacion de sucesos que afectan a la proteccion maritima

2.9.37 Las Administraciones especificaran los tipos de sucesos que afecten a la proteccion maritima que
deberan transmitirseles. En tales casos, deberian ofrecer orientaciones sobre el momento en que debe facilitarse
dicha informacién, los procedimientos que deben seguirse para ello y sus destinatarios. Estos procedimientos
se describen mas detalladamente en los pdrrafos 4.8.35 a 4.8.37. Estos procedimientos deberian incluir la
notificacion a los 6rganos locales encargados del cumplimiento de la ley cuando el buque se encuentre en
una instalacién portuaria o en el Estado riberefio adyacente.

Registros de proteccion

2.9.38 Las Administraciones deberian especificar los registros sobre proteccion que un buque tiene que
mantener y tienen que estar disponibles para su inspeccién, incluido el periodo durante el cual deberian
conservarse (véanse los parrafos 4.8.38 y 4.8.39). Estos registros incluiran:

.1 declaraciones de proteccion maritima acordadas con las instalaciones portuarias y otros buques;
2 amenazas o sucesos que afecten a la protecciéon maritima;

3 fallos en la proteccion;

.4 cambios en el nivel de proteccion;

5

comunicaciones relacionadas directamente con la proteccion del buque tales como amenazas
especificas respecto del buque o de las instalaciones portuarias donde esté, o haya estado el
buque;

la formacion en materia de proteccién del buque impartida al personal de a bordo;

ejercicios y practicas en relacion con la proteccién maritima;

& U >

mantenimiento del equipo de proteccion;
.9 auditorias internas y revisiones;

.10 revisiones de las EPB;

A1 revisiones del PPB; y

.12 todas las enmiendas a un plan aprobado.

Auditorias internas

2.9.39 En los PPB deberian establecerse procedimientos de auditoria interna que debe seguir la compania
naviera o el buque para garantizar que el PPB sigue siendo eficaz. Para prestar asistencia a los OCPM y a los
OPB, las Administraciones podrian ofrecer orientaciones sobre los siguientes aspectos:

.1 finalidad de la auditoria interna de la proteccién del buque (por ejemplo, identificar oportunida-
des de mejora);

.2 frecuencia (por ejemplo, una vez al ano);
técnicas de auditoria (por ejemplo, visitas a bordo y entrevistas al personal de proteccion);

4  elementos que componen una revision;
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.5 modelo de formulario del informe de auditoria;

.6 seleccion de los auditores.

Medidas y procedimientos de proteccion

2.9.40 Las Administraciones deberian ofrecer orientaciones a cada una de sus companias navieras y de sus
OCPM sobre las medidas y procedimientos de proteccion que consideren adecuados para sus buques para
cada nivel de proteccién. Estas medidas y procedimientos se basan en las EPB realizadas para el OCPM.

2.9.41 Las Administraciones deberian exigir que el equipo de proteccién sea objeto de un mantenimiento
perioédico y que estos trabajos se registren. Entre el equipo de proteccion cabe sefalar los siguientes:

.1 sistemas de television en circuito cerrado (CCTV) y alumbrado;
equipos de comunicaciones y de rayos X;

detectores de metales manuales y de pasarela;

sistemas de deteccién perimetrales o de intrusos;

equipos automatizados de control de acceso;

proteccién de la informacién, incluidos los ordenadores;

U o ok woN

equipos de deteccion de trazas y vapores de explosivos.

Registros sindpticos continuos

2.9.42 Las Administraciones garantizaran que en el registro sinptico continuo (RSC) del buque conste el
nombre de:

.1 la Administracion u OPR que haya expedido el Certificado internacional de proteccion del
buque (ISSC) o el ISSC provisional, o bien

.2 la organizacién que realiz6 la verificacién para la expedicion de dicho certificado, si no corres-
ponde a ninguna de las anteriores.

Dotacion

2.9.43 Al determinar la dotacion de seguridad de cada buque nacional, las Administraciones deberian asegu-
rarse de que se tiene en cuenta toda la carga de trabajo adicional que pueda suponer la aplicacion del PPB
aprobado. Deberian tenerse presentes la carga de trabajo derivada de las responsabilidades de proteccién y la
capacidad del personal de a bordo para gestionar esta carga de trabajo adicional, reconociendo la necesidad
de aplicar las horas de descanso y otras medidas para evitar la fatiga entre el personal del buque.

2.10 Certificados internacionales de proteccion del buque

Introduccion

2.10.1 Los buques incluidos en el ambito de aplicacion de las medidas de proteccién maritima llevaran el
Certificado internacional de proteccion del buque (ISSC) o, en circunstancias determinadas, el ISSC provisio-
nal, ambos expedidos por su Administracion.

2.10.2 Las Administraciones deben inspeccionar los buques con derecho a enarbolar su pabellén en lo
relativo a la expedicion, verificacion intermedia y renovacion de los ISSC, la expedicion de ISSC provisionales,
y en cualquier momento para comprobar que el buque cumple las medidas de protecciéon maritima.

2.10.3 Las medidas de proteccién maritima incluyen un modelo normalizado de Certificado internacional de
proteccion del buque, que figura en el apéndice 2.6: «Modelo de Certificado internacional de proteccién del
buque». Si el certificado adoptado por la Administracién no estd en espafol, francés ni inglés, el texto incluira
una traduccién a uno de estos idiomas.
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Expedicion

2.10.4 Los ISSC se expedirdn para el periodo que establezca la Administracion, que no puede ser superior
a cinco afos, con una excepcion. Tal excepcién se produce cuando la verificacion de renovacién concluya
en los tres meses anteriores a la fecha de expiracion del I1SSC vigente. En ese caso, la validez del nuevo ISSC
comenzard a partir de la fecha en que concluya la verificacion de renovacién y finalizara en una fecha que
no puede ser superior a cinco anos después de la fecha de expiracién del ISSC vigente.

2.10.5 Un ISSC solamente deberia expedirse o renovarse en los siguientes casos:

.1 cuando el buque cuente con un PPB aprobado que cumpla todas las prescripciones de las
medidas de proteccién maritima que se indican en los parrafos 4.8.1 a 4.8.11; y

.2 cuando la Administracion haya comprobado, mediante pruebas objetivas, que el buque funciona
de acuerdo con lo dispuesto en su PPB aprobado.

2.10.6 El certificado no deberia expedirse cuando exista una desviacion leve del PPB, aunque ésta no
comprometa la capacidad del buque para funcionar en los niveles de proteccién 1 a 3.

2.10.7 Los certificados pueden ser expedidos o refrendados por:
.1 la Administracion del buque;
.2 una OPR autorizada para actuar en nombre de la Administracién del buque; o

.3 otra Administracién que actie en nombre de la Administracion del buque.

Verificaciones

2.10.8 Los buques regidos por el Convenio SOLAS seran objeto de verificaciones para comprobar si cumplen
las medidas de proteccién maritima.

2.10.9 Antes de que un buque entre en servicio y de que se expida un ISSC provisional se realiza una
verificacién provisional. Aunque el Cédigo PBIP se refiere a este tipo de verificacién con el nombre de
«verificacién inicial», la utilizacién de «verificacién provisional» ha pasado a ser la practica habitual en el
sector.

2.10.10 Las verificaciones posteriores que se llevan a cabo son:
.1 verificacion inicial, antes de la expedicion del 1SSC;

.2 verificacion intermedia, por lo menos una vez entre el segundo y tercer aniversario de la expedi-
cion del ISSC, si el periodo de validez de éste es de cinco afos;

.3 verificacion de renovacion, antes de la renovacion del ISSC; y

.4 en cualquier momento que decida la Administracion.

2.10.11  El nivel de exhaustividad de la verificacién de los sistemas de proteccién deberia ser el siguiente:
.1 verificacion al 100 % de todos los equipos técnicos indicados en el PPB; y

.2 una auditoria mediante muestreo de todas las medidas de proteccion operativas (no técnicas) al
nivel necesario para que el auditor compruebe todo el sistema operativo.

2.10.12 La verificacion inicial se efectta para asegurarse de que el sistema de proteccion del buque y todos
los equipos de proteccién especificados en las medidas de proteccién maritima y en el PPB aprobado estan
en buen estado y son aptos para el servicio al que esta destinado el buque.

2.10.13 La verificacion intermedia se realiza para asegurarse de que el sistema de proteccion del buque
y todos los equipos de proteccion especificados en las medidas de proteccién maritima y en el PPB sigue
estando en buen estado y son aptos para el servicio al que esta destinado el buque.
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2.10.14 La verificacion de renovacién se lleva a cabo para comprobar que el sistema de proteccion del
buque y todos los equipos de proteccion cumplen plenamente lo dispuesto en las medidas de proteccion
maritima y en el PPB aprobado, estdn en buen estado y son aptos para el servicio al que esta destinado el
buque.

2.10.15 Tras la verificacion, el sistema y el equipo de proteccion del buque deberian mantenerse de tal
modo que cumplan lo dispuesto en las medidas de proteccién maritima. No pueden introducirse cambios
en el sistema de proteccion, el equipo de proteccién o el PPB aprobado a menos que sean aprobados por la
Administracién.

Periodo de validez

2.10.16 El periodo de validez de un ISSC renovado a los cinco afios podra variar en funcién de la fecha en
la que se efectue la verificacion de renovacién. Si esta verificacion concluye:

.1 dentro de los tres meses anteriores a la fecha de expiracién del ISSC original, el siguiente periodo
de cinco afios comenzara en la fecha de expiracion original;

.2 después de la fecha de expiracién del ISSC original, el siguiente periodo de cinco afios comen-
zard en la fecha de expiracién original;

.3 mas de tres meses antes de la fecha de expiracién del ISSC original, el siguiente periodo de cinco
afos comenzara en la fecha en que concluya la verificacién de renovacion.

2.10.17 Si el ISSC se ha expedido para un periodo inferior a cinco afos, la Administracién podrd prorrogar
su validez hasta un maximo de cinco anos tras realizar la verificacién exigida.

2.10.18 Si el nuevo ISSC no puede llevarse en el buque antes de que expire el ISSC original, la Administra-
cién podra refrendar el ISSC original por un periodo adicional que no supere cinco meses. El nuevo periodo
de cinco afios comenzara en la fecha de expiracion original.

2.10.19 Si un buque estd en transito o si se retrasa su llegada al puerto en el que debe efectuarse la verifi-
cacion, la Administracion podra refrendar el ISSC original para permitir que el buque finalice su viaje. Sin
embargo, el periodo de validez no puede prorrogarse por mas de tres meses y el nuevo periodo de cinco afios
comenzard en la fecha de expiracién que figure en el ISSC original.

2.10.20 Si un buque realiza viajes cortos, su ISSC podra prorrogarse por un periodo maximo de un mes y el
nuevo periodo de cinco anos comenzard en la fecha de expiracién del ISSC original.

2.10.21 Si una verificacion intermedia se realiza antes del segundo aniversario de expedicién de un ISSC
valido durante cinco anos, su periodo de validez se reducird para indicar que su fecha de expiracién es
inferior a tres anos a partir de la fecha en la que concluya la verificacién. No obstante, la fecha original de
expiracion podrd mantenerse tras otra verificacion intermedia.

Pérdida de la validez

2.10.22 Los ISSC perderan su validez en los siguientes casos:
.1 cuando no se hayan realizado las verificaciones intermedias y de renovacién exigidas;
.2 cuando no hayan sido refrendados tras una verificacién intermedia;
.3 cuando una nueva compafia naviera se haga cargo del buque; o
4

cuando el buque cambie de pabell6n.

2.10.23 Al cambiar de pabellén, la Administracién original deberia transmitir a la nueva Administracion
copias de toda la informacién pertinente sobre el ISSC, incluidas copias de los informes de verificacion
disponibles.
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Medidas correctivas

2.10.24 La Administracion del buque deberd ser informada de inmediato cuando se produzca un fallo del
equipo o sistema de proteccion del buque o se suspenda la aplicacién de medidas de proteccion que compro-
metan la capacidad del buque para funcionar en los niveles de proteccién 1 a 3. La notificacién deberia ir
acompanada de las medidas correctivas propuestas.

2.10.25 La Administracion del buque también deberd ser informada cuando las circunstancias citadas no
comprometan la capacidad del buque para funcionar en los niveles de proteccién 1 a 3. En tales casos, la
notificacién deberia ir acompanada de un plan de accién en el que se especifique la medida de proteccion
alternativa que se aplicard hasta que se rectifique el fallo o la suspensién junto con la fecha de la reparacién
o sustitucion.

2.10.26 La Administracion podra:
.1 aprobar las medidas alternativas de proteccién adoptadas y el plan de accién;

solicitar que se enmienden tales medidas;

solicitar que se adopten medidas adicionales o alternativas;

2
3
.4 solicitar que la reparacién o sustitucion se realice de inmediato;
.5 adoptar otras medidas adecuadas.

2.10.27 El'ISSC podra ser retirado o suspendido si no se aplican las medidas alternativas de proteccién o no
se cumple el plan de accién aprobado.

2.10.28 Las Administraciones deberian ofrecer orientaciones a los OCPM para recordarles el efecto acumu-
lativo que cada fallo o suspension de la aplicacion de las medidas podria tener en la capacidad de sus buques
para funcionar en los niveles de proteccién 1 a 3.

2.10.29 Las Administraciones deberian ofrecer también orientaciones a sus funcionarios sobre las medidas
que deberian tomar al recibir una notificacion de un buque regido por el Convenio SOLAS en la que se
indique un fallo de su equipo o sistema de proteccién o la suspensién de la aplicacion de una medida de
proteccion, si dicho fallo o dicha suspension pueden comprometer la capacidad del buque para funcionar en
los niveles de proteccion 1 a 3. Las Administraciones deberian brindar orientaciones claras en relacion con
los efectos que puede tener el estado del buque sobre la validez de su ISSC.

Buques fuera de servicio

2.10.30 Las Administraciones aplican interpretaciones sumamente divergentes respecto a cuando un buque
regido por el Convenio SOLAS debe ponerse fuera de servicio o en amarre forzoso, y a las circunstancias y el
tiempo transcurrido que podrian dar lugar a la suspensién o retirada de su ISSC. Las medidas de proteccion
maritima no ofrecen orientaciones concretas sobre estos aspectos relacionados con los buques fuera de
servicio.

Certificados internacionales de proteccion del buque provisionales

2.10.31 Las Administraciones y las OPR podran expedir un ISSC provisional en los siguientes casos:

.1 cuando un buque esté a punto de ser entregado o antes de que entre o vuelva a entrar en
servicio;

.2 cuando un buque regido por el Convenio SOLAS cambie de pabell6n;
.3 cuando un buque sea transferido de un Estado no regido por el Convenio SOLAS;

.4 cuando cambie la compaiia que opera un buque regido por el Convenio SOLAS.
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2.10.32 Los ISSC provisionales sélo se expediran cuando la Administracion o una OPR hayan realizado una
verificacién provisional que confirme lo siguiente:

.1 se ha ultimado la EPB;

2 existe una copia del PPB a bordo;

3 el PPB ha sido presentado para su examen y aprobacién, y se esta aplicando;
4 el buque cuenta con un sistema de alerta de proteccion del buque (SSAS);
5

el OCPM ha adoptado las medidas necesarias, incluyendo practicas, ejercicios y auditorias
internas, para que el buque concluya con éxito la verificacion exigida en un plazo de seis meses;

o

se han adoptado las medidas necesarias para realizar la verificacion exigida;

.7 el capitan, el OPB vy el resto del personal que realiza tareas en materia de proteccién conocen
sus responsabilidades con arreglo a las medidas de proteccién maritima y al PPB, y han recibido
dicha informacién en el idioma de trabajo del buque o en un idioma que comprenden;

.8 el OPB cumple los requisitos exigidos en las medidas de proteccion maritima.

2.10.33 Tras la verificacion de los puntos anteriormente enumerados, el ISSC provisional tendra una validez
maxima de seis meses.

2.10.34 Si se expide un ISSC ordinario al buque durante esos seis meses, se anulara el ISSC provisional.
2.10.35 Los ISSC provisionales no podran prorrogarse.

2.10.36 Las medidas de proteccién maritima contienen un modelo normalizado de ISSC provisional en el
apéndice 2.7: «<Modelo de Certificado internacional de proteccién del buque provisional». Si el certificado
adoptado por la Administracion no estd en espaiol, francés ni inglés, se deberia incluir una traduccién a uno
de estos idiomas.

2.10.37 La Administracion no deberia expedir ISSC provisionales posteriores o consecutivos si tiene motivos
para creer que la compania naviera pretende eludir el pleno cumplimiento de las medidas de proteccion
maritima por un periodo superior al periodo de validez inicial de seis meses de vigencia del ISSC provisional
inicial.

2.10.38 Los ISSC y los ISSC provisionales podran ser inspeccionados en el marco de las medidas de control
y cumplimiento que se describen en la subseccién 4.10.

Inspeccion de los buques

2.10.39 Las Administraciones inspeccionan sus buques regidos por el Convenio SOLAS durante las verifi-
caciones iniciales, intermedias y de renovacion del ISSC del buque. Las Administraciones también podran
realizar:

.1 inspecciones adicionales de los buques que enarbolan su pabell6n para comprobar que cumplen
las medidas de proteccién maritima;

.2 pruebas encubiertas del cumplimiento de las medidas de proteccién maritima y de los procedi-
mientos de un buque que enarbole su pabellon.

2.10.40 Un modelo de lista de comprobacién para la inspeccién de la proteccion de un buque que puede
utilizarse para las verificaciones y otras inspecciones figura en el apéndice 2.8: «<Ejemplo de lista de compro-
bacién de una inspeccién de proteccion del buque».

2.10.41 Para prestar asistencia a las compafias navieras, las Administraciones y sus OPR autorizadas han
intentado combinar las verificaciones prescritas en las medidas de proteccién maritima con otras verificacio-
nes o inspecciones, en particular con las prescritas en el Codigo Internacional de Gestién de la Seguridad
(Cédigo IGS). Esta combinacién de las inspecciones puede resultar muy beneficiosa para el sector maritimo.
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Sin embargo, en los puertos que no cuentan siempre con auditores 1GS, este enfoque combinado podria no
resultar viable y demorar de forma injustificada los programas de operacion de los buques.

2.10.42 La formacion y experiencia que deben tener los encargados de las verificaciones e inspecciones
prescritas en las medidas de proteccién maritima pueden ser distintas de las que deben tener las personas
encargadas de otras formas de verificacion o inspeccién.

2.11 Medidas de control y cumplimiento

Introduccion

2.11.1 Los Gobiernos pueden aplicar medidas especificas de control y cumplimiento a los buques regidos
por el Convenio SOLAS que enarbolen un pabell6n extranjero y que utilicen, o tengan intencion de utilizar,
sus puertos para verificar que dichos buques cumplen las medidas de proteccion maritima. Los elementos que
integran tales medidas de control y cumplimiento son tnicos e incluyen la autoridad para:

.1 pedir a los buques que proporcionen informacioén relacionada con la proteccién antes de entrar
en el puerto;

.2 inspeccionar los buques que tengan intencion de entrar en el puerto cuando existan motivos
fundados para hacerlo una vez que el buque se encuentre en su mar territorial. El capitan tiene
derecho a negarse a tal inspeccion; y

.3 denegar a un buque la entrada en el puerto o expulsarlo del mismo.

2.11.2 Las personas autorizadas a adoptar las medidas de control y cumplimiento previstas en las medidas
de proteccién maritima también pueden realizar funciones de control de buques que enarbolen un pabellén
extranjero en virtud de otras disposiciones del Convenio SOLAS y de otros convenios adoptados por la OMI
y los convenios de la Organizacién Internacional del Trabajo (OIT). El ejercicio de estas medidas de control se
denomina histéricamente «supervision por el Estado rector del puerto». A menudo, los Gobiernos cooperan,
por medio de memorandos de entendimiento (MOU) regionales, en la supervisién por el Estado rector del
puerto.

2.11.3 Los Gobiernos no deberian conceder un trato mas favorable a buques que enarbolen el pabell6n de
un Estado que no sea signatario del Convenio SOLAS y deberian aplicar las mismas medidas de control y
cumplimiento. Sin embargo, los buques no incluidos en el ambito de aplicacion de las medidas de proteccion
maritima, debido a su tamafo, estan sometidos a medidas gubernamentales.

2.11.4 De conformidad con las medidas de proteccién maritima, las OPR no podran aplicar medidas de
control y cumplimiento en nombre del Gobierno.

Funcionarios debidamente autorizados

2.11.5 Los Gobiernos pueden otorgar autoridad a funcionarios debidamente autorizados para que apliquen
las medidas de control y cumplimiento contempladas en las medidas de proteccién maritima. La autorizacion
la concede normalmente la Administracién, y estos funcionarios también pueden realizar otras tareas de
control.

2.11.6 Al aplicar las medidas de control y cumplimiento previstas en las medidas de proteccién maritima,
estos funcionarios deberfan:

.1 conocer las medidas de proteccion maritima y las operaciones realizadas a bordo;
.2 poder comunicarse en inglés con el capitan, el OPB y el resto de los oficiales;

.3 recibir la formacién necesaria para realizar todas las funciones de control para las que estén
autorizados. Podran recibir asistencia de personas con conocimientos técnicos especializados;

4 recibir la formacion necesaria que garantice que conocen los procedimientos de seguridad al
subir a bordo de un buque, sobre todo si lo hacen en alta mar. Esta formacién deberia incluir
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concretamente los procedimientos de evacuacion en caso de emergencia y los procedimientos
para entrar en espacios cerrados en buques;

.5 al subir a bordo de un buque, llevar consigo y presentar la documentacién de identificacion,
la cual incluird la autorizacion que les permite aplicar medidas de control. Deberian existir
procedimientos que permitan al capitan o al OPB verificar la identidad de los funcionarios
debidamente autorizados; y

.6 una vez a bordo, cumplir las medidas y los procedimientos de proteccién vigentes en el buque,
a menos que sean incompatibles con las actividades de control que deban realizar.

Procedimientos de informacion previa a la llegada

2.11.7 Si asi se lo solicitan, un buque debe entregar informacion relacionada con la proteccién antes de la
entrada en puerto. El Estado rector del puerto deberia indicar la informacion necesaria y facilitar el nombre y
datos de contacto de las personas que deberian recibir esta informacién. Esta informacion se examinara para
determinar el riesgo para la proteccién que puede representar un buque determinado y si deberian imponerse
medidas de control y cumplimiento a dicho buque.

2.11.8 La mayoria de los Gobiernos ha establecido un tiempo minimo antes de llegar al puerto para que
el buque comunique su intencién de entrar en el puerto y proporcione la informacién necesaria en materia
de proteccion. Este tiempo puede variar entre 24 y 96 h antes de la llegada. Se pueden aplicar disposiciones
especiales cuando los buques se encuentran en un viaje internacional corto o realizan diariamente un intenso
programa de viajes maritimos de corto recorrido, tales como los buques de pasaje de trasbordo rodado.

2.11.9 La OMI ha desarrollado un conjunto normalizado de datos de informacién relacionada con la protec-
cién que se espera que un buque entregue (véase el apéndice 4.6: «Conjunto normalizado de datos de
informacién previa a la llegada relacionada con la proteccién»). El conjunto normalizado de datos no excluye
que un Gobierno pueda solicitar informacién adicional relacionada con la proteccién de forma periddica
o en circunstancias especificas. Cuando los Gobiernos soliciten informacién adicional, deberia informarse
oportunamente al sector naviero.

Motivos fundados

2.11.10  Un funcionario debidamente autorizado, al analizar la informacién relacionada con la proteccién
proporcionada por un buque con pabellén extranjero y cualquier otra informacion pertinente disponible
relacionada con el buque que pretende entrar en puerto, podra considerar que existen motivos fundados para
pensar que el buque no cumple las medidas de proteccién maritima. Algunos ejemplos de motivos fundados
son:

.1 pruebas o informacion fiable que indiquen que el buque sufre graves deficiencias de proteccion;

.2 la recepcién de un informe o una reclamacion fiable que sefiale que el buque no cumple lo
dispuesto en las medidas de proteccion maritima;
.3 pruebas o informacion fiable de que el buque:

—  ha mantenido una interfaz buque-puerto no conforme a las medidas de proteccién
maritima y no ha tomado las medidas de proteccién adicionales necesarias ni ha acordado
una DPM con la instalacién portuaria; o

—  ha realizado una actividad de buque a buque no conforme a las medidas de proteccion
maritima y no ha tomado las medidas de proteccion adicionales necesarias ni ha acordado
una DPM con el otro buque;

.4 pruebas o informacién fiable de que el buque:

—  ha mantenido una interfaz buque-puerto que no debia ajustarse a las medidas de proteccion
maritima y no ha tomado las medidas de proteccién adicionales necesarias ni ha acordado
una DPM con la instalacién portuaria; o
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—  ha realizado un actividad de buque a buque que no debia ajustarse a las medidas de
proteccion maritima y no ha tomado las medidas de proteccion adicionales necesarias ni
ha acordado una DPM con un buque no regido por el Convenio SOLAS;

.5 pruebas de que el buque posee un ISSC provisional posterior a otro certificado provisional,
contrario a lo establecido en las medidas de proteccién maritima;

.6 el hecho de que el buque no haya proporcionado toda la informacién solicitada relacionada con
la proteccion que se menciona en el parrafo 2.12.20.

2.11.11 Al final de una inspeccion, el funcionario debidamente autorizado deberia proporcionar al capitan
o al OPB un informe en el que figuren los resultados de la inspeccion, los detalles de todas las medidas
adoptadas por el funcionario y una lista de todos los incumplimientos que deba corregir el capitan, el OPB o
la compafiia naviera. Este informe deberia redactarse siguiendo el formulario que figura en el apéndice 2.14:
«Informe sobre la imposicién de una medida de control y cumplimiento».

2.11.12 En ese momento, el funcionario debidamente autorizado podria:
.1 solicitar al buque que corrija el incumplimiento;

.2 pedir al buque que se dirija a un lugar determinado dentro del mar territorial o las aguas interio-
res del Estado rector del puerto;

.3 llevar a cabo una inspeccién detallada del buque, si éste se encuentra dentro del mar territorial
del Estado rector del puerto; y/o

.4  denegar al buque la entrada en el puerto.

2.11.13 Si en una inspeccion detallada se detecta una deficiencia, ésta podria dar lugar a la aplicacion de
otras medidas de control.

2.11.14  Si un buque al que se ha notificado la intencién de adoptar medidas de control contempladas en las
medidas de proteccién maritima decide no entrar en el puerto, dejaran de aplicarse las medidas de control
propuestas por el funcionario debidamente autorizado. Todas las demds medidas impuestas al buque se
basaran en el derecho internacional y seran coherentes con éste.

Inspeccion del buque en el puerto

2.11.15 Con arreglo a las medidas de protecciéon maritima, el buque también puede ser inspeccionado
cuando se encuentre en el puerto para comprobar que cumple dichas medidas. En condiciones normales, la
inspeccién comienza con la verificacion de la presencia y validez del ISSC o del ISSC provisional. Las copias
de certificados no se aceptan como ISSC validos ni como ISSC provisionales validos.

2.11.16 Sobre la base de lo observado, un funcionario debidamente autorizado podria determinar que
existen motivos fundados para suponer que el buque no cumple lo dispuesto en las medidas de proteccién
maritima.

2.11.17  Es posible que el funcionario debidamente autorizado haya entrado en el buque sin ser interpelado
o que se haya encontrado con que las zonas restringidas del buque no estaban protegidas.

2.11.18 El funcionario debidamente autorizado podria comprobar:

.1 que el buque funciona en el nivel de proteccion aplicable a la instalacion portuaria o en un nivel
de proteccion superior establecido por su Administracién;

.2 que se han realizado los ejercicios de proteccién con la frecuencia exigida; y

.3 los registros de los 10 Gltimos puertos de escala y de toda actividad de buque a buque realizada
durante el periodo correspondiente a los 10 dltimos puertos de escala.
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2.11.19 A continuacién figuran algunos ejemplos de motivos fundados que justificarian una inspeccién:
.1 pruebas de que el ISSC no es vélido o ha expirado;

.2 pruebas u observaciones que indiquen que la tripulacién del buque no conoce los procedimien-
tos esenciales de protecciéon del buque o no puede llevar a cabo ejercicios de proteccion;

.3 pruebas u observaciones que indiquen que los principales miembros de la tripulacion del buque
no pueden comunicarse con los miembros de la tripulacion responsables de la proteccion.

2.11.20 Los motivos fundados aplicables a un buque que tiene la intencién de entrar en un puerto también
podrian aplicarse a un buque que se encuentre en el puerto.

2.11.21 Si existen motivos fundados, o el buque no lleva a bordo un ISSC vdélido o un ISSC provisional vélido,
se le podrian imponer medidas de control. Las medidas de control guardaran proporcién con las deficiencias
de proteccion detectadas. Al decidir las medidas de control que deberian aplicarse, el funcionario debida-
mente autorizado puede considerar si el buque es capaz de:

.1 mantener comunicaciones con la instalacién portuaria;
.2 impedir el acceso no autorizado al buque y a las zonas restringidas de éste; y

.3 impedir la introduccién de armas no autorizadas, artefactos incendiarios o explosivos al buque.

2.11.22 Si el funcionario debidamente autorizado considera que el buque no cumple lo dispuesto en las
medidas de proteccién maritima podria examinar algunas partes del PPB.

2.11.23 Algunas partes del PPB son confidenciales y solamente podrd examinarlas un funcionario debida-
mente autorizado con el consentimiento de la Administracién del buque. Las partes confidenciales del PPB
son:

.1 laidentificacion de las zonas restringidas y las medidas para impedir el acceso a las mismas;
.2 los procedimientos para responder a amenazas para la proteccion;

.3 los procedimientos para responder a las instrucciones recibidas de la Administracién del buque
en el nivel de proteccion 3;

.4 los pormenores de las tareas del personal del buque con responsabilidades de proteccién;

.5 los procedimientos para inspeccionar, someter a prueba y calibrar el equipo de proteccién del
buque;

.6 la ubicacién de los puntos de activacion del sistema de alerta de proteccion del buque (SSAS);
y

.7 las orientaciones relativas al uso del SSAS.
2.11.24 Entre las medidas de control que podrian imponerse a un buque en puerto cabe senalar las siguientes:

.1 realizar una inspeccion mas detallada del buque, incluidas bisquedas, que podria dar lugar a la
aplicacion de medidas de control mas estrictas;

.2 demorar el buque;
.3 detener el buque;

.4 restringir las operaciones del buque, incluida la carga o descarga y su movimiento dentro del
puerto;

.5  expulsar el buque del puerto; y

.6 otras medidas administrativas o correctivas de menor importancia.
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Notificaciones

2.11.25 Cuando se imponen medidas de control a un buque, deberia informarse de ello sin demora a la
Administracion del buque y a la OPR que haya expedido el ISSC o el ISSC provisional.

2.11.26 Con arreglo a las medidas de proteccién maritima, las Administraciones estableceran un punto de
contacto disponible en todo momento para recibir y responder a las notificaciones de los Gobiernos que
impongan medidas de control y cumplimiento.

2.11.27 Ladenegacion a un buque del derecho a entrar en el puerto, la detencion de un buque y la expulsion
de un buque del puerto se notificaran al representante consular de su Estado de abanderamiento.

2.11.28 Las medidas de control impuestas a un buque en virtud de las medidas de proteccién maritima
deberan comunicarse igualmente a la OMI.

2.11.29 Sélo deberian imponerse medidas de control hasta que se corrija el incumplimiento que las ha
provocado.

2.11.30 Deberian hacerse todos los esfuerzos posibles para evitar una detencién o una demora injustificadas.
Las medidas de proteccion maritima establecen que los buques detenidos o demorados sin motivos validos
pueden reclamar danos y perjuicios.

Amenaza inmediata para la proteccion

2.11.31 La denegacién de la entrada en el puerto o la expulsién de éste sélo deberian imponerse si el
funcionario debidamente autorizado considera que el buque representa una amenaza inmediata para la
proteccion y que no existen otros medios adecuados para eliminar dicha amenaza.

2.11.32 En tales casos deberia comunicarse de forma confidencial a los Estados cuyos puertos tenga inten-
cion de visitar el buque, asi como a todos los Estados riberefios pertinentes, las circunstancias que provocaron
la denegacion de entrada o la expulsion.

2.11.33 El mismo procedimiento podria seguirse si un buque que pretende entrar en un puerto se niega a
permitir una inspeccion tras ser informado por el funcionario debidamente autorizado de su intencion de
adoptar medidas de control.

Experiencia adquirida hasta la fecha

2.11.34 Los informes sobre los memorandos de entendimiento en materia de supervision por el Estado
rector del puerto indican que las deficiencias de proteccion representan entre un 3 % y un 5 % de los fallos
detectados en los buques regidos por el Convenio SOLAS. Casi siempre se observa que los buques con
deficiencias de proteccion tienen fallos de seguridad o de otro tipo.

2.11.35 En la subseccién 4.10 figuran otras orientaciones sobre algunos aspectos de las medidas de control
y cumplimiento desde la perspectiva de los armadores de buques. Una descripcion mds detallada de la
aplicacion de medidas de control y cumplimiento puede encontrarse en el manual Procedimientos para la
supervision por el Estado rector del puerto, al que se hace referencia en el sitio en la Red de publicaciones de
la OMI: www.imo.org

2.12 Comunicaciones de proteccion del buque

Disposiciones relativas a los sistemas de alerta e identificacion

2.12.1 Con arreglo a las medidas de proteccion maritima, todos los buques regidos por el Convenio SOLAS
dispondran de un sistema de alerta de proteccion del buque (SSAS).
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2.12.2 De conformidad con otras disposiciones del Convenio SOLAS, los siguientes buques regidos por este
Convenio estaran equipados con un sistema de identificacion automdtica (SIA):

.1 los buques de pasaje, independientemente de su tamafio;
.2 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 300 que realicen viajes internacionales;

.3 los buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500 que no realicen viajes internacionales.

2.12.3 De conformidad también con otras disposiciones del Convenio SOLAS, los siguientes buques regidos
por este Convenio que realicen viajes internacionales estaran equipados con un sistema de identificacion y
seguimiento de largo alcance (LRIT):

.1 los buques de pasaje, incluidas las naves de gran velocidad;

.2 los buques de carga, incluidas las naves de gran velocidad, de arqueo bruto igual o superior a
300; y

.3 las unidades méviles de perforaciéon mar adentro.

Sistemas de alerta de proteccion del buque

2.12.4 Un sistema de alerta de proteccion del buque (SSAS) transmite una alarma encubierta a una o mas
autoridades competentes en tierra para indicar que la proteccion del buque se encuentra amenazada o
comprometida. Los alertas de proteccién de los buques pueden activarse en caso de ocurrir cualquier suceso
grave que afecte a la proteccion maritima, incluidos los actos de pirateria y robos a mano armada perpetrados
contra los buques.

2.12.5 En los parrafos 4.6.1 a 4.6.11 pueden encontrarse orientaciones sobre la instalacion y funcionamiento
de los SSAS en los buques. No es necesario incluir esta informacién en los PPB, pero si se pueden incluir en
un documento que conozca el capitan, el OPB u otros miembros del personal de nivel superior del buque
seleccionados por la compafia naviera.

2.12.6 Las Administraciones designan una o mas autoridades competentes en tierra para recibir los alertas
de proteccién de sus buques regidos por el Convenio SOLAS. Todas las autoridades competentes designadas
deberian poder obtener una verificacién encubierta del buque y alertar a las fuerzas de seguridad del pais
encargadas de poner en marcha la respuesta a los actos de violencia perpetrados contra los buques.

2.12.7 Las Administraciones establecerdn medios de comunicacion eficaces entre sus autoridades compe-
tentes y las fuerzas de seguridad responsables de la respuesta.

2.12.8 Muchas Administraciones han designado a OCPM y un centro coordinador de salvamento maritimo
(MRCC), o un organismo equivalente, para que actien como sus autoridades competentes. Es necesario
adoptar protocolos para garantizar una comunicacion inmediata entre los OCPM que reciban un alerta de
proteccion de un buque y la autoridad competente seleccionada (que es el punto de contacto con las fuerzas
de seguridad encargadas de la respuesta). Los OCPM son a menudo los mejor situados para verificar los
alertas procedentes de sus buques. La verificacion encubierta puede llevarse a cabo mediante el intercambio
de mensajes previamente convenidos.

2.12.9 Otras Administraciones han designado un MRCC como la dnica autoridad competente para recibir
alertas de proteccién de los buques. En tal caso, este centro deberia establecer los procedimientos para
verificar los alertas de proteccién de cada buque.

2.12.10 Las autoridades competentes que reciban un alerta de proteccién de un buque no deberian confir-
mar abiertamente al buque la recepcién del mismo, a menos que reciban instrucciones de la Administracion
o de las fuerzas de seguridad para que lo hagan.

2.12.11 Las Administraciones deberian ofrecer orientaciones a las autoridades competentes sobre los proce-
dimientos que deberan seguir para:

.1 establecer la prioridad de los alertas de proteccion de los buques;
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.2 distinguir entre las alarmas encubiertas y las alarmas abiertas;
.3 larecepcion de alertas de proteccion falsos y dobles alertas de socorro y proteccién; y

4 someter a prueba los sistemas de alerta de proteccién del buque y los procedimientos de
comunicacién conexos.

2.12.12 La OMI ha solicitado que se proporcione informacion sobre la recepcion de alertas de proteccion
falsos y dobles alertas de socorro y proteccion.

2.12.13 Las Administraciones deberian garantizar que los buques que enarbolen su pabellén comprueben
peribdicamente el funcionamiento de los sistemas de proteccién del buque y los procedimientos de comuni-
cacién conexos. Al hacerlo deberia especificarse que se trata de un alerta de PRUEBA.

2.12.14 En consulta con las fuerzas de seguridad encargadas de la respuesta, las Administraciones deberian
elaborar protocolos para notificar la recepcién de un alerta a los MRCC situados cerca del buque, a sus
Gobiernos y a las Administraciones u organizaciones de respuesta de paises vecinos.

2.12.15 Al recibir la notificaciéon de un alerta de protecciéon de un buque con derecho a enarbolar su
pabellon, la Administracion notificara inmediatamente al Estado o Estados cerca de los cuales navegue en ese
momento el buque. Si se recibe un alerta de proteccién de un buque sin derecho a enarbolar su pabellén, el
Gobierno Contratante lo notificara de inmediato a la Administracion correspondiente y, en su caso, al Estado
o Estados cerca de los cuales navegue en ese momento el buque.

Sistemas de identificacion automatica

2.12.16 La regla 19 del capitulo V del Convenio SOLAS exige la instalacion de SIA a bordo de todos los
buques de arqueo bruto superior a 300 que realicen viajes internacionales, de los buques de carga de arqueo
bruto igual o superior a 500 que no realicen viajes internacionales y de todos los buques de pasaje, indepen-
dientemente de su tamafio. Esta obligacién entré en vigor para todos los buques el 31 de diciembre de 2004.

2.12.17 Los buques que dispongan de SIA deben mantenerlos en funcionamiento en todo momento, excepto
cuando los acuerdos, reglamentos o normas internacionales contemplen la proteccién de la informacién
nautica. Las normas de rendimiento de los SIA se adoptaron en 1998.

2.12.18 La regla establece que los SIA deberan:

.1 proporcionar automaticamente a las estaciones terrenas costeras, otros buques y aeronaves que
dispongan del equipo apropiado, informacién que incluya la identidad de la nave, su tipo, situa-
cioén, rumbo, velocidad y condiciones de navegacion, asi como otra informacién relacionada
con la seguridad;

.2 recibir automaticamente tal informacién de los buques que dispongan de un equipo analogo;
.3 vigilar y seguir a los buques; y

4  intercambiar informacion con las instalaciones en tierra.

2.12.19 La informacién sobre el buque generada por los SIA no deberia estar disponible en los sitios de
internet de cédigo abierto, ya que se considera que seria perjudicial para la seguridad y proteccién de los
buques e instalaciones portuarias, y socavaria los esfuerzos que realizan la OMI y sus Estados Miembros para
aumentar la seguridad de la navegacion y la proteccion en el sector internacional del transporte maritimo.

Informacion previa a la llegada

2.12.20 Como se explica en la subseccién 2.11 sobre las medidas de control y cumplimiento, podria exigirse
a los buques que deseen entrar en el puerto de otro Gobierno Contratante que proporcionen la siguiente
informacion a los funcionarios responsables:

.1 confirmacién de un ISSC valido y nombre de la autoridad que lo ha expedido;

.2 el nivel de proteccién al que el buque funciona en esos momentos;
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.3 el nivel de proteccion al que ha funcionado el buque en los 10 dltimos puertos de escala en los
que haya establecido una interfaz buque-puerto;

4 toda medida de proteccion especial o adicional que haya adoptado en los 10 Gltimos puertos
de escala en los que haya establecido una interfaz buque-puerto, por ejemplo, declaraciones de
proteccion maritima;

.5  confirmacién de que se han mantenido procedimientos adecuados para la proteccién del buque
durante todas las actividades de buque a buque durante el periodo de los 10 dltimos puertos
de escala, por ejemplo, con buques que no tienen la obligacién de cumplir las medidas de
proteccion maritima o personas o bienes rescatados en el mar;

.6 otra informacién practica sobre proteccién, aunque no pormenorizada del PPB, como por
ejemplo:
—  informacién incluida en el registro sinéptico continuo;
- ubicacion del buque en el momento de la notificacion;
—  hora de llegada prevista;
—  listas de tripulacion y pasajeros;
—  descripcién general de la carga transportada;

—  persona o personas encargadas del nombramiento de la tripulacién y demas personal de
a bordo;

—  informacion sobre pdlizas de fletamento.

2.12.21 El Gobierno Contratante podra solicitar informacién complementaria como condicién para permitir
la entrada en puerto o, tras dicha entrada, puede solicitar mas informacién para validar la informacién ya
proporcionada. La solicitud de informacién complementaria podra no incluir pormenores del PPB.

2.12.22 Las responsabilidades del buque a la hora de proporcionar esta informacién se documentan detalla-
damente en los parrafos 4.6.13 a 4.6.15.

2.12.23 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que las Administraciones han establecido disposicio-
nes permanentes sobre:

.1 la informacién que debera proporcionarse;
.2 laforma en la que debera proporcionarse la informacién; y

.3 el plazo para la presentacion de la informacién previa a la llegada.

2.12.24 La OMI ha elaborado un conjunto de datos normalizados a este respecto (véase el apéndice 4.6:
«Conjunto normalizado de datos de informacién previa a la llegada relacionada con la proteccién»). Las
Administraciones deben comunicar estas obligaciones a las compafiias navieras (ya que los funcionarios
debidamente autorizados no solicitaran tal informacién a sus buques).

Identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques

2.12.25 La OMI desarroll6 el sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance (LRIT) para aumentar
la proteccién maritima proporcionando informacién sobre la identidad y ubicacién actual del buque con
tiempo suficiente para que los Gobiernos Contratantes evalten el riesgo para la proteccion que representa
un buque situado frente a sus costas y reaccionen en caso necesario. Un sistema internacional sélido para
la identificacion y seguimiento de largo alcance de los buques es un elemento importante de la proteccion
maritima. Los Gobiernos Contratantes podran pedir informacién LRIT a los buques de pabellén extranjero
que naveguen a 1 000 millas marinas de sus costas o que tengan la intencioén de entrar en sus puertos. Por
consiguiente, varios paises vinculan la notificacién anterior a la llegada con una peticién de datos LRIT.

2.12.26 Laregla sobre el LRIT del Convenio SOLAS (véase la regla 19-1 del capitulo V) entr6 en vigor el 1 de
enero de 2008 y ahora todos los buques deben cumplirla, excepto los buques que naveguen exclusivamente
en zonas costeras definidas por su Administracion y estén equipados con un SIA.
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2.12.27 El LRIT es un sistema de seguimiento por satélite que utiliza los equipos de a bordo, tal como el
Sistema mundial de socorro y seguridad maritimos (SMSSM) para hacer un seguimiento de los buques regidos
por el Convenio SOLAS de arqueo bruto igual o superior a 300 que realizan viajes internacionales. Los
buques transmitirdn informaciéon LRIT a través de este sistema cuatro veces al dia a intervalos de 6 h; dicha
informacién comprende:

.1 laidentidad del buque;
.2 la ubicacién del buque (latitud y longitud); y

.3 lafechay hora de la posicion.

2.12.28 A diferencia del SIA, las comunicaciones LRIT son dirigidas (es decir, se trata de una transmision
segura de informacion de punto a punto) y no se emiten por ondas de radio.

2.12.29 Si bien el seguimiento rutinario se realiza cada 6 h, las normas de rendimiento establecen que las
terminales instaladas a bordo podran reconfigurarse a distancia para transmitir informacién LRIT con una
frecuencia de hasta 15 minutos. Una vez establecida la comunicacién, la terminal del satélite responderd
automdticamente a las siguientes solicitudes de interrogacién secuencial.

2.12.30 Cada Administracion tendra un centro de datos al que se dirigiran las transmisiones de sus buques.
El centro de datos almacena toda la informacién LRIT del Estado de abanderamiento y esta conectado a un
sistema internacional LRIT mas amplio a través del Intercambio internacional de datos (IDE), mediante el cual
toda la informacién se distribuye a otros centros de datos. Los Gobiernos que no deseen establecer su propio
centro de datos pueden utilizar los servicios de otro. Cada Administracién puede asociarse tnicamente a
un Gnico centro de datos. La mayoria de las Administraciones contratan sus servicios de centro de datos a
proveedores de servicios externos.

2.12.31 La informacion LRIT es recopilada por cada Administracién por medio de su centro de datos y
compartida con los Gobiernos Contratantes sobre la base de los derechos estrictos definidos en la regla del
Convenio SOLAS. Ademds de crear o adherirse a un centro de datos, los Gobiernos que tengan buques que
enarbolen su pabellén designaran oficialmente a un proveedor de servicios de aplicaciones para:

.1 realizar ensayos de conformidad en esos buques;

.2 gestionar las comunicaciones correspondientes entre el buque, el proveedor de servicios de
comunicaciones (CSP) y el centro de datos; y

.3 expedir a los buques un informe de ensayos de conformidad.

2.12.32 Los Gobiernos Contratantes tienen derecho a solicitar y recibir datos LRIT sobre los buques:
.1 quetengan derecho a enarbolar su pabellén, independientemente del lugar en que se encuentren;

.2 que enarbolen el pabellén de otro Gobierno Contratante y hayan comunicado su intencion de
entrar en una instalacion portuaria bajo la jurisdiccion del Gobierno Contratante solicitante; y

.3 que enarbolen el pabellon de otro Estado Contratante y que naveguen a menos de 1 000 millas
marinas de la costa del Gobierno Contratante solicitante.

2.12.33 Las Administraciones podran decidir en todo momento no proporcionar informacién LRIT sobre sus
buques a otro Gobierno Contratante por razones de proteccion o de otro tipo. En tales casos, la Administracion
interesada comunicara su decision a la OMI, la cual a su vez comunicara esta medida a todos los Gobiernos
Contratantes. Hasta ahora ninguna Administracion lo ha hecho.

2.12.34 Los acuerdos internacionales limitan el uso de datos a los Gobiernos Contratantes y a las autoridades
de bisqueda y salvamento (SAR). Los Gobiernos Contratantes pueden distribuir dentro de sus dependencias
los datos que reciban en respuesta a una solicitud procedente de otro Gobierno Contratante. Sin embargo, los
datos solicitados o recibidos por una autoridad de SAR de un Gobierno Contratante s6lo se utilizaran a efectos
de bisqueda y salvamento.
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2.12.35 Puesto que el LRIT es un sistema de pago, todos los centros de datos que soliciten informacién
pagaran por este servicio a los centros de datos que la suministran. La experiencia acumulada hasta la fecha
indica que un informe de posicion de este sistema cuesta normalmente el equivalente a 0,25 dédlares de los
Estados Unidos, mientras que una interrogacion secuencial cuesta 0,50 délares y la reconfiguracion de una
terminal cuesta 3,00 délares.

2.12.36 Todas las solicitudes y recepciones de informacién LRIT se registran en un diario que mantiene el
IDE. Este diario se utiliza para calcular los costos y la facturacion, asi como a efectos de auditoria.

2.12.37 La Organizacion Internacional de Telecomunicaciones Méviles por Satélite (IMSO) se encarga de la
supervision del sistema internacional LRIT y realiza las auditorias anuales de cada uno de los centros de datos
LRIT.

2.13 Acuerdos alternativos sobre proteccion

Introduccion

2.13.1 Los Gobiernos pueden celebrar acuerdos alternativos sobre proteccién (ASA) bilaterales o multilatera-
les para los viajes internacionales cortos en rutas fijas entre instalaciones portuarias. Estos acuerdos permiten
aplicar a las instalaciones portuarias y los buques medidas y procedimientos de proteccién distintos de los
prescritos en las medidas de proteccién maritima.

2.13.2 En el Convenio SOLAS, un viaje internacional corto se define, en el contexto de los dispositivos y
medios de salvamento, como: «viaje internacional en el curso del cual un buque no se aleja mas de 200 millas
de un puerto o un lugar que pueda servir de refugio seguro a los pasajeros y a la tripulacién. Ni la distancia
del dltimo puerto de escala del pais en que comienza el viaje al puerto final de destino ni el viaje de regreso
excederan de 600 millas. El puerto final de destino es el dltimo puerto de escala del viaje regular programado
en el cual el buque inicia el regreso hacia el pais en que comenzo el viaje.»

Ambito de aplicacién

2.13.3 Las instalaciones portuarias incluidas en un ASA sélo realizaran operaciones de interfaz con buques
que naveguen en las rutas fijas cubiertas por dicho ASA.

2.13.4 Todo buque que navegue en las rutas fijas entre las instalaciones portuarias cubiertas por un ASA
debera estar cubierto por dicho ASA.

2.13.5 Los buques que enarbolen un pabellén de terceros paises podran estar cubiertos por un ASA si su
Administracion garantiza que cumplen plenamente las disposiciones del ASA.

2.13.6 Los buques cubiertos por un ASA no podran realizar actividades de buque a buque con un buque que
no esté cubierto por dicho ASA ni realizar operaciones de interfaz buque-puerto en ninguna otra instalacion
portuaria.

Procedimiento

2.13.7 Las autoridades nacionales y otras organizaciones gubernamentales competentes (por ejemplo, los
servicios de aduanas e inmigracion) de los Estados interesados deberian llevar a cabo una evaluacién conjunta
de la proteccion de la instalacion portuaria (EPIP) y el buque (EPB).

2.13.8 Laevaluacion conjunta de la proteccion deberia basarse en el conocimiento compartido de los riesgos
para la proteccion que pueden producirse en las instalaciones portuarias, en los buques y en los viajes a los
que se aplicaria el acuerdo propuesto. Deberia incluir todas las operaciones de interfaz buque-puerto en las
instalaciones portuarias y todas las actividades de buque a buque.

2.13.9 Al realizar esta evaluacion conjunta de la proteccion, las autoridades nacionales deberian consultar
a las autoridades pertinentes de todos los paises que puedan verse afectados por la aplicacién del acuerdo
propuesto.
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2.13.10 La evaluacion conjunta deberia identificar las medidas y procedimientos de proteccién adecuados
en las instalaciones portuarias y buques incluidos. Todas las partes en el acuerdo deberian aprobar la evalua-
cién conjunta de la proteccion y las medidas y los procedimientos de proteccion resultantes.

2.13.11 A continuacion, las respectivas autoridades nacionales deberian adoptar las medidas necesarias
para garantizar que las medidas y procedimientos de proteccion prescritos se aplican y mantienen en las
instalaciones portuarias y en los buques durante la vigencia del acuerdo.

2.13.12 Los procedimientos de proteccion deberian garantizar que las medidas de control prescritas aplica-
bles a los pasajeros y vehiculos que se embarquen se adopten en la instalacién portuaria antes de la carga,
cuando el buque tiene muy poco tiempo para prepararse para un nuevo viaje, como en el caso de los buques
de transbordo rodado.

2.13.13 Las autoridades nacionales que celebren tales acuerdos informardn a la OMI mediante la pantalla de
acuerdos alternativos sobre proteccion (Alternative Security Agreement) del GISIS (véase el parrafo 2.19.2) en
http:/gisis.imo.org/ proporcionando la siguiente informacion:

.1 buques e instalaciones portuarias cubiertos por el acuerdo;

. nombre del acuerdo;
ruta fija cubierta por el acuerdo;

fecha de entrada en vigor del acuerdo;

frecuencia con que se revisard el acuerdo; y

2
3
.4 informacién sobre consultas a otros Gobiernos;
5
6
7

si se ha retirado o no el acuerdo de proteccién.
2.13.14 En las subsecciones 3.2 y 4.2 figuran mas orientaciones referentes a los ASA.
Revision

2.13.15 El funcionamiento de un ASA deberia ser objeto de seguimiento continuo y revisién a la luz de la
experiencia adquirida. Deberia llevarse a cabo una revisién si existe una amenaza o se produce un suceso
importante que afecte a la proteccion de las instalaciones portuarias o los buques cubiertos por el acuerdo.

2.13.16 Con arreglo a las medidas de proteccién maritima, los ASA se revisaran cada cinco afos.

Experiencia adquirida hasta la fecha

2.13.17 Los ASA han abarcado aspectos de los servicios internacionales de transbordadores tales como:
.1 alertas de proteccién del buque;

identificacion y comprobacion del personal responsable de la proteccion;

reconocimiento mutuo de la aprobacién de los PPB;

aceptacion de diferencias de menor importancia en las prescripciones reglamentarias; y

i B Wi

medidas de proteccién alternativas a las contempladas en las medidas de protecciéon maritima.

2.14 Disposiciones de proteccion equivalentes

2.14.1 Las autoridades nacionales pueden permitir que instalaciones portuarias, grupos de estas dltimas
y buques apliquen otras medidas de proteccion equivalentes a las medidas de proteccién maritima. Tales
medidas deben ser por lo menos tan eficaces como las prescritas en las medidas de protecciéon maritima. Muy
pocas autoridades nacionales permiten la aplicacién de disposiciones de proteccion equivalentes.
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2.14.2 Las autoridades designadas pueden permitir que una instalacion portuaria o un grupo de instalaciones
portuarias apliquen medidas o procedimientos de proteccion equivalentes a los de las medidas de proteccion
maritima sin tener que nombrar a ningin OPIP o elaborar un PPIP. Sin embargo, las disposiciones de protec-
cion equivalentes (ESA) solamente se permiten en determinadas circunstancias: en instalaciones portuarias
utilizadas por buques regidos por el Convenio SOLAS mas que ocasionalmente, pero sin servicios frecuentes,
o en operaciones especiales (por ejemplo, en atracaderos utilizados por dichos buques en instalaciones
navales con medidas y procedimientos militares de proteccion).

2.14.3 Al igual que ocurre con las instalaciones portuarias utilizadas en ocasiones por buques regidos por
el Convenio SOLAS, las disposiciones de proteccién equivalentes permitidas por las autoridades designadas
deberian identificar a la persona responsable de la proteccion en tierra y de la elaboracién de DPM.

2.14.4 Las ESA no deberian utilizarse como medida provisional para permitir que las instalaciones portuarias
utilizadas con frecuencia por buques regidos por el Convenio SOLAS retrasen o eludan la plena aplicacién de
las medidas de proteccién maritima.

2.14.5 Las ESA tampoco deberian permitir que los buques regidos por el Convenio SOLAS eludan el pleno
cumplimiento de las disposiciones de las medidas de proteccion maritima.

2.14.6 Las autoridades nacionales que ultimen tales disposiciones informaran a la OMI mediante la
pantalla de las disposiciones de proteccién equivalentes para buques o instalaciones portuarias (Equivalent
Security Arrangement for ships or port facilities) del GISIS en http:/gisis.imo.org/ proporcionando la siguiente
informacion:

.1 nombre de los buques o de las instalaciones portuarias;
.2 nombre de la disposicion; y

.3 descripcioén de la disposicion.

2.14.7 Se ha notificado a la OMI un reducido nimero de ESA. Algunas de ellas se aplican a instalaciones
portuarias utilizadas en ocasiones por buques regidos por el Convenio SOLAS. En el caso de los buques,
algunas se aplican a buques que realizan servicios de transporte maritimo regionales, mientras que otras se
aplican a buques que realizan viajes internacionales.

2.14.8 Los escasos pormenores de las distintas ESA no permiten efectuar una evaluacién Gtil de las experien-
cias adquiridas hasta ahora.

2.15 Medidas coercitivas

Introduccion

2.15.1 Los Gobiernos son responsables en Ultima instancia de garantizar que las instalaciones portuarias y
los buques regidos por el Convenio SOLAS de su propiedad cumplan plenamente las medidas de proteccion
maritima.

2.15.2 En el caso de los buques regidos por el Convenio SOLAS, el incumplimiento de las medidas de
proteccion maritima puede dar lugar a que los Gobiernos impongan medidas de control a los buques infrac-
tores. En Gltima instancia, la aplicacién de estas medidas de control podria tener consecuencias importantes
para todos los buques que enarbolen el pabellén de un Estado, y la mejor forma de evitarlas es cumplir las
medidas de proteccién maritima.

2.15.3 Las inspecciones de la proteccion de sus instalaciones portuarias y buques regidos por el Convenio
SOLAS por parte de las autoridades nacionales pueden dar lugar a la aplicacién de medidas coercitivas para
corregir las deficiencias de proteccion detectadas y evitar que se repitan en el futuro.

2.15.4 La adopcion de medidas coercitivas tras detectar deficiencias de proteccién depende de:

.1 silas deficiencias impiden que las instalaciones portuarias o los buques regidos por el Convenio
SOLAS sigan funcionando en los niveles de proteccién 1 a 3;
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.2 si las deficiencias comprometen la capacidad de las instalaciones portuarias o de los buques
regidos por el Convenio SOLAS para seguir funcionando en los niveles de proteccién 1 a 3;

.3 el alcance de las sanciones aplicables por las autoridades nacionales en virtud de su legislacion.

2.15.5 Independientemente de las sanciones que pueda aplicar una autoridad nacional, los Gobiernos
deberian adoptar un enfoque progresivo cuando traten de garantizar que la instalacién portuaria o el buque
corrijan una deficiencia determinada que no impida que la instalacion portuaria o el buque sigan funcionando
en los niveles de protecciéon 1 a 3. Es posible que deban adoptar un enfoque mds estricto si una instalacién
portuaria o un buque presenta una deficiencia de proteccién que comprometa su capacidad para funcionar
en los niveles de proteccion 1 a 3.

Enfoque progresivo
2.15.6 Un enfoque progresivo consta de varios pasos:
.1 asesorar a la instalacion portuaria o al buque para que corrija la deficiencia;
.2 persuadir a la instalacion portuaria o al buque de la necesidad de corregir la deficiencia;
.3 notificar formalmente la obligacién de corregir la deficiencia;
.4 iniciar el procedimiento para imponer sanciones por no haber corregido la deficiencia;

.5 imponer las sanciones por no haber corregido la deficiencia.

2.15.7 A continuacién figura un ejemplo de enfoque progresivo:

. . - Gravedad Efectos en el explotador Base legislativa para
Tipo de medida coercitiva . . g .
de la infraccién o en el armador la adopcion de la medida
Asesoramiento Menor Leves No se requiere
Aviso de incumplimiento Menor Leves No se requiere
Acuerdo de cumplimiento (para Moderada Leves a medianos Se requiere
evitar la sancion)
Multa Moderada Medianos Se requiere
Suspension o limitacién de Considerable Medianos a graves Se requiere
actividades
Retirada del Certificado o Considerable Medianos a graves Se requiere
declaracién de cumplimiento
Imposicién de sanciones Considerable Graves Se requiere

2.15.8 Los procedimientos en cada paso deberian adoptarse a sabiendas de que, en dltima instancia, es
posible que se impongan sanciones. La conservacion de las pruebas de la deficiencia y de los registros de
las acciones adoptadas a cada paso podria ser esencial en caso de iniciarse un procedimiento para imponer
sanciones y en caso de que éstas deben defenderse en un posible procedimiento de recurso.

Asesoramiento

2.15.9 Una vez detectada la deficiencia, deberian registrarse sus pormenores y recopilar y conservar las
pruebas. La deficiencia deberia exponerse de inmediato al OPIP o al OPB para determinar las medidas
necesarias para corregirla. Podria ofrecerse asesoramiento sobre las medidas que deben tomarse.

2.15.10 Podrian acordarse procedimientos o medidas de proteccién alternativas temporales con la instalacién
portuaria o con el buque, los cuales deberian aplicarse hasta que se haya corregido la deficiencia. Deberian
conservarse registros de todas las reuniones mantenidas con el OPIP o con el OPB. Deberia acordarse un
periodo para corregir la deficiencia y realizarse una nueva inspeccion.
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2.15.11 Si se observa que la deficiencia no se ha corregido en el plazo acordado, deberia intentarse persua-
dir al OPIP o al OPB de la necesidad de hacerlo y de mantener los procedimientos o medidas alternativos
temporales de proteccion acordados. En este momento, la autoridad nacional puede pedir la intervencién del
explotador de la instalacion portuaria o, en el caso de los buques, del OCPM. Deberian conservarse registros
de las reuniones, y la deficiencia y las medidas necesarias para corregirla deberian notificarse por escrito al
OPIP o al OPB.

Notificacion oficial

2.15.12 Si la deficiencia no se corrige con asesoramiento y persuasion, o si ésta es grave y recurrente,
el OPIP, el capitan o el OPB deberia recibir una notificacioén oficial por escrito en la que se describa la
deficiencia, las medidas necesarias para corregirla y la responsabilidad de estas personas de subsanarla.
Podria hacerse hincapié en las consecuencias que la deficiencia podria traer para la proteccién y seguridad
del buque o de las personas que utilizan la instalacién. Un modelo de dicho aviso para los buques regidos
por el Convenio SOLAS figura en el apéndice 2.9: «Ejemplo de aviso de incumplimiento», el aviso para una
instalacion portuaria seria similar.

2.15.13 En la notificacion oficial deberia establecerse un plazo para corregir la deficiencia. Asimismo deberia
sefalarse que, de no corregirse la deficiencia en el plazo establecido, podria iniciarse un procedimiento oficial
para lograr el cumplimiento, lo que a su vez podria conllevar la imposicién de sanciones a la instalacion
portuaria o al buque. La notificacién oficial deberia ir dirigida a la alta direccién de la instalacion portuaria o
de la compania naviera, y no a los OPIP/OPB/OCPM.

2.15.14 Una vez mds resulta importante registrar todos los contactos y conservar y proteger la correspon-
dencia y las pruebas relativas a la deficiencia.

Deficiencias graves de proteccion

2.15.15 Las deficiencias graves de protecciéon son aquellas que comprometen la capacidad de las instala-
ciones portuarias o de los buques regidos por el Convenio SOLAS para seguir funcionando en los niveles de
proteccion 1 a 3.

2.15.16 Es posible que deban adoptarse medidas inmediatas para corregir tales deficiencias y, desde un
principio, el inspector deberia proponer al OPIP, al capitan o al OPB medidas y procedimientos alternativos
de proteccion que tengan un efecto equivalente y que puedan adoptarse para que la instalacién o el buque
funcione en los niveles de proteccion 1 a 3. Si se indican tales alternativas y no existe ningln riesgo inminente
para la proteccién, deberia darse a la instalacion portuaria o al buque un tiempo razonable para que las
apliquen.

Restriccion o suspension de actividades

2.15.17 Si no pueden encontrarse o aplicarse alternativas en un plazo razonable, o si no se han adoptado los
procedimientos o medidas alternativos de proteccién acordados, la autoridad nacional podria estar facultada,
en los casos mas graves, para limitar o suspender actividades concretas en la instalacion portuaria o en el
buque.

2.15.18 Un aviso de restriccion podria limitar las actividades que pueden realizarse en la instalaciéon portua-
ria o en el buque hasta que se adopten medidas para corregir la deficiencia grave de proteccion.

2.15.19 Cuando se haya detectado un riesgo inmediato de proteccién relacionado con una actividad deter-
minada, un aviso de suspension podria hacer que dicha actividad deje de realizarse en la instalacién portuaria
o en el buque hasta que se corrija la deficiencia grave de proteccion.

2.15.20 Los avisos de restriccion o suspension podrian anularse si las autoridades nacionales consideran:
.1 que la deficiencia grave se ha corregido; o bien

.2 que se han adoptado las medidas o procedimientos de proteccién de efecto equivalente acorda-
dos y que estos funcionan de forma satisfactoria.
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Suspension o retirada de un PPIP aprobado o un PPB aprobado

2.15.21 En determinadas circunstancias, la acumulacion de fallos de proteccién de una instalacion portuaria
o de un buque podrian dar lugar a:

.1 la suspension o retirada del PPIP aprobado y de la declaracién de cumplimiento, si se ha
expedido; o bien

.2 la suspension o retirada del PPB aprobado y del ISSC.

2.15.22 Las autoridades nacionales pueden pedir que se lleve a cabo una EPIP y que se presente un PPIP
enmendado para restablecer el PPIP suspendido o retirado.

2.15.23 De forma similar, es posible que deba efectuarse una nueva EPB y presentarse un PPB enmendado
para poder restablecer el PPB suspendido o retirado, e iniciar el procedimiento para expedir un nuevo ISSC.

Imposicién de sanciones

2.15.24 En caso de que ninguno de los pasos anteriores tenga como resultado la correccién de la deficiencia,
la autoridad nacional puede iniciar un procedimiento para imponer sanciones al explotador de la instalacién
portuaria o al armador del buque. Los procedimientos deberian figurar claramente en la legislacién nacional
y probablemente incluyan el derecho a recurrir contra la imposicion de sanciones.

2.15.25 El procedimiento podria incluir celebrar audiencias ante un tribunal administrativo o judicial en las
que la autoridad nacional explique y, de ser necesario, defienda las medidas que ha adoptado para intentar
que se corrija la deficiencia. Los documentos probatorios de las medidas adoptadas y de la deficiencia podrian
ser esenciales para que prevalezcan los alegatos de la autoridad nacional.

2.15.26 También en este caso, las sanciones aplicables a una instalacién portuaria o a un buque por no
corregir una deficiencia detectada deberian reflejarse en la legislaciéon nacional. La autoridad para imponer
sanciones puede recaer en un alto funcionario de la autoridad nacional o en un érgano judicial. Las sanciones
podrian ser de caracter administrativo, civil y penal. Es posible que la autoridad nacional deba defender sus
alegatos en un procedimiento de recurso tras la imposicion de sanciones. Las sanciones deberian ser eficaces,
proporcionadas y persuasivas.

2.16 Formacioén de los funcionarios gubernamentales
con responsabilidades de proteccion

Introduccion

2.16.1 Los funcionarios gubernamentales asumen una amplia variedad de responsabilidades relacionadas
con todos los aspectos de la proteccion de las instalaciones portuarias y de los buques en virtud de las
medidas de proteccién maritima. Unos funcionarios que posean los conocimientos y competencias necesa-
rios para ejercer sus responsabilidades podran aplicar con eficacia las medidas de proteccién maritimas.

2.16.2 En los siguientes parrafos se ofrecen orientaciones sobre las competencias que permitirian a los
funcionarios gubernamentales ejercer con éxito sus responsabilidades relacionadas con la aplicacién o super-
visién de las medidas de proteccién maritima.

Obligaciones de los funcionarios

2.16.3 Las obligaciones de los funcionarios que trabajan en las autoridades designadas son, entre otras, las
siguientes:

.1 asesorar sobre la implantacién de las medidas de proteccién maritima a las instalaciones portua-
rias y supervisar dicha implantacion;

.2 elaborar e implantar la legislacién y los reglamentos nacionales por los que se aplican las
medidas de proteccién maritima a las instalaciones portuarias;
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2.16.4

16

Las

siguientes:
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consultar a los puertos y sectores conexos sobre temas de proteccion;
comunicar el nivel de proteccién aplicable;

determinar qué instalaciones portuarias utilizadas por buques regidos por el Convenio SOLAS
deben nombrar a un OPIP y elaborar un PPIP;

nombrar a una persona en tierra que se encargue de la proteccion en tierra de las instalaciones
portuarias utilizadas en ocasiones por buques regidos por el Convenio SOLAS y para ponerse
en contacto con los buques regidos por este Convenio que utilicen dicha instalacion;

autorizar a las OPR a realizar tareas relacionadas con las instalaciones portuarias en nombre de
la autoridad designada y vigilar posteriormente sus actividades y resultados;

asesorar en materia de amenazas para la proteccion;
realizar, revisar y aprobar las EPIP, incluidas las efectuadas por las OPR;
determinar las politicas en materia de declaraciones de proteccién maritima;

determinar las prescripciones relativas a la notificacién de sucesos que afecten a la proteccion
para las instalaciones portuarias;

determinar los registros de proteccién que deberdn conservar las instalaciones portuarias y el
periodo de conservacion de los mismos;

asesorar sobre la elaboracién y el contenido de los PPIP;

revisar y aprobar los PPIP y determinar los tipos de enmiendas a un plan aprobado que deberan
ser presentadas para su aprobacion;

efectuar inspecciones y verificaciones relacionadas con la expedicion y el refrendo de las decla-
raciones de cumplimiento; y

realizar inspecciones de las instalaciones portuarias para comprobar que cumplen las medidas
de proteccién maritima.

obligaciones de los funcionarios que trabajan en las Administraciones son, entre otras, las

asesorar sobre la implantacién de las medidas de proteccién maritima a los buques y supervisar
dicha implantacion;

elaborar e implantar la legislacion y los reglamentos nacionales por los que se aplican las
medidas de proteccién maritima a los buques;

consultar al sector maritimo y a los sectores conexos sobre temas de proteccion;
comunicar el nivel de proteccion aplicable;

autorizar a las OPR a asumir las responsabilidades delegadas por la Administracién y vigilar
posteriormente sus actividades y resultados;

asesorar en materia de amenazas para la proteccion;
asesorar en la elaboracion de las EPB;
determinar las politicas en materia de declaraciones de protecciéon maritima;

determinar las prescripciones relativas a la notificacién de sucesos que afecten a la proteccion
para los buques;

determinar los registros de protecciéon que deberdn conservar los buques y el periodo de
conservacion de los mismos;

asesorar sobre la elaboracion y el contenido de los PPB;

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Seccion 2 — Responsabilidades de los Gobiernos y sus autoridades nacionales en materia de proteccion

A2

examinar y aprobar los PPB y determinar los tipos de enmiendas a un plan aprobado que
deberan ser presentadas para su aprobacion;

efectuar inspecciones vy verificaciones relacionadas con la expedicion y el refrendo de los certi-
ficados internacionales de proteccion de los buques;

expedir los certificados internacionales de proteccion de los buques provisionales;

ejecutar las medidas de control y cumplimiento contempladas en las medidas de proteccién
maritima a los buques que enarbolen un pabell6n extranjero y utilicen o tengan la intencién de
utilizar sus puertos;

realizar inspecciones de sus buques regidos por el Convenio SOLAS para comprobar que
cumplen las medidas de proteccién maritima;

prestar asesoramiento sobre las medidas y los procedimientos de proteccion adecuados para los
buques no regidos por el Convenio SOLAS;

expedir certificados de suficiencia al personal de a bordo con arreglo al Convenio y el Cédigo
de Formacion (véanse los pdrrafos 2.9.1 a 2.9.11 y la subseccién 4.5).

Prescripciones en materia de formacion

2.16.5 Dada la amplia variedad de funciones que pueden ejercer los funcionarios gubernamentales en
virtud de las medidas de proteccién maritima, su formacién deberia proporcionarles un nivel adecuado de
conocimientos sobre los siguientes aspectos:

A
2

la elaboracién y aplicacion de la legislacion nacional, incluidos los reglamentos;

las prescripciones de las medidas de proteccién maritima relativas a las instalaciones portuarias
y los buques;

la supervision de las OPR autorizadas a ejercer funciones en nombre de las autoridades
nacionales;

las amenazas para la proteccién que podrian presentarse en instalaciones portuarias y buques;
la evaluacién de los riesgos de que ocurran sucesos que afecten a la proteccion maritima;

las medidas y los procedimientos de proteccion adecuados para reducir las amenazas que
podrian presentarse en las instalaciones portuarias y los buques;

la realizacion y la evaluacion de las EPIP;

la preparacién y el contenido de las EPB;

la preparacién, el contenido, la presentacion y la aprobacion de los PPIP y los PPB;
el contenido, la presentacion y la aprobacion de las enmiendas a los PPIP y los PPB;

la realizacién de inspecciones y verificaciones relacionadas con la expedicién y el refrendo de
las declaraciones de cumplimiento de una instalaciéon portuaria;

la realizacién de inspecciones o verificaciones relacionadas con la expedicion vy el refrendo de
certificados internacionales de proteccién de buques;

la realizacion de inspecciones y evaluaciones relacionados con la expedicion de certificados
internacionales de proteccion de buques provisionales;

el ejercicio de las medidas de control y cumplimiento impuestas a los buques que enarbolen un
pabellén extranjero, para comprobar que cumplen con lo dispuesto en las medidas de protec-
cién maritima;

la realizacion de inspecciones de proteccion de las instalaciones portuarias y de los buques
regidos por el Convenio SOLAS, para comprobar que cumplen las disposiciones nacionales en
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materia de proteccion, incluidas la recopilacion y proteccién de pruebas relacionadas con las
deficiencias de proteccion detectadas cuando se requiera la adopcion de medidas coercitivas.

2.16.6 Para que una autoridad nacional pueda tener la seguridad de que sus inspectores tienen la formacion
adecuada para ejercer las responsabilidades que les han sido delegadas, se recomienda que la autoridad
cuente con un programa de estudios aprobado para los cursos de formacion. A tal fin, la formacién puede ser
impartida por organizaciones de formacion externas de acuerdo con lo establecido por la autoridad nacional.
Los elementos bdsicos o principales, cuyos detalles se ilustran en el apéndice 2.10: «Ejemplo de curriculum de
formacion basica para los funcionarios de las autoridades nacionales», podrian incluir:

.1 conocimiento del marco legislativo de la autoridad nacional;
conocimiento del marco internacional de proteccién maritima;

conocimiento del sector maritimo sobre el que la autoridad ejerce su jurisdiccion;

B oW N

las responsabilidades de la autoridad nacional especificadas en las medidas de proteccion
maritima;

las responsabilidades delegadas a los inspectores (que asisten al curso);

cédigo de conducta;

descripcion del programa de supervision reglamentaria de la autoridad;

L oo U > U

procedimientos para elaborar y conducir las verificaciones y para notificar los resultados;

procedimientos para el tratamiento de los casos de incumplimiento;

.

procedimientos para participar en practicas u observarlas;

- e
- o

procedimientos para expedir, renovar, suspender y retirar certificados y otras formas de autori-
zacion; y

12 procedimientos para realizar actividades de toma de conciencia y educacién en el sector y las
asociaciones de trabajadores, comités de proteccién portuaria y el pdblico.

2.16.7 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que:

.1 para obtener los maximos resultados y facilitar las sesiones practicas y la participacién de los
asistentes en el debate, el nimero de asistentes al curso deberia oscilar entre 6 y 12;

.2 ademas de lo anterior y como parte integrante de la formacién basica podrian celebrarse cursi-
llos sobre redaccién de informes, presentaciones, entrevistas y consultas; y

.3 amedida que el personal cualificado vaya adquiriendo mds experiencia, deberia tener acceso
a una formaciéon mas avanzada en dmbitos especializados (tales como las metodologias para
realizar evaluaciones de amenazas y riesgos, técnicas para investigar infracciones graves de las
prescripciones reglamentarias) y participacion en practicas de respuesta y preparacién para
emergencias, en el marco de un aprendizaje permanente.

Codigo de conducta

2.16.8 La OMI publicé en 2007 un Codigo de buenas practicas para funcionarios encargados de la super-
vision por el Estado rector del puerto e invit6 a sus Gobiernos Miembros y a los regimenes regionales de
supervision por el Estado rector del puerto a poner este Cédigo en conocimiento de los funcionarios que
ejerzan responsabilidades estatales en puertos y costas. Este Cédigo de 28 puntos se basa en los siguientes
principios fundamentales:

.1 integridad: estado de moralidad, honestidad y ausencia de influencias o motivos de corrupcion;

.2 profesionalidad: aplicar normas de conducta profesionales y conocimientos técnicos aceptados;
y

.3 transparencia: que implica apertura y rendicion de cuentas.
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2.16.9 El Cédigo puede consultarse en el sitio en la Red en el que se publican las circulares de la OMI:
http:/docs.imo.org/Category.aspx?cid=538 o en los sitios en la Red de los regimenes regionales de supervision
por el Estado rector del puerto.

2.16.10 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que algunas autoridades nacionales han adaptado el
Cédigo para sus funcionarios gubernamentales y lo han incorporado en forma de cédigo de conducta en su
programa de formacion y sus manuales de supervision.

Documentos de identificacion

2.16.11 Los funcionarios gubernamentales que tengan derecho a entrar en las instalaciones portuarias y
a subir a bordo de los buques en el desempefio de sus funciones deberian llevar consigo documentos de
identificacion adecuados expedidos por el Gobierno. Los documentos de identificacion deberian incluir una
fotografia del titular del documento. También deberian incluir el nombre del titular o un ndmero de identifi-
cacién Unico. Si el documento de identidad esta redactado en un idioma distinto del espafiol, el francés o el
inglés, deberia facilitarse una traduccién a uno de esos idiomas.

2.16.12 Los funcionarios gubernamentales deberian presentar sus documentos de identificacién cuando se
les solicite en los puntos de acceso a las instalaciones portuarias o al subir a bordo de un buque.

2.16.13 El personal de proteccién de la instalacion portuaria y del buque deberia poder verificar la autentici-
dad de los documentos de identidad expedidos a los funcionarios gubernamentales, y los Gobiernos deberian
establecer procedimientos y proporcionar datos de contacto para facilitar dicha verificacion.

2.16.14 Los servicios de respuesta para casos de emergencia y los practicos también deberian llevar consigo
documentos de identificacién adecuados y presentarlos al subir a bordo de un buque. Deberia poder verifi-
carse la autenticidad de dichos documentos de identificacion.

2.16.15 Unicamente la persona encargada de un equipo de respuesta de emergencia tiene que presentar
el documento de identificacion al acceder a una instalacion portuaria o al subir a bordo de un buque y
deberia informar al personal de proteccién pertinente del nimero de personas de su equipo que entran en la
instalacién o suben a bordo del buque.

2.16.16 No deberia exigirse a los funcionarios gubernamentales debidamente identificados en el ejercicio
de sus funciones, ni al personal de respuesta en caso de emergencia ni a los practicos que entreguen sus
documentos de identidad al entrar en una instalacion portuaria o al subir a bordo de un buque. La expedi-
cién por una instalacién portuaria o un buque de documentos de identificacion de visitantes podria no ser
oportuna cuando los funcionarios gubernamentales, el personal de respuesta en caso de emergencia o los
practicos hayan presentado un documento de identidad que pueda verificarse.

2.16.17 Los funcionarios gubernamentales no deberian ser objeto de registro por parte del personal de
proteccion de la instalacién portuaria o del buque. Todos los registros contemplados en un plan de proteccion
aprobado podrian omitirse cuando se trate de personal que acude en respuesta a un caso de emergencia o
de un practico que sube a bordo de un buque, una vez que se haya verificado su identidad.

2.16.18 Los oficiales de proteccion de la instalacion portuaria deberian ayudar a los oficiales de proteccion
del buque a verificar la identidad de los funcionarios gubernamentales, el personal de respuesta en caso de
emergencia y los practicos que tengan intencién de subir a bordo del buque.

2.17 Supervision nacional

Introduccion

2.17.1 Con arreglo a las medidas de protecciéon maritima, los Gobiernos tienen la responsabilidad de
comprobar continuamente la eficacia de las medidas y procedimientos de proteccion de sus instalaciones
portuarias, companias navieras y buques, y de las OPR autorizadas a actuar en su nombre. Los Gobiernos
pueden comprobar igualmente, a través de medidas de control y cumplimiento, que los buques que enarbolan
un pabellén extranjero y utilizan o tienen la intencién de utilizar sus puertos cumplen la normativa.
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2.17.2  Un programa de supervision eficaz deberia incluir la vigilancia y evaluacién continuas de la actuacién
del propio Gobierno a la hora de implantar, aplicar y poner en practica las responsabilidades especificas en
materia de proteccion que le imponen las medidas de proteccién maritima.

2.17.3 Los programas nacionales de supervision deberian permitir a los Gobiernos determinar hasta qué
punto:

.1 cumplen todas las obligaciones contempladas en las medidas de protecciéon maritima;

.2 ofrecen asesoramiento y orientaciones adecuados a los explotadores de sus instalaciones
portuarias, a las compafifas navieras, a los buques y a las OPR;

.3 los explotadores de sus instalaciones portuarias, las compafiias navieras, los buques y las OPR
comprenden y cumplen sus obligaciones en virtud de las medidas de proteccién maritima;

.4 sus instalaciones portuarias aplican las medidas y los procedimientos que figuran en sus PPIP;

.5 susbuques regidos por el Convenio SOLAS aplican las medidas y los procedimientos que figuran
en sus PPB;

.6 los buques que enarbolan un pabell6n extranjero que utilizan sus puertos cumplen las medidas
de proteccién maritima;

.7 las inspecciones, verificaciones, auditorias, revisiones y medidas de control detectan rapida-
mente incumplimientos;

.8 se adoptan medidas inmediatas para corregir los incumplimientos; y

9  sus funcionarios que realizan inspecciones, verificaciones, revisiones y medidas de control para
comprobar el cumplimiento de las medidas de proteccién maritima cuentan con la formacién
necesaria y se comportan de manera profesional.

2.17.4 Aunque no sean obligatorios, algunos principios rectores tales como los que figuran a continuacién
podrian influir en la forma en que una autoridad nacional se propone aplicar su programa de supervision:

.1 transparencia, que consiste en que los funcionarios se muestren tan abiertos como lo permitan
la legislacién y las obligaciones en materia de confidencialidad;

.2 equidad, que consiste en responder a los incumplimientos aplicando medidas autorizadas,
imparciales y proporcionales al riesgo que representan éstos, y garantizar al mismo tiempo el
acceso a procedimientos de recurso;

.3 puntualidad, que consiste en adoptar decisiones en el momento oportuno;
4  coherencia, que consiste en interpretar, administrar y aplicar la legislacion de forma congruente; y

.5 confidencialidad, que consiste en aplicar todas las medidas necesarias para proteger la informa-
cién confidencial o delicada.

Consideraciones relativas al acceso de la gente de mar

2.17.5 La Conferencia SOLAS de 2002, que adopté las medidas de proteccién maritima y las resoluciones
conexas, era consciente de que la imposicion de un régimen de proteccion al transporte maritimo internacio-
nal podria tener efectos adversos en los derechos humanos fundamentales de la gente de mar. Se reconocié
que la gente de mar tendria las principales obligaciones y responsabilidades a la hora de aplicar el régimen de
proteccion de los buques. Al mismo tiempo, el énfasis puesto en la proteccién de las instalaciones portuarias
era motivo de preocupacion, pues se temia que tuviera como resultado que los buques y la gente de mar
fueran considerados una amenaza potencial para la proteccion y no colaboradores en la aplicacién eficaz del
sistema de proteccion.

2.17.6 En una de las resoluciones aprobadas por la Conferencia diplomatica de 2002 se instaba a los Gobier-
nos Contratantes a que tuvieran en cuenta la necesidad de conceder una proteccién especial a la gente de
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mar y la importancia critica de los permisos de tierra a la hora de aplicar lo dispuesto en las medidas de
proteccion maritima.

2.17.7 A este respecto, se reconocia que:

.1 pueden plantearse conflictos entre la proteccion y los derechos humanos, asi como entre la
proteccion maritima y el movimiento eficiente de buques y cargas en el comercio internacional,
esencial para la economia mundial;

.2 deberia lograrse un equilibrio adecuado entre las necesidades de proteccion, la proteccién de
los derechos humanos de la gente de mar y de los trabajadores portuarios y la exigencia de
mantener la seguridad, la proteccién maritima y la eficiencia del funcionamiento de los buques
permitiendo el acceso del personal que presta servicios tales como el aprovisionamiento del
buque, la reparacion y el mantenimiento del equipo esencial, y otras actividades vitales que
deben realizarse mientras el buque estd atracado en las instalaciones portuarias;

.3 el Cdédigo PBIP no se interpretard de forma que contravenga los instrumentos internacionales
vigentes que protegen los derechos y las libertades de los trabajadores maritimos y portuarios; y

.4 al aprobar los PPIP, los Gobiernos Contratantes deberian tener en cuenta la necesidad de
proporcionar a la gente de mar permisos de tierra y acceso a servicios de bienestar y asistencia
médica en tierra.

2.17.8 La OMI considera que una parte esencial de las actividades nacionales de supervision consiste en
verificar que los PPIP contienen disposiciones para facilitar:

.1 permisos de tierra a la gente de mar;
.2 acceso a tierra de las tripulaciones de los buques por motivos operativos y de seguridad; y

.3 entrada a los buques y salida de los mismos de visitantes autorizados, como personas encar-
gadas del mantenimiento o las reparaciones del buque y representantes de organizaciones de
asistencia social.

2.17.9 Las autoridades nacionales deberian garantizar que:
.1 se adopten medidas para supervisar la aplicacién de tales disposiciones;

.2 se utilicen practicas imparciales y no discriminatorias para permitir el acceso a tierra, es decir,
que se apliquen independientemente del pabell6n del buque y de la nacionalidad de los distin-
tos miembros de la tripulacion;

.3 la gente de mar y sus visitantes legitimos no tengan que pagar por la aplicacion de tales dispo-
siciones; y
4 todo el personal de las instalaciones portuarias sea plenamente consciente de la necesidad de

proteger adecuadamente los derechos de la gente de mar y de la importancia humanitaria de
los permisos de tierra.

2.17.10 Se recomienda a los Gobiernos Contratantes y a las organizaciones representativas de la gente
de mar y los propietarios de los buques que comuniquen a la OMI todos los casos en los que el elemento
humano se haya visto afectado negativamente por la aplicacién de las disposiciones de las medidas de
proteccion maritima. Se les pide que notifiquen a los Comités de Seguridad Maritima y Facilitacién los casos
de practicas injustas y selectivas observadas a la hora de conceder los permisos de tierra y el acceso a
instalaciones en tierra en puertos extranjeros.

Inspecciones de las instalaciones portuarias

2.17.11 La autoridad designada deberia determinar la frecuencia con que deben realizarse las inspeccio-
nes de las instalaciones portuarias. Las inspecciones pueden programarse y organizarse con antelacién o
efectuarse sin anuncio previo. Las inspecciones pueden realizarse en relacién con los siguientes aspectos:

.1 reconocimiento inicial, intermedio o de renovacion de la declaracién de cumplimiento de la
instalacion portuaria;
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.2 seguimiento de un informe relativo a un suceso que haya afectado a la proteccién maritima; y

.3 evaluacién del cumplimiento de las medidas de proteccién maritima por la instalacién portuaria.

2.17.12 La autoridad designada podrd realizar pruebas encubiertas de las medidas y procedimientos de
proteccion adoptados en las instalaciones portuarias.

2.17.13 Las personas que realicen inspecciones en nombre de la autoridad designada deberian estar
autorizadas a entrar en las instalaciones portuarias y a inspeccionar todas o, en su caso, una muestra de
las medidas, procedimientos, documentacion y registros de proteccién de la instalacion. Los dmbitos de
inspeccion podrian incluir:

.1 control del acceso, incluso a las zonas restringidas;

manipulacién de la carga;

entrega de las provisiones y combustible del buque;

vigilancia de la instalacién portuaria;

gestion de las amenazas, los fallos y los sucesos que afecten a la proteccion maritima;

comunicaciones en materia de proteccion;

auditorias y enmiendas;

procedimientos para conceder permisos de tierra y acceso de visitantes al buque;
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procedimientos para realizar operaciones de interfaz buque-puerto;

—_
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procedimientos de evacuacion; y

11 proteccion de la informacién confidencial relativa a la proteccién, como el plan de proteccion.

2.17.14 En el apéndice 2.11: «Ejemplo de modelo de notificacién de una inspeccion de proteccion de la
instalacién portuaria», se presenta un modelo de plantilla normalizada para notificar los resultados de las
inspecciones. En €l se ofrecen ejemplos de las preguntas que podrian formularse o de los temas abordados al
realizar una inspeccién, asi como posibles preguntas relativas a las cualificaciones de:

.1 los oficiales de proteccién de las instalaciones portuarias;
.2 el personal con responsabilidades de proteccion; y

.3 el personal sin responsabilidades de proteccion.

2.17.15 Los encargados de las inspecciones deberian registrar:
.1 los procedimientos y las medidas de proteccién inspeccionados;
. sus observaciones sobre los procedimientos y las medidas de proteccién;

2
.3 la deteccién de cualquier deficiencia;
4

la medida o medidas necesarias para que la instalacién portuaria corrija las deficiencias detec-
tadas; y

.5 las medidas que debera adoptar el inspector o la autoridad designada.

2.17.16 La deteccion de deficiencias podria dar lugar a la adopcién de medidas coercitivas por parte de la
autoridad designada (véase la subseccion 2.15).

2.17.17 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que algunos Gobiernos ejercen la supervisién para
garantizar la implantacion continua del PPIP mediante controles al azar frecuentes y constantes de las condi-
ciones de proteccién en las instalaciones portuarias. En algunas ocasiones, dichos controles se llevan a cabo
cuando los funcionarios estan realizando otras tareas en la instalacion.
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2.18 Otros instrumentos y orientaciones adicionales relacionados con la proteccion
publicados por la OMI

Introduccion

2.18.1 Los parrafos siguientes se refieren a los instrumentos y las orientaciones en materia de protecciéon
publicados por la OMI sobre:

.1 los buques no regidos por el Convenio SOLAS;
.2 la proteccion del puerto;

.3 el Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la navegacion maritima
(Convenio SUA);

4 las actividades mar adentro; y

.5  cuestiones concretas sobre protecciéon, como por ejemplo:
—  pirateria y robo a mano armada;
- trafico de drogas;
- polizones;
- migracion ilegal; y
—  la proteccién de mercancias peligrosas.

2.18.2 Estas orientaciones no se refieren especificamente a las medidas de protecciéon maritima, y los
Gobiernos gozan de total libertad para reflejarlas, en su caso, en las evaluaciones de la proteccién y en los
planes de proteccion de las instalaciones portuarias y de los buques elaborados de conformidad con dichas
medidas.

Buques no regidos por el Convenio SOLAS

2.18.3 Las medidas de proteccién maritima no se aplican a los buques no regidos por el Convenio SOLAS.
Sin embargo, la OMI ha recomendado concretamente a los Gobiernos que adopten las medidas necesarias
para mejorar la proteccion de los buques e instalaciones portuarias que no entran dentro del ambito de
aplicacion de las medidas de proteccion maritima, incluidas las unidades moéviles de perforacion mar adentro
emplazadas y las plataformas fijas y flotantes no incluidas en dicho ambito de aplicacién.

2.18.4 Los Gobiernos gozan de total libertad respecto a las medidas que adopten para sus buques e insta-
laciones portuarias no incluidas en el dmbito de aplicacién de las medidas de proteccion maritima. Asi pues,
varios Gobiernos han hecho extensivas la totalidad o una parte de las medidas de proteccion maritima a los
servicios nacionales de transporte de pasajeros y a las instalaciones portuarias que éstos usan, y algunos de
ellos prevén hacerlas extensivas a los servicios interiores de transporte de carga, si tras una evaluacién de
riesgos se determina que es necesario.

2.18.5 Algunos Gobiernos han aplicado disposiciones en materia de proteccién a todos sus buques e insta-
laciones portuarias, incluidos los buques pesqueros y las embarcaciones de recreo, asi como a los puertos
de pesca y los puertos deportivos. Otros se han centrado en las embarcaciones de servicio portuario y otras
embarcaciones que realizan actividades de buque a buque con buques contemplados en las medidas de
proteccion maritima.

2.18.6 Las medidas que adopten los Gobiernos respecto a los buques no regidos por el Convenio SOLAS
deberian estar basadas en una evaluacion objetiva de los riesgos para la proteccion que pueden representar
tales buques por si mismos o al interactuar con buques a los que se aplican las medidas de proteccién
maritima.

2.18.7 La OMI ha desarrollado una herramienta de evaluacion y gestion de riesgos (véase la seccién 5) para
que los funcionarios gubernamentales encargados de la administracién de buques no regidos por el Convenio
SOLAS y los armadores de buques no regidos por el Convenio SOLAS puedan tener en cuenta:
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.1 los riesgos para la proteccion inherentes a cada categoria de buque;

.2 las medidas y los procedimientos de proteccién que podrian adoptar los armadores de buques
no regidos por el Convenio SOLAS para reducir los riesgos detectados.

2.18.8 Algunas autoridades nacionales ofrecen orientaciones a los armadores de buques no regidos por el
Convenio SOLAS para:

.1 acrecentar la toma de conciencia de la proteccion;

.2 fomentar los vinculos entre los armadores de tales buques y los servicios de proteccion maritima
del Gobierno;

.3 establecer procedimientos para facilitar la notificacion de actividades sospechosas y otros
problemas de proteccion a los servicios de proteccion maritima del Gobierno.

2.18.9 Las autoridades nacionales pueden elaborar, como parte de sus actividades para acrecentar la toma
de conciencia de la proteccion, politicas y procedimientos de proteccion para que todos los armadores y
tripulaciones de buques no regidos por el Convenio SOLAS conozcan las medidas de proteccion basicas
aplicables a su buque. Cuando resulte conveniente también podria asesorarse a los pasajeros sobre las
medidas de proteccién aplicables al buque en el que viajan.

2.18.10 Las autoridades nacionales pueden recomendar que se imparta formacién basica sobre proteccion a
todos los miembros de las tripulaciones de buques no regidos por el Convenio SOLAS para que se familiaricen
con las amenazas para la proteccién y puedan responder a ellas. En las zonas de alto riesgo, tal formacién
deberia permitir evaluar su capacidad de respuesta. Los cursos de suficiencia impartidos a propietarios y
armadores de embarcaciones de recreo también podrian incluir la toma de conciencia de la proteccion.

2.18.11 Todas las orientaciones destinadas a armadores de buques no regidos por el Convenio SOLAS
deberian incluir la posibilidad de acordar una declaracion de protecciéon maritima, al realizar actividades de
buque a buque, con un buque regido por el Convenio o al entrar en una instalaciéon portuaria en la que se
apliquen las medidas de proteccion maritima.

2.18.12 Para mejorar el control que ejercen las autoridades nacionales encargadas del control de las llegadas
al puerto y las salidas del mismo se podria pedir a los buques no regidos por el Convenio SOLAS que realicen
viajes internacionales que proporcionen la siguiente informacién de llegada y salida:

.1 datos del buque;

fecha y hora de la llegada o la salida;

posicion del buque fuera y dentro del puerto;

datos del capitan, propietario, compafia naviera o agente;

finalidad de la escala;

carga a bordo;
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listas de tripulacion y pasajeros;

informacién de contacto en caso de emergencia.

2.18.13 De modo similar, podria pedirse a las embarcaciones de recreo y otros buques no regidos por el
Convenio SOLAS que proporcionen informacién sobre su viaje, incluyendo la hora de salida, el destino y la
ruta prevista. Esta informacién puede resultar Gtil para las autoridades encargadas de la vigilancia del trafico
y para facilitar las operaciones de bisqueda y salvamente en caso de que el buque se encuentre en peligro.

2.18.14 Si las organizaciones gubernamentales no pueden determinar la identidad de los buques no regidos
por el Convenio SOLAS que realizan viajes internacionales podrian producirse dificultades y retrasos. La
obligacién de contar con un niimero de identificacion Gnico de la OMI no se aplica a:

.1 los buques que se dedican exclusivamente a la pesca;

.2 los buques sin medios de propulsion mecanica;
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los yates de recreo;

los buques que realizan servicios especiales, por ejemplo, buques faro y buques SAR;
los ganguiles;

los hidroplanos y aerodeslizadores;

los diques flotantes y estructuras similares;

los buques de madera;

- N - % T N

los buques mercantes destinados a la navegacién maritima de arqueo bruto inferior a 100; y

.10 todos los buques de carga de arqueo bruto inferior a 300.

2.18.15 En tales casos, las Administraciones podrian estudiar la posibilidad de establecer procedimientos
para permitir que la identidad de sus buques no regidos por el Convenio SOLAS sea confirmada por otros
Gobiernos sin que se produzca una demora importante. Esta forma de coordinacién se encuentra muy
desarrollada en numerosos acuerdos regionales de lucha contra el trafico de drogas. Los Gobiernos podrian
estudiar asimismo la posibilidad de recomendar a los armadores de buques no regidos por el Convenio
SOLAS que instalen en ellos equipos de seguimiento automatico, lo que conllevaria varias ventajas, como:

.1 mayor seguridad y protecciéon maritimas;

2 respuesta mas rapida a accidentes vy siniestros;
.3 mayor capacidad de SAR; y
4

mayor control del contrabando y la migracion ilegal.

Proteccion del puerto

2.18.16 La OMI aprobé las orientaciones sobre la cuestion mas amplia de la proteccién portuaria que figuran
en el Repertorio de recomendaciones practicas OMI/OIT sobre proteccion en los puertos. Estas orientaciones
se refieren a zonas portuarias que incluyen las instalaciones portuarias definidas en las medidas de proteccién
maritima y designadas con arreglo a éstas.

2.18.17 Las orientaciones incluidas en el Repertorio de recomendaciones practicas OMI/OIT proponen que
los Gobiernos:

.1 elaboren una estrategia de proteccion de los puertos;

.2 identifiquen las zonas portuarias que deberan crear un comité de proteccién portuaria y nombrar
a un oficial de proteccién portuaria (OPP);

.3 elaboren y aprueben evaluaciones de la proteccién de los puertos (EPP); y

.4 elaboren y aprueben planes de proteccion de los puertos (PPP).

2.18.18 Las EPP y los PPP deberian ser aprobados por la autoridad designada responsable de la proteccién
de las instalaciones portuarias en virtud de las medidas de protecciéon maritima.

2.18.19 Las disposiciones de los PPP no deberian contradecir ni anular las medidas ni los procedimientos
de proteccién que figuren en los PPIP aprobados de las instalaciones portuarias situadas dentro de la zona
portuaria.

2.18.20 Varios Gobiernos europeos han adoptado una legislacion por la que se crea una autoridad de
proteccion del puerto para algunas de sus zonas portuarias. Esta autoridad designara a un OPP y presentara
una evaluacion de los riesgos para la seguridad del puerto y un plan de proteccién del puerto a la autoridad
designada para su aprobacion.
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Convenio SUA

2.18.21 La mayoria de los Gobiernos Contratantes del Convenio SOLAS ha ratificado igualmente el Convenio
para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de la navegacion maritima (Convenio SUA) de la OMI y
el Protocolo de 2005 relativo al mismo (véase 2.9.33). Los tratados SUA de 1988 sentaron las bases legislativas
para las medidas que deben adoptarse contra las personas que cometan actos ilicitos contra los buques,
incluida la captura de buques por la fuerza, los actos de violencia contra personas a bordo de los buques y
la colocacién de artefactos a bordo que puedan destruir o danar el buque. Los Gobiernos Contratantes estan
obligados a extraditar o enjuiciar a los presuntos autores de estos actos.

2.18.22 Los dos nuevos protocolos relativos al Convenio para la represion de actos ilicitos contra la seguridad
de la navegacion maritima, 1988, y al Protocolo para la represion de actos ilicitos contra la seguridad de las
plataformas fijas emplazadas en la plataforma continental, 1988, (los tratados SUA) fueron aprobados el 14
de octubre de 2005. Los dos nuevos protocolos amplian el dmbito de aplicacion del Convenio y el Protocolo
originales para luchar contra el terrorismo mediante la inclusién de una ampliacién significativa de los delitos
tipificados y la introduccion de disposiciones en materia de inspecciones de buques sospechosos.

2.18.23 Esta revision tomd en cuenta la evolucién del sistema de las Naciones Unidas de lucha contra
el terrorismo. Las resoluciones del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas y otros instrumentos en
esta materia, como el Convenio Internacional para la represion de los atentados terroristas cometidos con
bombas (1997), y el Convenio Internacional para la represion de la financiacion del terrorismo (1999), estan
directamente relacionados con el nuevo Protocolo SUA.

2.18.24 Estos instrumentos, que fueron elaborados para tipificar como delito el uso de un buque «cuando el
prop6sito de dicho acto, por su naturaleza o contexto, sea intimidar a una poblacién u obligar a un Gobierno
0 a una organizacion internacional a realizar un acto o a abstenerse de hacerlo», representan otra contribucién
importante al marco internacional de la lucha contra el terrorismo.

2.18.25 Las enmiendas de 2005 al Convenio SUA y al Protocolo entraron en vigor el 28 de julio de 2010.

Actividades mar adentro

2.18.26 Aunque las medidas de proteccién maritima no se hacen extensivas a las actividades o instalaciones
mar adentro situadas en la plataforma continental de un Estado, los Gobiernos que realizan importantes
actividades de este tipo, en particular las relacionadas con la explotacion de reservas de petréleo o gas, han
elaborado prescripciones especificas de proteccion que se aplican a los buques que efectdan actividades mar
adentro, a las unidades méviles de perforacion mar adentro emplazadas y a las plataformas fijas y flotantes.
Cuando los buques que enarbolan un pabellén extranjero efectian actividades de suministro y de apoyo mar
adentro en la plataforma continental de un Estado, pueden quedar incluidos en el ambito de aplicacién de
las medidas de proteccién maritima y las posibles prescripciones complementarias en materia de proteccion
adoptadas por el Estado ribereno.

2.18.27 Un reducido ndmero de Gobiernos considera en su legislaciéon nacional que las plataformas fijas
situadas en su plataforma continental constituyen instalaciones portuarias, las cuales deben designar a un
OPIP y elaborar un PPIP. Tales disposiciones pueden ampliarse para incluir los buques flotantes de produc-
cion, almacenamiento y descarga (FPAD) relacionados con la explotacién de petréleo y gas.

Cuestiones concretas sobre proteccion

2.18.28 Incumbe a los Gobiernos determinar, a la hora de realizar las evaluaciones de la proteccion y los
planes de proteccion de instalaciones portuarias y buques, hasta qué punto deben reflejarse en los mismos
las orientaciones publicadas por la OMI sobre las siguientes cuestiones:

.1 pirateria y robo a mano armada;
.2 tréfico de drogas;

.3 polizones;
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.4 migracion ilegal; y

.5 la protecciéon de mercancias peligrosas.

2.19 Informacion a la OMI

Introduccion

2.19.1 Los Gobiernos proporcionaran a la OMI, a través de sus autoridades nacionales, informacion sobre
sus puntos de contacto nacionales y sobre otros aspectos de sus responsabilidades, incluida la legislacion, las
OPR, los acuerdos y las disposiciones en materia de proteccion, las instalaciones portuarias designadas y la
aprobacion de PPIP.

Sistema mundial integrado de informacién maritima

2.19.2 La Secretaria de la OMI creé en el afo 2005 el Sistema mundial integrado de informacién maritima
(GISIS) para permitir:

.1 la notificacion directa por parte de sus Estados Miembros en cumplimiento de las prescripciones
vigentes; y

.2 el acceso a los datos recopilados por la Secretaria.
2.19.3 El sitio del GISIS en la Red se encuentra en la direccién: http:/gisis.imo.org

2.19.4 El GISIS tiene dos opciones de acceso: una para miembros y otra para el pdblico. La primera esta
reservada a los Estados Miembros de la OMI y a las organizaciones reconocidas como entidades consultivas
u observadores en la OMI, mientras que el acceso para el publico es de solo lectura y permite consultar una
cantidad limitada de la informacién contenida en el GISIS.

Puntos de contacto nacionales

2.19.5 La correcta aplicacion a nivel internacional de las medidas de proteccion maritima depende del
mantenimiento de medios de comunicacién y coordinacién eficaces entre los explotadores de las instala-
ciones portuarias y los armadores de buques, por una parte, y los puntos de contacto nacionales a los que
pueden transmitir sus problemas de proteccién y pedir asesoramiento, por la otra.

2.19.6 Atalfin, los Gobiernos proporcionaran a la OMI informacion actualizada sobre los puntos de contacto
de sus autoridades nacionales. Para ello se incluye un modelo de plantilla en el apéndice 2.12: «Datos de
los puntos de contacto de la autoridad nacional». Se debe cumplimentar un formulario por cada uno de los
siguientes puntos de contacto nacionales:

.1 autoridad nacional responsable de la proteccion de los buques;
autoridad nacional responsable de la proteccion de las instalaciones portuarias;
autoridad que recibe los alertas de proteccién de los buques;

autoridad que recibe las comunicaciones relacionadas con la proteccién de otros Gobiernos;

U r Wi

autoridad que recibe los problemas comunicados por los buques y las solicitudes de asesora-
miento y asistencia sobre sucesos y problemas que afectan a la proteccién de los buques; y

.6 personas designadas que estaran disponibles en todo momento para recibir los informes de los
Gobiernos que ejercen medidas de control y cumplimiento y responder a los mismos.

2.19.7 A menos que esta informacion se actualice periddicamente puede verse afectada la capacidad de los
OCPM y de los OPB para comunicarse con los OPIP y los puntos de contacto nacionales, en particular a la
hora de actualizar las evaluaciones de la proteccion de los buques o solicitar asesoramiento en materia de
proteccion.
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2.19.8 Para facilitar el intercambio de la informacién indicada en las medidas de proteccién maritima entre
los Gobiernos y la OMI, se ha pedido a estos ultimos que designen un Gnico punto de contacto nacional
responsable de dicho intercambio. El nombre y los datos de contacto se mantendran al dia.

Instalaciones portuarias

2.19.9 Asimismo, se exige a los Gobiernos que proporcionen a la OMI informacién actualizada sobre sus
instalaciones portuarias designadas. A tal fin se incluye un modelo de plantilla en el apéndice 2.13: «Datos de
las instalaciones portuarias», con informacién sobre los siguientes aspectos:

1 ubicacion;

2 nombre del punto de contacto de proteccién (por lo general, el OPIP);

3 fecha de la aprobacién original del PPIP;

.4 fecha de la dltima revisién del PPIP;

5 fecha de la expedicién de la declaracion de cumplimiento mas reciente, en su caso; y

.6 fecha de la retirada o enmienda del PPIP.

2.19.10 Todos los cambios, como las instalaciones portuarias recién incluidas en la lista, y los relativos a la
zona que abarca un PPIP aprobado y a la retirada de un PPIP aprobado, deberian presentarse lo antes posible,
junto con la fecha en la que entraron en vigor.

2.19.11 Los Gobiernos proporcionaran cada cinco afios una lista actualizada de sus instalaciones portuarias
conformes al Cédigo PBIP. La préxima lista actualizada se presentara a mds tardar el 1 de julio de 2014.

2.19.12 De conformidad con la regla 13 del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS, los Gobiernos Contratantes
transmitirdn a la OMI la siguiente informacion:

.1 los nombres y datos de contacto de su autoridad o autoridades nacionales responsables de la
proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias;

.2 las zonas dentro de su territorio incluidas en los PPIP aprobados;

.3 los nombres y datos de contacto de las personas designadas que estaran disponibles en todo
momento para recibir los alertas de proteccion buque-tierra y responder a los mismos;

4 los nombres y datos de contacto de las personas designadas que estaran disponibles en todo
momento para recibir las comunicaciones de los Gobiernos Contratantes que ejercen medidas
de control y cumplimiento, y responder a las mismas; y

.5 los nombres y datos de contacto de las personas designadas que estaran disponibles en todo
momento para prestar asesoramiento o asistencia a los buques y a quienes los buques pueden
comunicar sus problemas de proteccion.

2.19.13 La informacién que figura en el parrafo 2.19.12 puede transmitirse a la OMI introduciendo los datos
correspondientes en la base de datos del GISIS. El GISIS cuenta con una serie de médulos, y el médulo
para comunicar informacién en virtud de la regla 13 del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS es el médulo
de proteccion maritima (Maritime Security). La Secretaria de la OMI modificé recientemente la informacién
sobre las instalaciones portuarias de los Estados Contratantes, la cual figura en el apéndice 2.13: «Datos de las
instalaciones portuarias».

Legislaci6n nacional

2.19.14 Con arreglo al Convenio SOLAS, los Gobiernos transmitirdn a la OMI «...el texto de las leyes,
decretos, 6rdenes y reglamentos que hubieran promulgado acerca de las distintas cuestiones regidas por el
Convenio SOLAS.»

2.19.15 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que muy pocos Gobiernos han presentado copias de
estos textos.
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Mas informacion

2.19.16 Los Gobiernos proporcionardn los nombres y datos de contacto de todas las organizaciones de
proteccion reconocidas autorizadas a actuar en su nombre, asi como los pormenores de las responsabilidades
que se les han delegado y las condiciones para el ejercicio de tal autoridad.

2.19.17 Segln se describe en la subseccién 2.13, los Gobiernos que hayan celebrado un acuerdo alternativo
sobre proteccion proporcionaran a la OMI la informacion que figura en el parrafo 2.13.13.

2.19.18 Segln se describe en la subseccion 2.14, los Gobiernos que hayan permitido la aplicacién de dispo-
siciones de proteccién equivalentes en las instalaciones portuarias o en los buques proporcionaran a la OMI
la informacién que figura en el parrafo 2.14.6.
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Apéndice 2.1

Cuestionario de implantacion para las autoridades designadas

Fuente: MSC.1/Circ.1192, mayo de 2006

Las autoridades designadas podran utilizar el presente cuestionario para examinar la situacién de la implanta-
cion de las responsabilidades gubernamentales en cuanto a la proteccion de la instalacién portuaria especi-
ficadas en las medidas de proteccion maritima. Al cumplimentar el cuestionario, las respuestas deberian
ser suficientemente pormenorizadas a fin de que se pueda entender a fondo el enfoque adoptado por el

Gobierno Contratante para implantar las medidas de proteccién maritima y evitar que se extraigan conclu-
siones erroneas.

Proceso de implantacion
1 ;Quién es la autoridad designada? (regla XI-2/1.11 del Convenio SOLAS)

2 ;Cudl es la base legislativa nacional para la implantacion del Cédigo PBIP? (reglas XI-2/2 y X1-2/10 del
Convenio SOLAS)

3 ;Qué orientaciones se dieron al sector para la implantacion del Codigo PBIP? (reglas XI-2/2 y XI-2/10
del Convenio SOLAS)

4 ;Cudles son los medios de comunicacion con las instalaciones portuarias por lo que respecta a la
implantacién del Cédigo PBIP? (reglas XI-2/3 y XI-2/10 del Convenio SOLAS)

5 ;Qué procesos existen para documentar el cumplimiento inicial y posterior del Codigo PBIP? (regla
X1-2/10.2 del Convenio SOLAS)

6 ;Como define el Gobierno Contratante una instalacién portuaria? (regla XI-2/1.9 del Convenio SOLAS)

7 ;Qué procedimientos se utilizan para determinar hasta qué punto las instalaciones portuarias deben
cumplir lo dispuesto en el Cédigo PBIP, con particular referencia a aquellas instalaciones portuarias que
en ocasiones prestan servicio a buques dedicados a viajes internacionales? (reglas XI-2/1 y XI-2/2.2 del
Convenio SOLAS)

8 sHa concertado por escrito el Gobierno Contratante acuerdos bilaterales o multilaterales con otros
Gobiernos Contratantes sobre medidas de proteccion alternativas? (regla XI-2/11.1 del Convenio SOLAS)

9 ;Ha aceptado el Gobierno Contratante que una instalacion portuaria o un grupo de instalaciones
portuarias aplique disposiciones de proteccion equivalentes? (regla X1-2/12.1 del Convenio SOLAS)

10 ;Quién tiene la responsabilidad de comunicar informacién a la OMI de conformidad con lo dispuesto
en la regla XI-2/13 del Convenio SOLAS, y de actualizar tal informacién? (regla XI-2/13 del Convenio SOLAS)

Evaluacion de la proteccion de la instalacién portuaria (EPIP)

11 ;Quién lleva a cabo las EPIP? (regla XI-2/10.2.1 del Convenio SOLAS y secciones A/15.2 y 15.2.1 del
Cédigo PBIP)

12 ;Como se llevan a cabo y se aprueban las EPIP? (secciones A/15.2 y 15.2.1 del Cédigo PBIP)

13 ;Qué conocimientos minimos deben tener las personas que lleven a cabo las EPIP? (seccién A/15.3
del Codigo PBIP)

14 ;Se utilizan EPIP para cada plan de proteccién de la instalacién portuaria? (seccion A/15.1 del Cédigo
PBIP)

15 ;Abarca una EPIP mas de una instalacién portuaria? (secciéon A/15.6 del Cédigo PBIP)
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16 ;Quién es responsable de informar a la OMI si una EPIP abarca mds de una instalacion portuaria?
(seccion A/15.6 del Codigo PBIP)

17 ;Qué orientaciones nacionales se han elaborado para asistir en la realizaciéon de las EPIP?
(regla XI1-2/10.2.1 del Convenio SOLAS)

18 ;Qué procedimientos existen para determinar cuando debe llevarse a cabo una revisién de la evalua-
cion? (seccion A/15.4 del Codigo PBIP)

19 ;Qué procedimientos existen para proteger las EPIP contra el acceso o la divulgacién no autorizados?
(seccién A/15.7 del Cédigo PBIP)

Planes de proteccion de la instalacion portuaria (PPIP)

20 sComo se designa a los oficiales de proteccion de la instalacion portuaria? (seccién A/17.1 del Cédigo
PBIP)
21 ;Qué requisitos minimos de formacién ha dispuesto el Gobierno Contratante para los OPIP? (seccion

A/18.1 del Cédigo PBIP)

22 ;Se utilizan procedimientos para determinar las personas u organizaciones responsables de la prepa-
racién del PPIP? En caso afirmativo, se ruega describirlos.

23 sExisten procedimientos para proteger los PPIP contra el acceso no autorizado? (secciones A/16.7 y
A/16.8 del Codigo PBIP)

24 ;Qué procedimientos existen para la aprobacion y la posterior enmienda de los PPIP? (seccion A/16.6
del Codigo PBIP)

Niveles de proteccion

25 ;Quién es la autoridad responsable de establecer el nivel de proteccion de las instalaciones portua-
rias? (regla XI-2/3.2 del Convenio SOLAS)

26 ;Cudles son los procedimientos para que la autoridad responsable comunique los niveles de protec-
cién a las instalaciones portuarias? (regla XI-2/3.2 del Convenio SOLAS)

27 ;Cuales son los procedimientos para comunicar los niveles de proteccion de las instalaciones portua-
rias a los buques? (reglas XI1-2/4.3 y XI-2/7.1 del Convenio SOLAS)

28 sCudles son los puntos de contacto y los procedimientos para recibir la informacién sobre los niveles
de proteccion de los buques en el Gobierno Contratante y para comunicar a los buques los datos de contacto?
(regla XI1-2/7.2 del Convenio SOLAS)

Declaracion de proteccion maritima

29 ;Qué procedimientos se utilizan para determinar cuando se requiere una declaracién de protecciéon
maritima? (regla X1-2/10.3 del Convenio SOLAS y seccién A/5.1 del Cédigo PBIP)

30 ;Cual es el periodo minimo por el que se requiere conservar una declaracién de proteccion maritima?
(seccion A/5.6 del Cédigo PBIP)

Delegacion de tareas y obligaciones

31 ;Qué tareas y obligaciones ha delegado el Gobierno Contratante en las organizaciones de proteccion
reconocidas (OPR) o en otras personas o entidades? (seccion A/4.3 del Cédigo PBIP)

32 ;En quién se han delegado esas tareas y obligaciones? ;Qué procedimientos de supervision existen?
(regla X1-2/13.2 del Convenio SOLAS)
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Apéndice 2.2
Cuestionario de implantacion para las Administraciones
Fuente: MSC.1/Circ.1193, mayo de 2006

Las autoridades designadas podran utilizar el presente cuestionario para examinar la situacién de la implan-
tacion de las responsabilidades gubernamentales en cuanto a la proteccién del buque especificadas en las
medidas de proteccién maritima. Al cumplimentar el cuestionario, las respuestas deberian ser suficientemente
pormenorizadas a fin de que se pueda entender a fondo el enfoque adoptado por el Gobierno Contratante
para implantar las medidas de proteccién maritima y evitar que se extraigan conclusiones erréneas.

Proceso de implantacion

1 ;Cuadl es la base legislativa nacional para la implantacién del Cédigo PBIP? (reglas X1-2/2 y XI-2/4 del
Convenio SOLAS)

2 ;Qué orientaciones se dieron al sector para la implantacién del Cédigo PBIP? (reglas X1-2/2, X1-2/4,
X1-2/5y XI-2/6 del Convenio SOLAS)

3 sCudles son los medios de comunicacion utilizados por la Administracion para establecer contacto
con a) los buques y b) las companias, por lo que respecta a la implantacion del Cédigo PBIP? (reglas XI-2/3 y
XI-2/4 del Convenio SOLAS)

4 sQué procesos existen para documentar la verificacion y certificacién del cumplimiento inicial y
posterior del Cédigo PBIP? (regla XI-2/4.2 del Convenio SOLAS)

5 ;Ha designado el Gobierno Contratante un punto de contacto para que los buques puedan solicitar
asistencia o informar de cualquier aspecto de protecciéon preocupante? En caso afirmativo, proporcionar el
nombre y los datos de contacto. (regla XI-2/7.2 del Convenio SOLAS)

6 ;Se ha autorizado debidamente a los funcionarios para que apliquen medidas de control y cumpli-
miento por motivos de proteccién, y se les han proporcionado orientaciones? (regla XI-2/9 del Convenio
SOLAS)

7 ;Se han proporcionado orientaciones a las companias y los buques sobre el suministro de infor-
macioén a otros Gobiernos Contratantes cuando se apliquen medidas de control y cumplimiento, incluidos
los registros que se deberan mantener a bordo del buque correspondientes a las dltimas 10 instalaciones
portuarias visitadas? (regla XI-2/9 del Convenio SOLAS)

8 sHa concertado por escrito el Gobierno Contratante acuerdos bilaterales o multilaterales con otros
Gobiernos Contratantes sobre medidas de proteccién alternativas? (regla XI-2/11.1 del Convenio SOLAS)

9 sHa aceptado la Administracién que un buque o un grupo de buques aplique disposiciones de protec-
cion equivalentes? (regla XI-2/12.1 del Convenio SOLAS)

10 ;Quién tiene la responsabilidad de comunicar informacién a la OMI de conformidad con lo dispuesto
en la regla XI-2/13 del Convenio SOLAS y de actualizar tal informacién? (regla XI-2/13 del Convenio SOLAS)

Evaluacion de la proteccion del buque (EPB)
11 ;Quién realiza las EPB? (secciones A/8.2 y 8.3 del Cédigo PBIP)

12 ;Se han elaborado orientaciones nacionales para asistir en la realizacién del reconocimiento sobre el
terreno de los aspectos de proteccién? (seccion A/8.4 del Codigo PBIP)

Planes de proteccion del buque (PPB)
13 ;Quién aprueba los PPB? (secciones A/9.1 y 9.2 del Cédigo PBIP)
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14 ;Como se designa al oficial de la compafia para la proteccién maritima y al oficial de proteccién del
buque? (secciones A/11.1 y A/12.1 del Cédigo PBIP)

15 sCudles son los requisitos de formacién minimos establecidos por la Administracion para los OCPM
y los OPB? (secciones A/13.1 y A/13.2 del Cédigo PBIP)

16 sSe han proporcionado orientaciones sobre la elaboracién y aprobacién de los PPB? (secciones A/9.2
y 9.4 del Cédigo PBIP)

17 sExisten procedimientos para proteger los PPB contra el acceso no autorizado? (seccién A/9.7 del
Cédigo PBIP)

18 ;Qué procedimientos existen para la aprobacion y posterior enmienda de los PPB? (seccio-
nes A/9.5 y 9.5.1 del Cédigo PBIP)

19 ;Contiene el PPB una declaracién en la que se destaca claramente la autoridad del capitan? (seccion
A/6.1 del Codigo PBIP)

20 ;Se dispone del original o de una traduccion del PPB en espanol, francés o inglés? (seccion A/9.4 del
Cédigo PBIP)

21 ;Quién verifica el sistema de proteccién del buque, incluidos los PPB? (seccién A/19.1.2 del Cédigo
PBIP)
22 ;Ha especificado la Administracion los periodos en los que se realizaran las verificaciones de renova-

cion, intermedias y adicionales? (seccion A/19.1.1 del Cédigo PBIP)

23 ;Quién expide el Certificado internacional de proteccion del buque (ISSC)? (seccién A/19.2.2 del
Cédigo PBIP)

24 sHa especificado la Administracion el periodo de validez de los ISSC? (seccion A/19.3.1 del Cédigo
PBIP)

25 ;Cuenta la Administracién con procedimientos para expedir ISSC provisionales? (seccion A/19.4 del
Cédigo PBIP)
26 sHa especificado la Administracion el periodo minimo durante el cual se mantendran a bordo regis-

tros de las actividades que abarca el PPB? (seccion A/10.1 del Cédigo PBIP)

Niveles de proteccion

27 ;Quién es la autoridad responsable de establecer el nivel de proteccién de los buques? (regla X1-2/3.1
del Convenio SOLAS)

28 ;Cudles son los procedimientos para que la autoridad responsable comunique los niveles de protec-
cion a los buques? (regla XI-2/3.1 del Convenio SOLAS)

29 ;Se ha informado acerca de los procedimientos aplicables a fin de que el buque cumpla las prescrip-
ciones correspondientes al nivel de proteccion establecido por el Gobierno Contratante respecto de una
instalacion portuaria cuyo nivel es superior al establecido por la Administracién para ese buque? (reglas
X1-2/4.3 y XI-2/4.4 del Convenio SOLAS)

30 sExisten procedimientos para informar a los buques cuando se identifique un riesgo de ataque?
(regla X1-2/7.3 del Convenio SOLAS)

Declaracion de protecciéon maritima

31 ;Qué procedimientos se utilizan para determinar cuando se requiere una declaracion de proteccion
maritima? (seccién A/5.1 del Cédigo PBIP)
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32 ;Cual es el periodo minimo por el que se requiere conservar una declaracién de proteccion maritima?
(seccion A/5.7 del Cédigo PBIP)

Delegacion de tareas y obligaciones

33 ;Qué tareas y obligaciones ha delegado la Administracién, si ha delegado alguna, en las organizacio-
nes de proteccién reconocidas (OPR)? (seccién A/4.3 del Cédigo PBIP)

34 ;En quién se han delegado esas tareas y obligaciones? ;Cual fue el criterio utilizado por la Administra-
cion para conceder el caracter de OPR a dichas organizaciones y bajo qué condiciones se otorgo éste? ;Qué
procedimientos de supervision existen? (regla XI-2/13.2 del Convenio SOLAS)

35 ;Qué procedimientos existen para garantizar que la OPR encargada del proceso de examen
y aprobacién del PPB no haya participado en la preparacién de la EPB ni del PPB? (seccion A/9.2.1 del
Cédigo PBIP)
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Apéndice 2.3
Criterios para seleccionar las organizaciones de proteccion reconocidas
Documento conexo: MSC/Circ.1074, junio de 2003

Demostracion de la eficacia organizativa

Indicaciones claras sobre la supervision de la gestion para la delegacion de autoridad propuesta.

Cualificaciones y experiencia pertinentes del personal clave propuesto para la delegacion de
autoridad, incluidas las acreditaciones para fines de proteccion; éstas deberian corresponderse
con las tareas propuestas.

Formacion programada del personal clave durante la delegacién para garantizar que las cualifi-
caciones se mantengan y actualicen cuando sea necesario.

Estrategia de sustitucion para el personal clave.
Cédigo ético o codigo de conducta de la compaiia.

Pruebas fructiferas de los procedimientos establecidos para evitar la divulgacién no autorizada
de material confidencial sobre proteccion o el acceso a él.

Ultimacion fructifera de actividades similares a las determinadas en la delegacién de autoridad
propuesta; esto puede requerir que la OPR indique ejemplos recientes de otras autoridades
nacionales que hayan aplicado delegaciones de autoridad parecidas.

Gestion adecuada de los registros y sistemas de control de calidad internos.

Demostracion de las capacidades técnicas para las delegaciones relacionadas con el buque

Conocimiento adecuado de las operaciones del buque, incluidas las consideraciones sobre el
proyecto y la construccién.

Conocimiento adecuado de las prescripciones y orientaciones especificadas en las medidas
especiales y la legislacion, reglamentos, politicas y procedimientos operativos nacionales
pertinentes.

Conocimiento adecuado de las amenazas actuales para la proteccién y de sus tendencias, asi
como de su relevancia para las operaciones del buque.

Experiencia en la aplicacién y el mantenimiento del equipo y los sistemas de proteccion y
vigilancia instalados a bordo del buque.

Conocimiento adecuado de las limitaciones operacionales correspondientes, incluidas las técni-
cas utilizadas para superarlas.

Experiencia en cuanto a la evaluacion de los riesgos mas probables en materia de proteccién
que podrian plantearse durante las operaciones del buque, incluida la interfaz buque-puerto, y
determinacion de las opciones para reducir al minimo dichos riesgos.

Demostracion de las capacidades técnicas para las delegaciones relacionadas con el puerto

Conocimiento adecuado de las operaciones portuarias, incluidas las consideraciones sobre el
proyecto y la construccion.

Conocimiento adecuado de las prescripciones y orientaciones especificadas en las medidas
especiales y la legislacion, reglamentos, politicas y procedimientos operativos nacionales
pertinentes.

Experiencia en cuanto a la evaluacién de los riesgos mas probables en materia de proteccién
que podrian plantearse durante las operaciones en la instalacién portuaria, incluida la interfaz
buque-puerto, y determinacion de las opciones para reducir al minimo dichos riesgos.
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e Conocimiento adecuado de las amenazas actuales para la proteccion y de sus tendencias, asi
como de su relevancia para las operaciones portuarias.

e Experiencia en la aplicacién y el mantenimiento del equipo y los sistemas de proteccion y
vigilancia instalados en las zonas portuarias.

e Conocimiento adecuado de las limitaciones operacionales correspondientes, incluidas las técni-
cas utilizadas para superarlas.
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Apéndice 2.4
Ejemplo de modelo de aprobacion del plan de proteccion
de la instalacion portuaria

MODELO DE APRQBACION DEL PLAN DE PROTECCION Numero de expediente:
DE LA INSTALACION PORTUARIA

Tipo de instalacion portuaria:

Nombre de la instalacién portuaria:

Lugar:

Numero de identificacion del puerto:

Localizador de la ONU:

Fecha de expedicion de la declaracion de cumplimiento (dd-mm-aaaa): Fecha de expiracion (dd-mm-aaaa):
Nombre del explotador: Direccién del explotador:

Teléfono: | Facsimil: Correo electrénico:

Nombre del oficial de proteccion de la instalacién portuaria: Numero de contacto permanente:
Teléfono: Facsimil: Correo electronico:

Oficina de proteccién de la autoridad Direccién:

designada:

Teléfono: Facsimil: Correo electronico:

Aprobado Fecha: Medidas de seguimiento necesarias: Fecha de la revision:

Revisado por:

Nombre en caracteres de imprenta Firma
SECCIONES DEL DOCUMENTO DE APROBACION

(Marquese en la casilla cuando se cumplimente la seccion)

Seccion 1 - Estructura organizativa de lainstalacion portuaria. .. ... .. i U]
Seccion 2 — Equipo de proteccion y COMUNICACION . . . ...ttt ettt e e et ettt et L]
Seccion 3 — EJerciCios ¥ PractiCas . . . .. oot L]
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Seccion 1 - Estructura organizativa de la instalacién portuaria

Prescripcion — En el plan se determina lo siguiente:

Referencia del plan

El nombre de la organizacién de proteccion

El nombre del explotador

El nombre y cargo del oficial de proteccién de la instalacién portuaria e informacion de
contacto permanente

Las tareas y responsabilidades del OPIP

Las tareas y responsabilidades del personal encargado de la proteccion

Las prescripciones de formacion del OPIP y del personal de la instalacién portuaria con
responsabilidades de proteccion designadas

Los enlaces de la organizacion de proteccidn con otras autoridades nacionales o locales
con responsabilidades de proteccion

Observaciones:

Seccion 2 - Equipo de proteccién y comunicacion

Prescripcion - En el plan se incluye lo siguiente:

Referencia del plan

Los procedimientos para mantener los sistemas y el equipo de proteccion y comunicacion

Los procedimientos para determinar y corregir los fallos o el mal funcionamiento del equipo
o sistemas de proteccion

Una descripcion del equipo de proteccion para el control del acceso

Una descripcion del equipo de proteccion para vigilar la instalacion portuaria y la zona
circundante

Una descripcién de como se realiza la vigilancia mediante iluminacién, guardias de
seguridad a pie o en vehiculos, patrullas en embarcaciones, dispositivos automaticos de
deteccioén de intrusos y equipo de vigilancia

Si se emplea un dispositivo automatico de deteccién de intrusos, éste activa una alarma
audible o visual, 0 ambas, en un lugar con presencia o vigilancia permanente

La vigilancia puede llevarse a cabo de manera continua, incluidos los periodos de
condiciones meteoroldgicas adversas o de interrupcion del suministro eléctrico

El equipo de vigilancia cubre el acceso y los movimientos en las proximidades de los
buques en interfaz con la instalacion portuaria

Observaciones:

98

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO
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Seccion 3 - Ejercicios y practicas

Prescripcion — En el plan se incluyen disposiciones sobre lo siguiente:

Referencia del plan

Los ejercicios de proteccion que deben llevarse a cabo cada tres meses

Los ejercicios de proteccion que deben someter a prueba elementos individuales del
PPIP, incluida la respuesta a las amenazas y los fallos y los sucesos que afecten a la
proteccion, teniendo en cuenta los tipos de operaciones, los cambios de personal, los
tipos de buques en interfaz con la instalacion y otras circunstancias pertinentes

Las practicas de proteccion para someter a fondo a prueba el PPIP, incluida la
participacion activa del personal de la instalaciéon que tiene responsabilidades de
proteccion, los funcionarios gubernamentales pertinentes, el OCPM vy los oficiales de
proteccion del buque disponibles

Las practicas de proteccion para comprobar los procedimientos de comunicacion y
notificacion, los elementos de coordinacién, la disponibilidad de recursos y la respuesta

Las practicas de proteccién que deben llevarse a cabo una vez al aflo como minimo, sin
que transcurran mas de 18 meses entre ellas

Observaciones:

Seccion 4 - Registros y documentacion

Prescripcion — En el plan se incluyen disposiciones para que el OPIP mantenga los
registros siguientes:

Referencia del plan

La frecuencia de inspecciones especificada en el plan

La formacién de proteccion, incluidas las fechas, la duracién, la descripcion y los
nombres de los participantes

Los ejercicios y practicas de proteccion, incluidas las fechas, la descripcidn, los nombres
de los participantes y las mejores practicas o lecciones aprendidas

Las amenazas y los fallos y sucesos que afecten a la proteccion, incluidos la fecha, la
hora, el lugar, la respuesta y la persona a la que se informo

Los cambios del nivel de proteccion, incluidos la fecha, la hora a la que se recibié la
notificacion y el periodo de cumplimiento de la prescripcion del nivel nuevo

El mantenimiento, la calibraciéon y las pruebas del equipo utilizado para la proteccion,
incluidos la fecha y la hora de la actividad y el equipo utilizado

Las declaraciones de proteccion maritima respecto de la instalacién portuaria

Las auditorias internas y las revisiones de las actividades de proteccion

La informacién sobre la evaluacion de la proteccion, incluida la EPIP, cada examen
periddico, las fechas de realizacién y las conclusiones

El plan, incluidas las fechas de cada examen periddico, las conclusiones y las enmiendas
recomendadas

Las enmiendas al plan, incluidas las fechas de su aprobacion e implantacion

Los registros de inspecciones y patrullas

El listado, por nombre o cargo, de las personas con responsabilidades de proteccion

La lista actualizada con los nombres de los oficiales encargados del examen (si procede)

Durante dos afios como minimo y a disposicion de los funcionarios gubernamentales si lo
solicitan. En el caso del plan y de la EPIP conexa, el tiempo de retencion es de dos afios
como minimo después de la fecha de expiracién del plan

La proteccidn contra el acceso o la divulgacion no autorizados, incluido el plan

Si su formato es electrénico, la proteccidén contra borrado, destruccién y alteracion

Observaciones:
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Seccién 5 - Comunicaciones

Prescripcion - En el plan se aborda lo siguiente:

Referencia del plan

Los procedimientos que permitan la comunicacion eficaz entre el personal con
responsabilidades de proteccién en cuanto a la interfaz del buque con la instalacion y
los explotadores de puertos, si procede, la autoridad designada y los érganos locales
encargados del cumplimiento de la ley

Los medios para alertar a las patrullas maritimas y equipos de busqueda especializados,
incluidos los expertos en busqueda de bombas y busquedas submarinas, asi como para
obtener sus servicios

Las comunicaciones de seguridad para garantizar las comunicaciones internas y externas

Observaciones:

Seccidn 6 — Procedimientos de proteccion durante la interfaz

Prescripcion — En el plan se incluyen procedimientos para lo siguiente:

Referencia del plan

La coordinacién con los buques que realicen operaciones de interfaz con la instalacion
portuaria y el explotador del puerto, si procede

La asistencia a los OPB para confirmar la identidad de las personas que desean subir a
bordo, cuando se solicite

La facilitacién del permiso de tierra al personal del bugue o los cambios de personal, asi
como el acceso de visitantes al buque, incluidos los representantes de las organizaciones
para el bienestar de la gente de mar y los sindicatos

Observaciones:

Seccién 7 - Declaraciones de protecciéon maritima

Prescripcion — En el plan se incluyen disposiciones para lo siguiente:

Referencia del plan

Las prescripciones y procedimientos para cumplimentar las declaraciones de proteccion
maritima

La cumplimentacion de una DPM antes de que se inicie una operacion de interfaz entre una
instalacion portuaria y un buque si estan funcionando con niveles de proteccion distintos

La cumplimentacion de una DPM antes de que se inicie una operacion de interfaz entre
una instalacion portuaria y un buque si uno de ellos no cuenta con un plan de proteccion
aprobado

La cumplimentacion de una DPM antes de que se inicie una operacion de interfaz entre una
instalacion portuaria y un buque si en la interfaz participa un buque dedicado a cruceros,
un buque que transporta mercancias peligrosas o en el que se lleva a cabo la carga o el
traslado de mercancias peligrosas

La cumplimentacion de una DPM antes de que se inicie una operacion de interfaz entre una
instalacion portuaria y un buque si el oficial de proteccion de cualquiera de ellos detecta
problemas de proteccién en la interfaz

Observaciones:
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Seccion 2 — Responsabilidades de los Gobiernos y sus autoridades nacionales en materia de proteccion

Seccidn 8 - Respuesta a un cambio del nivel de proteccion

Prescripcion — El plan contiene procedimientos para garantizar que, cuando se notifique | Referencia del plan
al explotador de una instalacién portuaria un incremento en el nivel de proteccién:

La instalacion portuaria cumpla los procedimientos de proteccién adicionales prescritos en
el periodo de tiempo especificado tras la notificacion

La autoridad designada reciba un informe que indique el cumplimiento o incumplimiento del
nivel de proteccién

La instalacion portuaria evalle la necesidad de procedimientos de proteccion adicionales
en el caso de que el nivel de proteccién se incremente a 3

Observaciones:

Seccion 9 - Procedimientos de proteccién para el control del acceso

Prescripcion - En el plan se incluyen procedimientos para lo siguiente: Referencia del plan

En todos los niveles de proteccion:

Impedir el acceso no autorizado a la instalacidon portuaria de personas, armas, materiales
incendiarios, explosivos y sustancias y dispositivos peligrosos

En el nivel de proteccion 1:

Establecer puntos de control para restringir el acceso, que deberian delimitarse mediante
vallas u otras barreras

Comprobar la identidad de todas las personas que deseen entrar en una zona de acceso
controlado y los motivos que tienen para hacerlo

Comprobar con la frecuencia especificada en el plan que las personas, mercancias y
vehiculos no llevan armas, explosivos ni materiales incendiarios

Comprobar los vehiculos utilizados por aquellos que deseen entrar en la instalacion
portuaria

Verificar la identidad del personal de la instalacion portuaria y de las personas que trabajen
dentro de la instalacion portuaria, asi como de sus vehiculos

Limitar el acceso para excluir a las personas que no trabajen para la instalacién portuaria o
dentro de ella si no pueden identificarse debidamente

Registrar a las personas, sus efectos personales, los vehiculos y el contenido de éstos, con
la frecuencia especificada en el plan

Denegar o revocar la autorizaciéon de una persona para entrar o permanecer en una
instalacién portuaria si no esta autorizada o no se identifica

Determinar los controles de acceso oportunos para evitar el acceso no autorizado a la
instalacién portuaria, incluidas sus zonas restringidas

Determinar los puntos de acceso que se protegeran o vigilaran para evitar el acceso no
autorizado

Controlar o registrar el equipaje no acompafado con la frecuencia especificada en el plan

En el nivel de proteccion 2:

Aumentar la frecuencia de los examenes de personas y mercancias

Efectuar un examen autorizado de todo el equipaje no acompafiado mediante un equipo de
rayos X

Destinar mas personal a la vigilancia de los puntos de acceso y a las patrullas del perimetro
de la instalacion

Limitar el numero de puntos de acceso a la instalacién portuaria

Obstaculizar el movimiento por los demas puntos de acceso, por ejemplo, instalando
barreras de seguridad

Aumentar la frecuencia de los registros de personas, efectos personales y vehiculos
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Seccion 9 - Procedimientos de proteccion para el control del acceso (cont.)

Denegar o revocar el acceso a las personas que no puedan aportar una justificacion
verificable de la razén por la que desean acceder a la instalacién portuaria

Coordinarse con la autoridad designada, los organismos encargados de aplicar la ley
oportunos y el explotador del puerto, si procede, para evitar el acceso a la instalacion
desde el agua

En el nivel de proteccion 3:

Examinar adicionalmente el equipaje no acompanado

Coordinarse con el personal de respuesta en caso de emergencia y otras instalaciones
portuarias

Autorizar el acceso a los encargados de hacer frente al suceso o a la amenaza que afecten
a la proteccién

Suspender los demas accesos a la instalacion portuaria

Suspender las operaciones de carga en toda la instalacién o en algunas de sus partes

Evacuar total o parcialmente la instalacién portuaria

Restringir los movimientos de personas y vehiculos

Incrementar la vigilancia de las patrullas de proteccion en la instalacion portuaria, si
procede

Dirigir todos los movimientos en toda la instalacién portuaria o en algunas de sus partes

Observaciones:

Seccion 10 — Procedimientos de proteccién para las zonas restringidas

Prescripcion - En el plan se incluyen disposiciones para designar las zonas restringidas,
incluidas las que se enumeran infra, y especificar las medidas y procedimientos
oportunos para las operaciones de la instalacion en cada nivel de proteccion:

Referencia del plan

En todos los niveles de proteccion:

Las zonas terrestres proximas a los buques que realizan una operacion de interfaz con la
instalacioén portuaria

Las zonas de embarco y desembarco, las zonas de espera y tramitacion para los pasajeros
y el personal del buque, incluidos los puntos de registro

Las zonas designadas para el embarque, el desembarque o el almacenamiento de la carga
y las provisiones de los buques

Las zonas en las que se guarde informacidén de proteccion confidencial, incluida la
documentacion de la carga

Las zonas en las que se guarden mercancias peligrosas y sustancias potencialmente
peligrosas

Las salas de control de los sistemas de ordenacion del trafico maritimo, las ayudas a
la navegacion y los edificios de control del puerto, incluidas las salas de control de los
sistemas de proteccion y vigilancia

Las zonas en las que se almacene o esté situado el equipo de proteccion y vigilancia

Las instalaciones esenciales eléctricas, radioeléctricas, de telecomunicaciones, de agua y
de otros servicios publicos

Los lugares de la instalacion portuaria en los que sea razonable restringir el acceso de
vehiculos y personas
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Seccion 10 - Procedimientos de proteccion para las zonas restringidas (cont.)

En el nivel de proteccion 1:

Las barreras permanentes o temporales que rodeen la zona restringida

Los procedimientos para proteger todos los puntos de acceso que no se utilicen con
frecuencia y colocar barreras fisicas o guardias de seguridad para impedir el movimiento
por los demas puntos de acceso

Los procedimientos para controlar el acceso a las zonas restringidas, tales como un
sistema de pases, que dé fe de que el individuo tiene derecho a encontrarse en la zona
restringida

Los procedimientos para examinar la identificacion y la autorizacién de las personas y los
vehiculos que deseen entrar y para marcar claramente los vehiculos autorizados a entrar en
las zonas restringidas

Los procedimientos para patrullar o vigilar el perimetro de las zonas restringidas

Los procedimientos para utilizar personal de proteccién, dispositivos automaticos de
deteccioén de intrusos o equipo o sistemas de vigilancia, para detectar la entrada no
autorizada a las zonas restringidas y los movimientos en éstas

Los procedimientos para controlar el movimiento de buques en las proximidades de los
buques que utilicen la instalacion portuaria

Los procedimientos para designar zonas temporalmente restringidas, si procede, a fin de
realizar las operaciones de la instalacion portuaria, incluidas las zonas restringidas para
separar el equipaje no acompanado que se haya sometido a un examen autorizado por el
armador de un buque

Los procedimientos para realizar una exploracion de proteccién (antes y después) si se
designa una zona temporalmente restringida

En el nivel de proteccion 2:

Los procedimientos para reforzar las barreras fisicas y el uso de patrullas o dispositivos de
deteccion de intrusos

Los procedimientos para reducir el nUmero de puntos de acceso y reforzar los controles
aplicados en los demas puntos de acceso

Los procedimientos para restringir el estacionamiento de vehiculos en las zonas adyacentes
a los buques

Los procedimientos para reducir el acceso a las zonas restringidas, asi como los
movimientos y el almacenamiento en esas zonas

Los procedimientos para utilizar equipo de vigilancia que grabe y supervise de forma
continua

Los procedimientos para reforzar el nimero y la frecuencia de las patrullas, incluido el uso
de patrullas maritimas

Los procedimientos para establecer y restringir el acceso a las zonas adyacentes a las
zonas restringidas

La aplicacion de restricciones de acceso para las naves no autorizadas a las aguas
adyacentes a los buques que se encuentren en la instalacion portuaria

En el nivel de proteccion 3:

Los procedimientos para designar zonas restringidas adicionales en las proximidades del
suceso o la amenaza que afecten a la proteccion a las que esté prohibido acceder

Los procedimientos para el registro de las zonas restringidas como parte de la exploracién
de proteccion total o parcial de la instalacion portuaria

Observaciones:
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Seccioén 11 - Procedimientos de proteccion para la manipulacion de la carga

Prescripcion — En el plan se incluyen procedimientos para lo siguiente:

Referencia del plan

En todos los niveles de proteccion:

Identificar la carga que ha sido aceptada para su embarque en un buque que realice una
operacion de interfaz con la instalacion portuaria

Identificar la carga que ha sido aceptada para su almacenamiento temporal en una zona
restringida antes de su embarque o recogida

En el nivel de proteccion 1:

Verificar que la carga, los contenedores y las unidades de transporte que entran en la
instalacién portuaria coinciden con lo indicado en la factura o en otra documentacion de la
carga

Inspeccionar con cardacter de rutina la carga, los contenedores, las unidades de transporte
y las zonas de almacenamiento de la carga antes de las operaciones de manipulacién de la
carga y durante ellas, a fin de detectar indicios de manipulacion indebida, a menos que no

sea seguro proceder de este modo

Verificar que la carga que entra en la instalacion coincide con lo indicado en la
documentacién de entrega

Registrar los vehiculos que entran en la instalacion portuaria

Examinar los precintos y otros medios utilizados para detectar indicios de manipulacién
indebida cuando la carga, los contenedores o las unidades de transporte entren en la
instalacion portuaria o se almacenen en ella

En el nivel de proteccion 2:

Efectuar una comprobacién detallada de que no hay armas, explosivos ni materiales
incendiarios en la carga, los contenedores y las unidades de transporte que hayan entrado
en la instalacién portuaria o en las zonas de almacenamiento de la carga o que estén a
punto de hacerlo

Efectuar inspecciones exhaustivas para garantizar que solo entra en la instalacion portuaria
carga debidamente documentada para su almacenamiento temporal y posterior embarque
en un buque

Efectuar un registro pormenorizado de los vehiculos para comprobar que no hay armas,
explosivos ni materiales incendiarios en ellos

Aumentar la frecuencia y minuciosidad de los examenes de los precintos y otros medios
utilizados para evitar la manipulacién indebida

Aumentar la frecuencia y la intensidad de las inspecciones visuales y fisicas

Aumentar la frecuencia del uso de equipos de exploracién/deteccion, dispositivos
mecanicos o perros

Coordinar medidas de proteccion reforzadas con los expedidores o los que actien en su
nombre, de conformidad con los acuerdos y procedimientos concertados

En el nivel de proteccion 3:

Limitar o suspender los movimientos u operaciones de carga en toda la instalaciéon
portuaria o en partes de ella

Confirmar el inventario de determinadas cargas peligrosas y de su ubicacion en la
instalacioén portuaria

Observaciones:
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Seccidn 12 - Procedimientos de proteccion para la entrega de las provisiones y combustible del buque

Prescripcion — En el plan se incluyen procedimientos para lo siguiente: Referencia del plan

En el nivel de proteccion 1:

Comprobar las provisiones del buque

Exigir la notificacion por adelantado de la entrega de las provisiones o del combustible
del buque, incluida una lista de las provisiones, asi como los datos del conductor y las
matriculas de los vehiculos de entrega

Inspeccionar los vehiculos de entrega con la frecuencia especificada en el plan

En el nivel de proteccion 2:

Efectuar inspecciones pormenorizadas de las provisiones del buque

Efectuar registros pormenorizados de los vehiculos de entrega

Coordinarse con el personal del buque para comprobar que el pedido coincide con la nota
de entrega antes de su entrada en la instalacion portuaria

Acompafar a los vehiculos de entrega dentro de la instalacion portuaria

En el nivel de proteccion 3:

Limitar o suspender la entrega de provisiones y del combustible del buque

No aceptar la entrada de las provisiones del buque en la instalacién portuaria

Observaciones:

Seccidn 13 - Procedimientos de proteccion para la vigilancia

Prescripcion - En el plan se establecen los procedimientos y el equipo necesario Referencia del plan
para cada nivel de proteccion y los medios para garantizar que el equipo de vigilancia
funcione continuamente, teniendo en cuenta los posibles efectos de las condiciones
meteoroldgicas o de las interrupciones del suministro eléctrico, incluido lo siguiente:

En el nivel de proteccion 1:

Las medidas de proteccion aplicables, que pueden incluir una combinacién de alumbrado,
guardias de seguridad y equipo de proteccion y vigilancia que permita que el personal
encargado de la proteccion de la instalacion portuaria:

— observe la zona de la instalacion portuaria en general, incluidos los accesos por mar
y tierra;

— observe los puntos de acceso, las barreras y las zonas restringidas; y

— vigile las zonas y los movimientos proximos a los buques, lo cual puede requerir la
intensificacion del alumbrado del propio buque

En el nivel de proteccion 2:

Procedimientos adicionales para aumentar la cobertura y la intensidad del alumbrado y del
equipo de vigilancia, incluida la instalacién de alumbrado y equipo de vigilancia adicional

Procedimientos para aumentar la frecuencia de las patrullas a pie, motorizadas o en embarcaciones

Procedimientos para destinar mas personal de proteccion a las tareas de observacion y patrullaje

En el nivel de proteccion 3:

Procedimientos para encender todo el alumbrado de la instalacion portuaria y el que
ilumine sus inmediaciones

Procedimientos para encender todo el equipo de vigilancia de la instalacién portuaria que
pueda grabar las actividades en la instalacion y en sus inmediaciones

Procedimientos para prolongar al maximo el periodo de tiempo que pueda grabar el equipo
de vigilancia

Observaciones:
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Seccidn 14 - Respuesta a las amenazas, los fallos y los sucesos que afecten a la proteccién

Prescripcién - En el plan se abordan los procedimientos en todos los niveles de Referencia del plan
proteccion para lo siguiente:

Responder a las amenazas, los fallos y los sucesos que afecten a la proteccién, incluidas
las disposiciones para mantener las operaciones criticas de la instalacion portuaria y de
interfaz

Evacuar la instalacion portuaria cuando se produzcan amenazas y sucesos que afecten a
la proteccion

Notificar a la autoridad designada las amenazas, los fallos y los sucesos que afecten a la
proteccion

Informar al personal de la instalacién portuaria sobre las posibles amenazas para la
proteccion y la necesidad de vigilancia

Asegurar las operaciones que no sean criticas para centrar la respuesta en las operaciones
criticas

Notificar las amenazas, los fallos y los sucesos que afecten a la proteccién a los
organismos encargados del cumplimiento de la ley oportunos, la autoridad designada y, si
procede, el explotador del puerto

Observaciones:

Seccioén 15 — Auditorias y enmiendas

Prescripcion — En el plan se indica cuando es necesario realizar una auditoria 'y Referencia del plan
presentar enmiendas basadas en ella, tal como se indica a continuacion:

Si se modifica la EPIP

Si una auditoria independiente o las pruebas realizadas por la autoridad designada de
la organizacion de la proteccion de la instalacion portuaria ponen de manifiesto fallos
organizativos o plantean dudas acerca de que ciertos elementos importantes del plan
aprobado sigan siendo validos

Si se han producido sucesos 0 amenazas que afecten a la proteccion de la instalacion
portuaria

Si la instalacién portuaria tiene un explotador nuevo, se han producido cambios en las
operaciones o la ubicacién, o se han producido modificaciones en la instalacion portuaria
que podrian afectar a su proteccion

Si los resultados de la auditoria requieren que se enmiende la EPIP o el plan, el OPIP
presentara la enmienda a la autoridad designada para su aprobacion en el plazo de 30 dias
posterior a la ultimacion de la auditoria

Si el explotador de una instalacion portuaria presenta otras enmiendas al plan aprobado,
debera hacerlo como minimo 30 dias antes de su entrada en vigor

Observaciones:

EXAMEN DEL PPIP

APROBADO . ..
RECHAZADO . . . e e
OBSERVACIONES:
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Apéndice 2.5
Declaracién de cumplimiento de la instalacion portuaria
Fuente: Parte B del Codigo PBIP

N° deladeclaracion..............

Expedida en virtud de las disposiciones de la parte B del Cdédigo internacional
para la proteccion de los buques y de las instalaciones portuarias (Cédigo PBIP)
por el Gobierno de [insértese el nombre y el sello oficial, si procede]

Nombre de la instalacion portuaria . . ....... ... e e e e e
Direccion de la instalacion portuaria . . . . ... ...t e

SE CERTIFICA que:

° se ha efectuado la verificacion del cumplimiento por parte de esta instalacién portuaria de las disposi-
ciones del capitulo XI-2 del Convenio SOLAS y de la parte A del Cédigo PBIP; y

o esta instalacion portuaria observa el plan de proteccion de la instalacion portuaria aprobado. Este plan
ha sido aprobado para los tipos de operaciones, tipos de buques o actividades u otra informacién
pertinente que se indican a continuacion (tdchese segtin proceda):

- Buque de pasaje

- Nave de pasaje de gran velocidad

- Nave de carga de gran velocidad

- Granelero

- Petrolero

- Quimiquero

- Gasero

- Unidad movil de perforacién mar adentro

- Buques de carga distintos de los anteriores

La presente declaracién de cumplimiento es vdlidahasta .. ............. , areserva de las pertinentes verificaciones
(indicadas al dorso)

EXPEdida BN . . o e

Fecha de expedicion .........................

(firma del funcionario debidamente autorizado
que expide el documento)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)
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Refrendo de las verificaciones

El Gobierno de [insértese el nombre] ha establecido que la validez de la presente declaracion de cumplimiento esté
sujeta a [insértense los datos pertinentes de las verificaciones (por ejemplo, una verificacion obligatoria anual o una
verificacion no programada)).

SE CERTIFICA que durante una verificacion efectuada de conformidad con el parrafo 16.62.4 de la parte B del Cédigo
PBIP se ha comprobado que la instalacion portuaria cumple las prescripciones pertinentes del capitulo XI-2 del Conve-
nio SOLAS y de la parte A del Codigo PBIP.

12 verificacion Firmado .. ... ... .. . . e

(sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

22 verificacion Firmado . ... ..o

(sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)

32 verificacion Firmado. . ... ...

(sello o estampilla de la autoridad, segtin proceda)

42 verificacion Firmado. .. ..o e

(sello o estampilla de la autoridad, segun proceda)
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Apéndice 2.6
Modelo de certificado internacional de proteccion del buque
Fuente: Parte A del Codigo PBIP

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PROTECCION DEL BUQUE

(Sello oficial) (Estado)
N° del certificado: ........ccevvanenen.

Expedido en virtud de las disposiciones del

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION, DE LOS BUQUES Y DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS
(CODIGO PBIP)

Bajo la autoridad del Gobierno de

(persona u organizacion autorizada)

NomMbre del DUQUE: . ..o e e

NUmMero o letras distintivos: . . . . ..o e

TIPO A DUQUE: . . oo e e e e e e e e e
ArQUEO DrULO: L oot e e e e
NUMEIO IM O . .o e e e e e e e e e
Nombre y direccidn de la compania: . .. ... ot e e

Numero de identificacion de la compania: . ........ ... i e e

SE CERTIFICA:

1. que el sistema de proteccién del buque y todo equipo de proteccién conexo han sido objeto de verificacion de
conformidad con la seccién 19.1 de la parte A del Codigo PBIP;

2. que la verificacion ha demostrado que el sistema de proteccion del buque y todo equipo de proteccion conexo
son satisfactorios en todos los sentidos y que el buque cumple las prescripciones aplicables del capitulo XI-2 del
Convenio SOLAS y de la parte A del Codigo PBIP;

3. que el buque cuenta con un plan de proteccién del buque aprobado.
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Fecha de la verificacién inicial/de renovacion en que se basa el presente certificado . ..........................

El presente certificado es vdlido hastael............... a reserva de las verificaciones prescritas en la seccion
19.1.1 de la parte A del Codigo PBIP.

EXPEAidO BN ..o e e e

Fecha de expediCion. . . ... .. e e e e e

(firma del funcionario debidamente autorizado
que expide el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)
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Refrendo de la verificacion intermedia

SE CERTIFICA que en una verificacién intermedia efectuada de conformidad con lo prescrito en la seccion 19.1.1 de la

parte A del Codigo PBIP se ha comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes del capitulo XI-2 del
Convenio y de la parte A del Codigo PBIP.

Verificacion intermedia

(Sello o estampilla de la autoridad, segtin proceda)

Refrendo de verificaciones adicionales”

Verificacion adicional

Verificacion adicional

Verificacion adicional

(Sello o estampilla de la autoridad, segtin proceda)

* La Administracién adaptaré esta parte del certificado para indicar si ha estipulado verificaciones adicionales conforme a lo dispuesto
en la seccion 19.1.1.4 de la parte A del Codigo PBIP.
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Verificacion adicional de conformidad con lo dispuesto en la seccion A/19.3.7.2 del Cédigo PBIP

SE CERTIFICA que en una verificacion adicional efectuada de conformidad con lo prescrito en la seccion 19.3.7.2 de

la parte A del Cédigo PBIP se ha comprobado que el buque cumple las prescripciones pertinentes del capitulo XI-2
del Convenio y de la parte A del Cédigo PBIP.

(Sello o estampilla de la autoridad, segtin proceda)

Refrendo para prorrogar la validez del certificado, si ésta es inferior a cinco afos,
cuando sea aplicable la seccion A/19.3.3 del Codigo PBIP

El bugue cumple las prescripciones pertinentes de la parte A del Cédigo PBIP, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo prescrito en la seccién 19.3.3 de la parte A del Codigo PBIP, hasta el

Firmado: . ... .
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad, segtin proceda)

Refrendo cuando se haya llevado a cabo la verificacion de renovacion y
sea aplicable la seccion A/19.3.4 del Cddigo PBIP

El buque cumple las prescripciones pertinentes de la parte A del Cédigo PBIP, y se aceptara el presente certificado
como valido, de conformidad con lo prescrito en la seccién 19.3.4 de la parte A del Cédigo PBIP, hasta el

Firmado: . ... . e
(firma del funcionario autorizado)

(Sello o estampilla de la autoridad, segtin proceda)
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Refrendo para prorrogar la validez del certificado hasta la llegada al puerto en que ha de hacerse
la verificacion cuando sea aplicable la seccion A/19.3.5 del Cédigo PBIP, o por un periodo
de gracia cuando sea aplicable la seccion A/19.3.6 del Codigo PBIP

El presente certificado se aceptara como valido, de conformidad con lo prescrito en la seccién 19.3.5/19.3.6" de la parte
A del Cddigo PBIP, hasta el

(Sello o estampilla de la autoridad, segutn proceda)

Refrendo para adelantar la fecha de expiracion cuando sea aplicable la seccion A/19.3.7.1 del Cédigo PBIP

De conformidad con lo prescrito en la seccién 19.3.7.1 de la parte A del Cédigo PBIP, la nueva fecha de expiracion®
es

(Sello o estampilla de la autoridad, segtin proceda)

* Tachese segun proceda.

7 Si se utiliza esta parte del certificado, la fecha de expiracién indicada al principio del certificado habra de modificarse también en
consecuencia.
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Apéndice 2.7
Modelo de certificado internacional de proteccién del buque provisional
Fuente: Parte A del Codigo PBIP

CERTIFICADO INTERNACIONAL DE PROTECCION DEL BUQUE PROVISIONAL

(Sello oficial) (Estado)

Expedido en virtud de las disposiciones del

CODIGO INTERNACIONAL PARA LA PROTECCION, DE LOS BUQUES Y DE LAS INSTALACIONES PORTUARIAS
(CODIGO PBIP)

Bajo la autoridad del Gobierno de

(persona u organizacion autorizada)

NOMbre del DUQUE: . . .. e e

NUmMero o letras distintivos: . . . ..ot e e

TIPO A DUQUE: . o ottt e e e e e e e
ArQUEO DIUTO: . . o e e e

NUMEIO IM O o e e e e e e

Numero de identificacion de la compania: ... ... . i e e
Indiquese si el presente es un segundo certificado provisional expedido consecutivamente al inicial Si/No"

En caso afirmativo, indiquese la fecha de expedicion del certificado provisional inicial: . ........................

“ Tachese segln proceda.
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SE CERTIFICA QUE se han cumplido las prescripciones de la seccion A/19.4.2 del Codigo PBIP.

Se expide el presente certificado de conformidad con la seccion A/19.4 del Cédigo PBIP.
El presente certificado es valido hasta el .. ... ... e

EXPEAIdO BN . o e

Fechadeexpedicion ............... ... .. .......

(firma del funcionario debidamente autorizado
que expide el certificado)

(Sello o estampilla de la autoridad expedidora, segun proceda)
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Apéndice 2.8
Ejemplo de lista de comprobacién de una inspeccion de proteccion del buque

Es posible que las Administraciones deseen incluir alguna prescripcion especifica sobre proteccion del buque (por
ejemplo, que los registros de proteccion deban mantenerse durante 12 meses) en las preguntas generales de la lista de
comprobacion. Asimismo, es posible que las Administraciones deseen facilitar orientaciones sobre qué preguntas son
pertinentes para las inspecciones iniciales, intermedias, de renovacion y adicionales.

Como alternativa al formato facilitado, es posible que las Administraciones deseen enmendar los pormenores de la
inspeccion, cambiar el orden de las preguntas para adecuarlo a su proceso de inspeccion o afiadir paginas de obser-
vaciones aparte y utilizar el numero de la pregunta como referencia, en lugar de dejar un espacio para observaciones
en cada pregunta.

PORMENORES DE LA INSPECCION DE PROTECCION DEL BUQUE
Nombre del buque
Numero IMO

Tipo de buque

Fecha de la inspeccion

Lugar de la inspeccion

Tipo de inspeccion inicial/intermedia/de renovacién/adicional

Nombre de la compaiia

Numero de identificacion de la compafia

Nombre del oficial de la compafia para la proteccion
maritima

Nombre del capitan

Nombre del oficial de proteccion del buque

Preguntas Si/No Observaciones
ACCESO AL BUQUE

1 ¢Estd marcado el nimero de identificacion del buque tal
como se indica en la regla XI-1/3 del Convenio SOLAS?

Control del acceso (impedir el acceso no autorizado y articulos)

2 ¢Se aplican los procedimientos especificados en el PPB para
la identificacion del personal del buque, los pasajeros y los
visitantes?

3 Si se ha establecido un sistema de pases en el PPB, ¢se

utiliza dicho sistema?

4 Si se ha establecido un sistema de pases en el PPB, ;se
recogen los pases de la tripulacion cuando esas personas
abandonan el buque de manera permanente?

5 Si se ha establecido un sistema de pases en el PPB, ¢se
recogen los pases de los visitantes y contratistas cuando
abandonan el buque?

6 ¢Estan iluminados la cubierta del buque y los puntos de
acceso a éste?

¢Se controla el acceso al buque?

¢Hay un control eficaz del embarco de las personas y sus
efectos?

9 ¢ Se comprueba la identificacion de todas las personas que
desean subir a bordo del buque?
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Preguntas

Si/No

Observaciones

10

¢Se realizan las inspecciones y el registro de personas en las
zonas designadas (segun proceda)?

11

Los puntos de acceso que deberian estar protegidos o
atendidos, ¢lo estan?

12

¢Se utiliza la sefalizacion de «registros» descrita en el PPB?

13

Para los buques de transbordo rodado, ¢se mantiene
la frecuencia de registro de los vehiculos para el buque
designado descrita en el PPB (segun proceda)?

14

Para los buques de pasaje, {se separan las personas
registradas y sin registrar, asi como los pasajeros que
embarcan y desembarcan?

15

Para los buques de pasaje, ¢se protegen o cierran los
espacios sin dotacion permanente adyacentes a zonas a las
que tengan acceso los pasajeros y visitantes?

16

Para los buques de pasaje, ;hay como minimo un hombre y
una mujer para realizar el registro en cada punto de acceso?

17

Para los buques de pasaje, jcuentan los pasajeros con
pases y los devuelven al abandonar el buque al final del
viaje?

18

Si el buque ha funcionado con el nivel de proteccion 2, jse
han aplicado las medidas protectoras adicionales de control
del acceso descritas en el PPB?

19

Si el buque ha funcionado con el nivel de proteccién 3, ;se
han aplicado las medidas protectoras mas concretas de
control del acceso descritas en el PPB?

20

En el nivel de proteccion 3, ¢entienden los oficiales
autorizados las disposiciones que figuran en el PPB para el
acceso limitado?

EN EL CAMAROTE DEL CAPITAN/OFICINA DEL BUQUE

Certificacion y plan de proteccion del buque

21 ¢Es el ISSC original?

22 ¢Se ajustan las entradas del ISSC a las del RSC, CGS y DC?

23 | ¢Hay a bordo un registro sinéptico continuo actualizado?

24 ¢Se ajustan las entradas del RSC a las del certificado de
matricula y al certificado de clasificacion?

25 ¢Es la version del PPB que se conserva a bordo la misma
que la version aprobada por la Administracion?

26 ¢Se basa el PPB en la evaluacién de la proteccion del buque
(EPB) actual?

27 ¢Estan protegidos el PPB, la EPB y otro material conexo
contra el acceso o divulgacion no autorizados?

28 | Si el formato del PPB es electronico, ¢esta protegido contra
el borrado, destruccion o modificacién no autorizados?

29 Si el formato del PPB es electrénico, ¢se cambia la
contrasefa periédicamente?

30 ¢ Estéa redactado el PPB en el idioma de trabajo del buque?
(En caso de que dicho idioma no sea el espafol, francés,
ni inglés, debe facilitarse una traduccioén a uno de estos
idiomas)

31 ¢Se conoce, comprende y aplica la estructura organizativa,

descrita en el PPB, en materia de proteccién?
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Preguntas

Si/No

Observaciones

32

¢Conoce y entiende el personal clave las relaciones con la
compaiiia, las instalaciones portuarias, otros buques y las
autoridades pertinentes?

33 ¢ Se conocen y aplican los procedimientos de evacuacion en
caso de amenazas para la proteccion o fallos de proteccion?

34 ¢ Aprueba la Administracion las enmiendas al PPB o las
modificaciones del equipo de proteccién, si procede?

35 ¢ Se determinan con claridad estas modificaciones en el
PPB?

36 ¢Se han aplicado enmiendas al PPB?

37 ¢Comprende el OPB el procedimiento que debe seguirse
para introducir modificaciones en el PPB?

38 ¢Se comprenden la politica y los objetivos de la compafia
sobre proteccion?

39 ¢Comprende el capitan el criterio disponible para seguridad
y proteccion?

40 ¢Garantiza la compania que se facilite el apoyo necesario al
OCPM para que el capitan y el OPB puedan llevar a cabo sus
cometidos y responsabilidades?

41 ¢Se dispone de puntos de contacto para el Estado de

abanderamiento y otros Gobiernos Contratantes pertinentes?

Registros de proteccion

42

¢Se han mantenido actualizados los registros de proteccion
(formacion, ejercicios y practicas, amenazas y sucesos,
fallos de proteccién, cambios del nivel de proteccion,
auditorias internas y revisiones, aplicacién de las enmiendas
al PPB, mantenimiento, calibracion y prueba del equipo de
proteccion)?

43

¢Se mantienen los registros de proteccion durante el periodo
de tiempo especificado en el PPB?

44

¢Estan los registros de proteccion en el idioma de trabajo del
buque?

45

¢Se protegen los registros contra el acceso o divulgacion no
autorizados?

46

Si los registros se conservan en formato electronico, ¢se
protegen para impedir el borrado, destruccion o modificacion
no autorizados?

Interfaz buque-puerto y buque-buque

47 ¢Ha actuado el buque de acuerdo con los niveles de
proteccion establecidos por la Administracion?

48 ¢ Se comprenden los procedimientos sobre las instrucciones
de los Gobiernos Contratantes para el nivel de proteccion 3?

49 ¢Se ha acusado recibo de las instrucciones por parte de
la Administracién, incluido el cambio de los niveles de
proteccion?

50 ¢Ha informado el buque a los Estados riberefios vecinos de
sus operaciones en el nivel de proteccion 2 o en el nivel de
proteccion 3, segun proceda?
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Preguntas Si/No Observaciones

51 ¢Ha actuado el buque de conformidad con los niveles de
proteccion establecidos por el Gobierno Contratante del
puerto?

52 ¢Se ha previsto adoptar medidas para garantizar que el
buqgue no tenga un nivel de proteccion inferior al de la
instalacioén portuaria?

53 ¢Se ha informado al Gobierno Contratante y al OPIP de que
el buque se haya encontrado en un nivel de proteccion mas
alto que la instalacién portuaria?

54 ¢Se han tramitado correctamente las notificaciones
anteriores a la llegada?

55 ¢Se han seguido los procedimientos para realizar
operaciones de interfaz con la instalacién portuaria
especificados en el PPB?

56 ¢Se cumplimentan las declaraciones de proteccion maritima
como se indica en el PPB?

57 ¢Se entiende el procedimiento relativo a que la instalacion
portuaria u otro buque no reconozcan una DPM?

58 ¢Se mantienen procedimientos adecuados de proteccion del
buque durante cualquier interfaz buque-buque?

Formacion, ejercicios y practicas de proteccion

59 | ;Cuenta el OPB con el certificado de suficiencia
correspondiente?

60 ¢Se ha llevado a cabo una formacién de familiarizacion para
todo el personal?

61 ¢Cuentan todos los miembros de la tripulacion con
certificado de suficiencia en toma de conciencia de la
proteccion?

62 ¢Cuentan todos los miembros de la tripulacion que tengan
tareas de proteccion asignadas con los certificados de
suficiencia correspondientes a dichas tareas?

63 | ¢Se realizan sesiones informativas sobre proteccion para la
tripulaciéon?

64 ¢Se han llevado a cabo los ejercicios de proteccidon que se
sefalan en el PPB?

65 ¢Se han llevado a cabo los ejercicios de proteccion con la
frecuencia indicada en el PPB?

Respuesta a las amenazas para la proteccion y a los fallos de proteccion

66

¢Ha obtenido el OCPM informacién sobre las evaluaciones
de amenaza para los puertos de escala y sus medidas
protectoras y se dispone de esta informacién a bordo?

67

¢Se dispone de informacion de los Gobiernos Contratantes
sobre las amenazas para la proteccion?

68

¢Se conocen y aplican los procedimientos para dar la alarma
en cuanto a amenazas para la proteccion o sucesos que
afecten a la proteccion?

69

¢Se conocen y pueden aplicarse procedimientos a fin de
responder a las amenazas para la proteccion o los fallos de
proteccion, incluido el mantenimiento de operaciones criticas
del buque o de la interfaz buque-puerto?
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Preguntas

Si/No

Observaciones

70

¢Se ha notificado algun fallo de proteccion a la
Administracioén, la instalacién portuaria, el Estado riberefio o
el OCPM?

71 ¢Se ha investigado algun fallo de proteccion y se han
aplicado medidas paliativas?

72 ¢Se han detectado posibles armas a bordo que podrian ser
utilizadas por aquellos que causen un fallo de proteccion?

73 ¢Se controlan dichas armas para evitar que se utilicen sin

autorizacion?

Auditoria y revision

74 ¢Se han llevado a cabo auditorias internas como prescribe el
PPB?

75 ¢Se han llevado a cabo revisiones de la proteccion como
prescribe el PPB?

76 ¢Hallevado a cabo el personal auditorias internas de
las actividades de proteccion con independencia de las
actividades auditadas (a menos que esto no sea factible por
el tamano y la naturaleza de la compania o del buque)?

77 ¢Se han tratado adecuadamente los casos de incumplimiento
de auditorias internas y revisiones anteriores?

78 ¢Se han tratado adecuadamente los casos de incumplimiento
de auditorias externas anteriores?

VISITA DEL BUQUE

Zonas restringidas

79 ¢Estan identificadas y se conocen las zonas restringidas?

80 ¢Se aplican los procedimientos del PPB para evitar el acceso
no autorizado a las zonas restringidas?

81 Si se utilizan teclados codificados, ¢se cambia el cédigo
periddicamente, tal como prescribe el PPB?

82 ¢Hay otras zonas criticas en el buque que deberian estar
restringidas?

83 ¢Hay otras zonas que requieran una vigilancia especial y
unos niveles de proteccién superiores (por ejemplo, la cocina
o el comedor)?

84 ¢Se mantiene la funcionalidad de la evacuacion de
emergencia al impedir el acceso no autorizado a las zonas
restringidas?

85 Si el buque ha funcionado con el nivel de proteccién 2, jse
ha llevado a cabo la vigilancia adicional que se indica en el
PPB?

86 |Si el buque ha funcionado con el nivel de proteccion 3, sse
han adoptado medidas en colaboracion con aquellos que
responden al suceso o a la amenaza?

Vigilancia de la proteccion

87 ¢Se realiza una guardia en cubierta eficaz mientras el buque
se encuentra en el puerto o anclado?

88 ¢Estan vigiladas las zonas que rodean al buque, en particular
las del lado del mar?

89 ¢Hay alumbrado en todas las cubiertas y puntos de acceso
mientras el buque permanece atracado?
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Preguntas Si/No Observaciones

90 | ¢Se utiliza la television en circuito cerrado cuando se dispone
de ella?

91 ¢Se utilizan las patrullas que se sefialan en el PPB?

92 En el caso de los buques de transbordo rodado, ¢se vigilan
las cubiertas de coches al cargar y descargar?

93 Si el buque ha funcionado con el nivel de proteccién 2, jse
han aplicado las medidas adicionales indicadas en el PPB?

94 Si el buque ha funcionado con el nivel de proteccién 3, ;se
han adoptado medidas en colaboracién con aquellos que
responden al suceso o a la amenaza?

Manipulacion de la carga, provisiones y equipaje no acompanado

95 ¢Se supervisa la manipulacién de la carga tal como se indica
en el PPB?

96 En el caso de los buques de transbordo rodado, ¢se
registran los vehiculos antes de cargarlos con la frecuencia
indicada en el PPB?

97 ¢Se supervisa la manipulacion de las provisiones de cubierta,
camara de maquinas y servicio de fonda tal como se indica
en el PPB?

98 ¢Se supervisa la manipulacién del equipaje no acompanado
tal como se indica en el PPB?

99 Si el buque ha funcionado con el nivel de proteccién 2, jse
han aplicado las medidas adicionales indicadas en el PPB?

100 |Si el buque ha funcionado con el nivel de proteccion 3, jse
han adoptado medidas en colaboracién con aquellos que
responden al suceso o a la amenaza?

Equipo de proteccion

101 | ¢Puede demostrarse el envio de un mensaje de prueba del
SSAS?

102 | ¢Se entienden los distintos procedimientos (de prueba,
activacion, desactivacion y reactivacion, asi como de
limitacion de falsas alarmas) para utilizar el SSAS, incluida la
ubicacién de los botones de activacion?

103 | ¢Se realizan las pruebas del sistema de alerta de proteccion
del bugue con la frecuencia especificada en el PPB?

104 | ¢Se inspecciona, somete a prueba y calibra, segun proceda,
cualquier otro equipo de proteccion?

105 | ¢Funciona bien todo el equipo de proteccion?

Comunicacion

106 | ¢Es capaz de comunicarse la tripulacién sobre cuestiones de
proteccion?

107 | ¢Conoce el personal clave los datos de contacto permanente
del OCPM?
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Apéndice 2.9

Ejemplo de aviso de incumplimiento

Nombre del buque |[Numero |Tipo de buque |Estado de Fecha de la Lugar de la inspeccion
IMO abanderamiento |inspeccion

Numero de Deficiencia Referencia Fecha prevista | Fecha Fecha

caso normativa rectificada | comprobada

1.

2.

X

FeCha. . . e e
Firma del inspector (de la autoridad nacional)
FeCha. . . e e
Firma del representante autorizado
que acusa recibo
122

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Seccion 2 — Responsabilidades de los Gobiernos y sus autoridades nacionales en materia de proteccion

Apéndice 2.10

Ejemplo de curriculum de formacion basica para los funcionarios
de las autoridades nacionales

Elemento de formacion basica

Asuntos principales

Visién general del marco
internacional de proteccion
maritima

Funcién y estructura, proceso de adopcion de decisiones, Estados Miembros,
convenios y codigos de practicas de la OMI (incluido el Repertorio de
recomendaciones prdcticas OMI/OIT sobre proteccion en los puertos)

Memorandos de entendimiento sobre supervision por el Estado rector del
puerto

Historial de las enmiendas de 2002 al Convenio SOLAS
Funcion de las organizaciones regionales

Vision general del marco
legislativo, politico y
organizativo de la autoridad
nacional

Legislacion, reglamentos y otros instrumentos juridicos (incluidas las
enmiendas previstas)

Proceso de aprobacion

Declaraciones sobre las politicas nacionales

Funciones entre departamentos y organismos y mecanismos de coordinacion
Acuerdos bilaterales y multilaterales

Estructura organizativa de la autoridad nacional y vinculo con el ministro
responsable

Vision general del sector
maritimo bajo la jurisdiccion de
la autoridad nacional

Estadisticas fundamentales sobre el comercio maritimo, la actividad portuaria y
los movimientos de buques

Iniciativas del sector actuales y previstas
Asociaciones del sector
Sucesos principales que afectan a la proteccién

Responsabilidades de

la autoridad nacional de
conformidad con las enmiendas
de 2002 al Convenio SOLAS y
el Cédigo PBIP

Lista de responsabilidades, comparacién con las responsabilidades de los
puertos y del sector del transporte maritimo y relacién con el marco legislativo
(que puede prescribir un conjunto de responsabilidades mas amplio)

Responsabilidades delegadas
en los funcionarios

Delegacion de la autoridad o documento equivalente que dé poderes a los
funcionarios

Tarjetas oficiales de identificacion
Delegaciones en las OPR

Codigo de conducta

Codigo de conducta de la autoridad nacional

Programa de supervisiéon
reglamentaria de la autoridad
nacional

Estructura y elementos del programa

Buques, instalaciones portuarias y otras entidades sometidas a la jurisdiccion
del programa

Politicas operacionales

Procedimientos de verificacion

Proceso de verificacion previo a la aprobacion, incluidas las técnicas vy listas de
comprobacién

Proceso de vigilancia posterior a la aprobacioén, incluidas las técnicas vy listas
de comprobacién

Redaccion de informes

Procedimientos para el
tratamiento de los casos de
incumplimiento

Principios de cumplimiento y continuacién de las medidas de cumplimiento

Técnicas para el tratamiento de los casos de incumplimiento y el fomento del
cumplimiento voluntario

Modelos de formularios e informes
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Elemento de formacién basica

Asuntos principales

Procedimientos para
la observacién o la participacion
en practicas

Tipos de practicas

Consideraciones de planificacion y evaluacion de los resultados de
las practicas

Funcion de los inspectores

Procedimientos para
la administracién de
las autorizaciones

Proceso de expedicién de los certificados
Proceso de renovacién de los certificados

Procedimientos para la
realizacion de actividades de
toma de conciencia y educacion

Identificacion de los destinatarios
Tipos de mecanismos de ejecucién
Articulos de promocion
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Apéndice 2.11

Ejemplo de modelo de notificacion de una inspeccion
de proteccion de la instalacién portuaria

DE LA INSTALACION PORTUARIA

MODELO DE NOTIFICACION DE UNA INSPECCION DE PROTECCION

Numero de expediente:

Tipo de instalacién portuaria:

Nombre de la instalacion portuaria:

Lugar:

Numero de identificacion del puerto:

Localizador de la ONU:

Numero de la declaracion de cumplimiento:

Nivel de proteccion:

Fecha de expedicion de la declaracion de cumplimiento (dd-mm-aaaa):

Fecha de expiracion (dd-mm-aaaa):

Nombre del explotador:

Direccién del explotador:

Teléfono: | Facsimil: Correo electrénico:
Nombre del OPIP: Numero de contacto permanente:
Teléfono: | Facsimil: Correo electrénico:

Tipo de inspeccion: O Inicial (I Intermedia [J De renovacion
O Adicional (incluye la vigilancia y el seguimiento)

Ambitos de inspeccién (marquense las casillas oportunas):

(011 Procedimientos para las operaciones de interfaz con
0 12 Procedimientos de evacuacion

01 Documentos y registros

02 Control del acceso

(03 Control del acceso a la zona restringida

04 Manipulacion de la carga

05 Entrega de las provisiones y combustible del buque

06 Procedimientos de proteccion para la vigilancia

07 Procedimientos para las amenazas y los sucesos que afecten a la proteccion
08 Comunicaciones de proteccién

09 Auditorias y enmiendas

(010 Procedimientos para el permiso de tierra y los visitantes del buque

las actividades de proteccion del buque

0 13 Procedimientos de proteccion para salvaguardar el plan de proteccion

Se han encontrado deficiencias
0O SiO No

Documentacién de apoyo
0 SidNo

Fecha de la ultima inspeccion (aaaa-mm-dd)

¢Ha habido algun cambio en la instalacion portuaria
desde la aprobacién del plan?

Oficina de proteccion:

Direccion:

Teléfono:

Facsimil: Correo electroénico:

Fecha de la inspeccién (dd-mm-aaaa)

Nombre y firma del inspector
Nombre:
Firma:

Nota: el presente informe de inspeccién se conservara en la oficina de la instalacién portuaria durante el periodo
que especifique la autoridad designada y estara disponible en todo momento para las consultas de los funcionarios

gubernamentales.
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1 Documentos y registros 0 Conforme O Se requiere medida

Referencias del plan:

Posibles preguntas para el OPIP/personal de proteccion y medidas de seguimiento:

e ;Guarda el OPIP los registros o se guardan éstos en otro lugar? En caso afirmativo, ;ha documentado el OPIP la
existencia de los registros, su ubicacion y el nombre/cargo de la persona responsable? Verifiquese.

e ;Son los registros completos, tal como se prescribe, y se guardan durante un afio como minimo? Verifiquese.

e ;Se guardan el PPIP y la EPIP conexa durante un afio como minimo después de la fecha en la que expira el
PPIP? Verifiquese.

e ;Como se protegen los registros del acceso o divulgacion no autorizados? Verifiquese.

e ;Se guardan los registros de manera electrénica? En caso afirmativo, {cémo se protegen de su borrado,
destruccién y modificacion? Verifiquese.

e ;Estan protegidos los ordenadores mediante contrasefia? ;Con qué frecuencia se cambian las contrasefias?
Verifiquese.

e Entrevistese al personal de la instalacién portuaria para comprobar la informacion registrada.

Observaciones:

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas del inspector (si es necesario):

2 Control del acceso 0 Conforme J Se requiere medida

Referencias del plan:

Posibles preguntas para el OPIP/personal de proteccién y medidas de seguimiento:
e Puertas/barreras
— ¢Estan protegidas las puertas (con dotacion o cerradas)? Verifiquese.
— ¢Tienen las puertas accesos mediante tarjetas? Compruébese el acceso mediante tarjeta con varias tarjetas.
— ¢Tienen las puertas llaves? Compruébense las llaves de las personas autorizadas.
— Inspeccidnense las puertas/barreras para garantizar que se encuentran en buen estado.

e Vallas
- Inspeccidnense las vallas para garantizar que se encuentran en buen estado.
— Verifiquese que alrededor de las vallas no hay equipos, vehiculos ni desechos.
— ¢Quién inspecciona/vigila las vallas? Verifiquese la respuesta con la persona o personas nombradas.
— ¢A quién informa el personal de los fallos o las averias de las vallas?
— ¢Se conservan registros sobre las inspecciones del alineamiento o el mantenimiento de las vallas? Verifiquese.

e Proteccion de las vias férreas

— ¢Hay establecidos controles de acceso en los puntos de entrada de las vias férreas en la instalacién?
Verifiquese.

— ¢Quién vigila la actividad en los puntos de acceso de las vias férreas? Verifiquese que las vias férreas estan
vigiladas.
e |dentificacion
— Senfdlense los tipos de identificacion validos para acceder a la instalacidon portuaria y verifiquese que esos
tipos de identificacion se detallan en el PPIP.
— ¢Cuando se denegaria a una persona el acceso a la instalacion o a una zona restringida? Se mantiene un
registro? Verifiquese.

Observaciones:

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas del inspector (si es necesario):
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3 Control del acceso a la zona restringida 0 Conforme O Se requiere medida

Referencias del plan:

Posibles preguntas para el OPIP/personal de proteccion y medidas de seguimiento:
e ;Qué identificacion es valida para acceder a una zona restringida o permanecer en ella? Verifiquese.
e ;Qué procedimientos se aplican para expedir pases, registrar su expedicién y registrar su pérdida? Verifiquese.

e ;Qué procedimientos se aplican para verificar la identidad de los funcionarios gubernamentales? Verifiquese
entrevistando a un funcionario gubernamental en la instalacién o en el buque o mediante observacion.

e ;Qué procedimientos se aplican para verificar la identidad de los equipos de respuesta a las emergencias?

e ;Qué procedimientos se aplican para verificar la identidad de los visitantes, los conductores de camiones y la
tripulacién? Verifiquese mediante entrevista u observacion.

e ;Como se controlan las llaves y los pases para las zonas restringidas? Verifiquense los registros.

e ;Cual es el proceso para notificar la pérdida de llaves, pases o tarjetas de acceso? ;Se mantiene un registro de
las pérdidas? Compruébese.

e ;Estan sujetas las personas a medidas de proteccién adicionales cuando trabajen en zonas restringidas?
Verifiquese mediante observacion.

e ;Se registran las personas que entran en la instalacion o en la zona restringida? En caso afirmativo, verifiquese el registro.

e ;Cual es el procedimiento para el acceso de la tripulacion? ;Qué procedimientos se aplican para garantizar que
solo se permite volver al buque a los miembros de la tripulacion que cuenten con autorizacion? Verifiquese esta
informacion con el OPB.

¢ ;Qué procedimientos se aplican para los visitantes en cuanto al acceso a zonas restringidas o al buque?
Verifiquese mediante observacion cuando sea posible.

Observaciones:

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas adoptadas por el inspector (si es necesario):

4 Manipulacion de la carga 0 Conforme (0 Se requiere medida

Referencias del plan:

Posibles preguntas para el OPIP/personal de proteccion y medidas de seguimiento:

e ;Qué procedimientos se utilizan para evitar la manipulacién indebida de la carga? Verifiquese mediante
observacion.

e ;Como se identifica y acepta la carga para su embarque en los buques? Verifiguese mediante observacion.

e ;Cuanto tiempo se almacena la carga en la instalacién antes del embarque? ¢Hay zonas de almacenamiento
temporal? ;Como se inspecciona esta carga antes del embarque?

e ;Hay un inventario de cargas peligrosas? ;Se separan estas cargas del resto de la carga en la instalacién
portuaria? ;Estan sujetas a procedimientos de proteccion adicionales? En caso afirmativo, ¢se sefialan estos
procedimientos en el PPIP? Verifiquese.

e ;Transportan los vehiculos la carga inspeccionada? En caso afirmativo, ¢de qué manera? ;Se sefialan estos
procedimientos en el PPIP? Compruébese.

Observaciones:

Medidas exigidas por el puerto (si es necesario):

Medidas del inspector (si es necesario):

5 Entrega de las provisiones del buque 0 Conforme J Se requiere medida

Referencias del plan:

Posibles preguntas para el OPIP/personal de proteccion y medidas de seguimiento:
e ;Como se informa a los guardias de proteccion de las entregas de las provisiones del buque? Verifiquese.
e ;Se programan todas las entregas de las provisiones del buque por adelantado?

Observaciones:

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas adoptadas por el inspector (si es necesario):
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6

Procedimientos de proteccidn para la vigilancia 0 Conforme 0 Se requiere medida

Referencias del plan:

Posibles preguntas para el OPIP/personal de proteccion y medidas de seguimiento:
e Alarmas, detectores de movimiento y luces

¢Quién responde a las activaciones de las alarmas? ¢Es local la empresa de alarmas? ¢Estan conectadas las
alarmas con la policia?

¢Son las alarmas silenciosas o audibles? Inspeccidnense las alarmas mediante pruebas.
¢Doénde se encuentran los dispositivos de deteccion del movimiento? Inspeccidénense mediante pruebas.
¢Quién es responsable de garantizar que la iluminacion de la instalacion funciona correctamente? Verifiquese.

¢Cuales son los procedimientos de mantenimiento para las alarmas, los detectores de movimiento y las luces?
Verifiquese.

e Salas de control/vigilancia

¢ Esta restringida esta zona?
¢ Esté sefalizada? Verifiquese la sefializacion.
¢Quién tiene acceso? ;Como se controla/protege el acceso? Verifiquese.

¢Cuantas personas estan de servicio a lo largo del dia? ;Tienen otras responsabilidades de proteccion
que puedan distraerlas de la vigilancia de las camaras? ;Se queda la sala de control en algun momento sin
personal?

¢Como se mantiene el equipo de vigilancia? ;Se guardan los registros de mantenimiento e incidencias en la
sala de control? Inspeccidnense los registros si se guardan en la sala de control.

¢ Se graban imagenes cuando las camaras se activan por movimientos, graban continuamente o no pueden
grabar?

¢Cual es la duracion del tiempo de grabacion? ;Cuanto tiempo se conservan las grabaciones antes de que se
grabe encima?

e Rondas de proteccion

¢Quién realiza las rondas de proteccion? ;Qué incluyen las rondas de proteccion? ;Se verifican los pases y se
interroga a las personas desconocidas en las rondas de proteccion?

¢ Se registran los tiempos y resultados? Verifiquense dichos registros.

¢Se llevan a cabo exploraciones de proteccién antes (o después) de que un buque realice una operacion de
interfaz con el puerto? ;Cual es el procedimiento para las exploraciones de proteccion? Verifiquese con el
personal de la instalacion.

¢Se patrullan todas las zonas restringidas? En caso afirmativo, con qué frecuencia?

e Proteccion en el agua

¢Quién patrulla por la orilla de la instalacién portuaria?

¢Como se pone en contacto el OPIP con la policia o el proveedor de servicios para que le presten ayuda?
Verifiquese el numero de contacto en el PPIP.

¢Incluyen las rondas de proteccion una patrulla por la orilla y el terreno contiguo a ella? ;Quién realiza las
patrullas en los terrenos contiguos a la orilla? ;Con qué frecuencia?

Hay camaras de vigilancia que controlen la orilla de la instalacidon portuaria? ;Graban la actividad? En caso
afirmativo, jde qué manera?

Observaciones:

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas adoptadas por el inspector (si es necesario):
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7 Procedimientos de respuesta a las amenazas, los fallos y

. . 0 Conforme (0 Se requiere medida
los sucesos que afecten a la proteccion

Referencias del plan:
Posibles preguntas para el OPIP/personal de proteccién y medidas de seguimiento:

e Notificacion de amenazas y sucesos que afecten a la proteccion

— ¢Cudles son los procedimientos para notificar las actividades sospechosas?

— ¢Utiliza el personal de la instalacion informes sobre los sucesos que afecten a la proteccion? ¢Se registran
estos sucesos? Inspeccionense los registros. {Se presentan a la autoridad designada?

— ¢Qué procedimientos utiliza el personal de la instalacion después de recibir una amenaza de bomba por
teléfono, al descubrir un paquete sospechoso en el muelle o al detectar una persona o actividad sospechosa
en la instalacién? Verifiquese interrogando al personal de la instalacion.

e Procedimientos de respuesta
— ¢Qué debe hacer el OPIP cuando se le naotifica el aumento del nivel de proteccion?

- ¢Como responde el OPIP a una amenaza o un fallo que afecten a la proteccién especificos? Verifiquese
mediante los procedimientos de respuesta del PPIP.

- ¢Como responde el personal con responsabilidades en materia de proteccién a una amenaza o un fallo que
afecten a la proteccion especificos? Verifiquese que la respuesta coincida con el procedimiento sefialado en
el PPIP.

Observaciones:

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas adoptadas por el inspector (si es necesario):

8 Comunicaciones de proteccion 0 Conforme O Se requiere medida

Referencias del plan:
Posibles preguntas para el OPIP/personal de proteccion y medidas de seguimiento:

e ;Dispone el personal de radios para las comunicaciones de proteccion?
e ;Qué canal se utiliza para las comunicaciones de proteccién? Verifiquese con otros miembros del personal.

e Compruébese el sistema de comunicaciones y el sistema de seguridad (radio, teléfono, etc.) pidiendo al OPIP
que se ponga en contacto con alguna persona en la instalacion o a bordo del buque.

e ;Se utilizan otros procedimientos de comunicaciones cuando se incrementa el nivel de proteccion? Verifiquese.

e Cuando se utilicen sefales para informar al personal de la instalacion de un cambio en el nivel de proteccion,
dichas sefales se inspeccionaran y se preguntara al personal si conoce su uso.

e Pidase al personal que identifique al OPIP.

e Preguntese al OPIP si el buque (o su agente) informa a la instalacion de su nivel de proteccién antes de la llegada.
¢Coémo se comunica esta informacién? Verifiquese.

e ;Cuales son los procedimientos de mantenimiento para el equipo de comunicaciones? Verifiquese.
e Preguntese al OPIP en qué circunstancias deberia cumplimentarse la DPM.

e ;Quién tiene la autoridad de cumplimentar una DPM en la instalacion? Verifiquese que la respuesta coincide con
el PPIP y/o las personas enumeradas.

e ;Como se establecen los procedimientos de comunicacion cuando un buque realiza una operacién de interfaz?
Verifiquese esta informacion con el OPB.

e Si se utiliza una radio o un teléfono celular, compruébese su funcionamiento pidiendo al OPIP que se ponga en
contacto con el buque.

e ;Como se coordina la entrega y la inspeccidn de las provisiones del buque? Verifiquese esta informacion con el
OPB.

e ;Como se transmite la informacion relativa al contacto de los oficiales de proteccion reciprocos, la activacion del
SSAS, y las amenazas, fallos y sucesos que afecten a la proteccion? Verifiquese con el OPB.

e ;Como se controla el acceso de la tripulaciéon? Verifiquese con el OPB.

Observaciones:

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas adoptadas por el inspector (si es necesario):
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9 Auditorias y enmiendas 0 Conforme 0 Se requiere medida

Referencias del plan:
Posibles preguntas para el OPIP/personal de proteccion y medidas de seguimiento:

e ;Se basan las auditorias anuales del PPIP en la fecha de la aprobacion del plan original?

e ;Se realizan las auditorias cuando hay un explotador nuevo o se produce un cambio de las operaciones o del
lugar o una modificacion de la instalacidn portuaria que pueda afectar a su proteccion?

e ;Hay pruebas (en forma de planes de auditoria, informes de auditoria, actas de reunién, registros de medidas de
seguimiento o correctivas) de que estén llevandose a cabo auditorias?

e ;Cuenta la persona que realizo la auditoria con la cualificacion oficial y experiencia laboral pertinentes?
Verifiquese solicitando muestras de informes de auditorias anteriores.

Observaciones:

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas adoptadas por el inspector (si es necesario):

10 Procedimientos para el permiso de tierra y los visitantes

del buque J Conforme [J Se requiere medida

Referencias del plan:
Posibles preguntas para el OPIP/personal de proteccion y medidas de seguimiento:

e ;Cuales son los procedimientos que se utilizan para facilitar el permiso de tierra? Verifiquense con el PPIP.

e ;Quién es el responsable de acompafar o vigilar continuamente a la gente de mar que transite por zonas
restringidas del puerto? Verifiquese con el personal de proteccidn identificado como responsable.

Observaciones:

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas adoptadas por el inspector (si es necesario):

" Procedimientos para las operaciones de interfaz con las

actividades de proteccion del buque O Conforme O Se requiere medida

Referencias del plan:

¢Cuales son los procedimientos que se utilizan? Verifiquense mediante el PPIP.

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas adoptadas por el inspector (si es necesario):

12  Procedimientos de evacuacién 0 Conforme [0 Se requiere medida

Referencias del plan:

Posibles preguntas para el OPIP/personal de proteccion y medidas de seguimiento:

Observaciones:

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas adoptadas por el inspector (si es necesario):

13  Procedimientos de proteccidn para salvaguardar el plan

o 0 Conforme J Se requiere medida
de proteccion

Referencias del plan:

e ;Se pone a disposicion el PPIP sélo de las personas con una necesidad legitima de conocer la manera de
cumplir con sus cometidos oficiales u obligaciones contractuales?

e ;Se gestiona el PPIP con la atencién debida y sélo de conformidad con los procedimientos autorizados?
e ;Se guarda el PPIP en un lugar seguro al que solo se accede con arreglo a los procedimientos autorizados?

Observaciones:

Medidas exigidas por el explotador (si es necesario):

Medidas adoptadas por el inspector (si es necesario):

130

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Seccion 2 — Responsabilidades de los Gobiernos y sus autoridades nacionales en materia de proteccion

Preguntas adicionales sobre la cualificacion del personal de la instalacién portuaria

Para el oficial de proteccion de la instalacién portuaria:

¢Qué formacion ha recibido usted para convertirse en un OPIP?

Para el personal con responsabilidades de proteccion:
¢Cuadles son su funcién y tareas en materia de proteccién?
¢Qué formacion ha recibido usted para desempefiar dichas tareas?

¢Coémo cambian sus tareas de proteccion en los niveles de proteccién 2 y 3?

Para el personal sin responsabilidades de proteccion:

¢Qué orientacion o formacién en materia de proteccion ha recibido usted?
¢Tiene usted una tarjeta de identificacion de la instalacion?

¢Qué es un nivel de proteccion y cual es el significado de cada nivel?

¢Qué procedimientos se le exigen en cada nivel de proteccién?

Observaciones adicionales

Fecha Observaciones
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Apéndice 2.12

Datos de los puntos de contacto de la autoridad nacional
Fuente: Circular N° 2514 de la OMI, diciembre de 2003

Tipo de contacto”
Organizacion/Autoridad/
Departamento

3 Nombre

4 Apellidos

5 Titulo (Sr., Sra.)

6 Cargo

7 Resposabilidades especificas

8 Condicién de la autorizacion®

9 Direccion

10 Teléfono

11 Facsimil

12 Movil

13 Correo electronico

14 Télex

" Se utilizara un ejemplar del modelo para cada organizacién, en funcién de su tipo de contacto:
— Autoridades nacionales encargadas de la proteccion de los buques
— Autoridades nacionales encargadas de la proteccion de las instalaciones portuarias
- Entidades designadas para recibir alertas de proteccién del buque
- Entidades designadas para recibir notificaciones sobre proteccién maritima de otros Gobiernos Contratantes
- Entidades designadas para recibir solicitudes de asistencia en sucesos que afecten a la proteccion
—Nombres de organizaciones de proteccién reconocidas (OPR) designadas por el Estado.

7 La condicién de la autorizacién es sélo aplicable en el caso de las organizaciones de proteccién reconocidas.
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Apéndice 2.13

Datos de las instalaciones portuarias
Fuente: Circular N° 2514 de la OMI, diciembre de 2003

1 Datos del Nombre del puerto
puerto

Estado”
Numero de identificacion del puerto

Localizador
de la ONU

Nombre de la instalacion portuaria

Numero asignado a la instalacién portuaria®

Nombres alternativos para el puerto (si procede)

Descripcion de la instalacion portuaria

||| W|N

Situacién Longitud
Latitud

7 Punto de contacto sobre proteccion de
la instalacion portuaria

8 La instalacién portuaria ha participado en un
acuerdo alternativo

9 La instalacion portuaria ha aprobado el plan
de proteccion de la instalacion portuaria

10 Fecha de la aprobacion original del plan
de proteccion de la instalacion portuaria

1 Fecha del examen mas reciente del plan
de proteccion de la instalacion portuaria

12 Fecha de expedicion de la declaracion
de cumplimiento mas reciente, si procede

13 ¢Se ha retirado dicho plan de proteccion
de la instalacioén portuaria?

14 Fecha de retirada del plan de proteccién
de la instalacién portuaria

* Si el puerto esta abierto o cerrado.
" Debe evitarse la duplicacién del nimero de instalacién portuaria.
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Apéndice 2.14

Informe sobre la imposicion de una medida de control y cumplimiento
Fuente: MSC/Circ.1111, junio de 2004

(Autoridad que presenta el informe) Copia a: El Capitan

La dependencia administrativa del funcionario
debidamente autorizado

(Direccidn) Si se adoptan medidas de control que no sean medidas administrativas
de menor importancia, se enviaran copias adicionales de este informe a:
La Administracion

La organizacion de proteccion reconocida
(Teléfono y facsimil) La OMI

Ooooo

El Estado rector del proximo puerto
de escala del buque (si se deniega la
entrada o se expulsa al buque del puerto)

1 Nombre de la autoridad que presenta el informe: 2 Fechadelainspeccion:.........................
3 Lugar de lainSPeCCION: . . .ottt e e
4 Nombredelbuque: ............. ... ... . ...... 5 Pabelléondelbuque: ........... ... .. ... ... ...
6 Tipodebuque:....... ... ... .. 7 Distintivodellamada: ..........................
8 NOIMO: ... e 9 Arqueobruto: ...... ...
10 Afodeconstruccion: ................. ...
11 Organizacion de protecCion reCoNOCIAA: . . . ...ttt e e e e e e
12 Propietario registrado (datos tomados del registro sindptico continuo (RSC)): .. ... ...
13 Fletador a casco desnudo registrado, si procede (datos tomados delRSC): ......... ... ... .. ...
14 Compania (datos tomados del RSC): . .. ...t e
15 N°de la OMI de identificacion de la compania: .. ... ... ..t e
16 Autoridad que ha expedido el ISSC: ............. 17 Fechas de expedicion/vencimiento: ...............
18 Nivel de proteccion del buque: .................
19 Motivo(s) del InCUMPlIMIENTO:. . . . ..o o e e e e
20 Medidas adoptadas por el funcionario debidamente autorizado: .......... ... .. e
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21 Medidas de control especificas adoptadas (indiquese como sigue: "x" medidas adoptadas, "-" no se han adoptado

medidas)
Ninguna a
Medidas administrativas de menor importancia |
Inspeccion mas detallada a
Demora de la salida del buque a
Restriccidn de las operaciones del buque
Modificacion o interrupcion de las operaciones de carga g
Traslado del buque a otro lugar del puerto a
Detencion del buque a
Denegacion al buque de la entrada en el puerto a
Expulsién del buque del puerto a
22 Medidas correctivas adoptadas por el buque o lacompania: .. .......... i e
Oficinaexpedidora: .............. ..., Funcionario debidamente autorizado:
Nombre: ...
Teléfono/facsimil: . ... .. Firma: ..
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Seccion 3 — Responsabilidades de

los explotadores de una instalacion portuaria

y un puerto en materia de proteccion

3.1 Introduccion

3.1.1  En esta seccién se proporciona orientacién sobre las responsabilidades en materia de proteccién
de los explotadores de una instalacién portuaria y de un puerto estipuladas en las medidas de proteccién
maritima. Tras una descripcion general del marco de proteccién, se ofrece orientacion sobre:

Ne koW ovoo

.8 las directrices para los puertos y los puertos deportivos no regidos por el Convenio SOLAS.

los niveles de proteccién;
las declaraciones de proteccién maritima;

el personal encargado de la proteccién;

los planes de proteccién de las instalaciones portuarias (PPIP);
la implantacién del PPIP;

la proteccion del puerto; y

las evaluaciones de la proteccién de las instalaciones portuarias (EPIP);

3.1.2  Esta orientacion se dirige principalmente a los responsables de la proteccion de la instalacion portua-
ria, aunque también resulta pertinente para quienes tengan responsabilidades de proteccién de la instalacion
portuaria y para los funcionarios del Gobierno que las regulan.

3.1.3  Para facilitar la comparacién de las responsabilidades de los explotadores de una instalacién portuaria
con las de los Gobiernos y sus autoridades designadas, en el cuadro que se presenta a continuacion se indican
las subsecciones y los pdrrafos equivalentes que figuran en la seccion 2.

Responsabilidades
del explotador de la
instalacion portuaria

Medidas de proteccién maritima

Referencias cruzadas a las

responsabilidades de las
autoridades designadas

por el Convenio SOLAS

3.2.1-3.2.3 Definicién de la instalacion portuaria 2.8.1-2.8.12
3.2.5-3.2.8 Organizaciones de proteccién reconocidas 2.5
3.2.9-3.2.10 Acuerdos alternativos sobre proteccion 213

3.2.11 Disposiciones de proteccion equivalentes 2.14

3.3 Cambios en los niveles de proteccién 2.6

3.4 Declaraciones de proteccién maritima 2.7
3.5.1-3.5.6 Oficiales de proteccién de la instalacién portuaria 2.8.19-2.8.24
3.6 Evaluaciones de la proteccién de las instalaciones portuarias 2.8.25-2.8.33
3.7 Planes de proteccion de las instalaciones portuarias 2.8.34-2.8.42
3.8.8 Notificacion de sucesos que afectan a la proteccién maritima 2.9.37

3.9 Proteccion del puerto 2.18.16-2.18.20
3.9.3-3.9.8 Comités de proteccién portuaria 2.8.17-2.8.18
3.10 Directrices para los puertos y los puertos deportivos no regidos |2.18.3-2.18.15
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3.2 Marco de proteccion

Definicion de la instalacion portuaria

3.2.1  En las medidas de proteccién maritima, una instalacion portuaria se define como el lugar donde se
produce la interfaz buque-puerto. Los Gobiernos son responsables de identificar las instalaciones portuarias a
las que se aplican las medidas de proteccién maritima y determinar hasta qué punto se aplican a instalaciones
que en ocasiones prestan servicio a buques en viajes internacionales. Sin embargo, los explotadores de una
instalacién portuaria pueden contribuir a este proceso atendiendo las solicitudes de informacién sobre los
tipos y la frecuencia de los buques que utilizan la instalacién portuaria, los servicios que prestan, la carga
manipulada, el nimero y el origen de los pasajeros y otra informacion relacionada con la proteccién.

3.2.2 Una vez que se haya determinado que a una instalacién portuaria se le aplican las medidas de
proteccion maritima, el siguiente paso consiste en establecer sus limites geograficos. La experiencia adquirida
hasta la fecha indica que este proceso puede plantear dificultades, debido a la necesidad de examinar deteni-
damente una serie de factores, entre los que se incluyen los siguientes:

.1 dénde embarcan y desembarcan los pasajeros;

.2 doénde se manipulan las mercancias peligrosas o las cargas de gran valor;

3

dénde se embarcan, desembarcan y almacenan los contenedores (tanto a corto como a largo
plazo);

la importancia econémica de la instalacion portuaria;
la proximidad de la instalacién portuaria a zonas pobladas;

las zonas de riesgo o vulnerabilidad identificadas en la EPIP;

.

o U o i1 B

la ubicacién de las tuberias y valvulas conexas (inclusive las situadas en el lado del mar);

la ubicacion de las barreras naturales (por ejemplo, limites del arbolado, canales de desagtie y
aspiraciones); y

9 laubicacion de las barreras artificiales existentes (por ejemplo, vallas, muros, carreteras y puertas
de acceso).

3.2.3 Laexperiencia adquirida ha demostrado asimismo la conveniencia de considerar la elaboracién de un
plano que delimite la zona de cada una de las instalaciones portuarias, ya que éste puede:

.1 presentar los limites de una manera clara y que se entienda facilmente;

.2 mostrar todas las caracteristicas naturales vy artificiales que forman los limites o sean adyacentes
a éstos;

.3 insertarse en la EPIP y en el PPIP;
4 incluir distancias, direcciones y coordenadas; y

.5 modificarse facilmente para reflejar futuros cambios en los limites o las caracteristicas existentes.

3.2.4 Las orientaciones para elaborar un plano pueden descargarse del siguiente sitio en la Red:
www.infrastructure.gov.au/transport/security/maritime/pdf/GuidancePaperMappingStandardsfor-
Ports.pdf

Organizaciones de proteccion reconocidas

3.2.5 Como se ha indicado en la subseccién 2.5, las organizaciones de proteccién reconocidas (OPR)
podran asesorar a las instalaciones portuarias en materia de EPIP y PPIP, incluida su realizacion.

3.2.6 Las autoridades portuarias y los explotadores de instalaciones portuarias pueden ser designados OPR
si poseen los conocimientos pertinentes en materia de proteccion (véase el apéndice 2.3: «Criterios para
seleccionar las organizaciones de proteccion reconocidas).
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3.2.7 Las OPR no pueden aprobar, verificar ni certificar el producto del trabajo que han desarrollado o para
cuyo desarrollo han recurrido a subcontratistas.

3.2.8 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que cuando el explotador de un puerto o una insta-
lacién portuaria se propone celebrar un contrato para recibir los servicios de una OPR, las sélidas practicas
comerciales alientan la preparacion por escrito de un acuerdo oficial firmado por ambas partes. Como
minimo, dicho acuerdo deberia:

.1 especificar el alcance y la duracion del trabajo;

.2 indicar los principales puntos de contacto dentro del puerto o de la instalacion portuaria y
la OPR;

.3 especificar los datos que deben facilitarse a la Administracién portuaria o al explotador de la
instalacion portuaria;

.4 definir la legislacion, las politicas, los procedimientos y otros instrumentos de trabajo que
deberan proporcionarse a la OPR;

.5 indicar los registros que la OPR debe mantener y, seglin sea necesario, facilitar;

.6 indicar toda notificacion que deba realizarse periddicamente, incluidos los cambios en la
capacidad (por ejemplo, pérdida de personal clave); y

.7  especificar un proceso para resolver los problemas relacionados con el rendimiento.

Acuerdos alternativos sobre proteccion

3.2.9 Los acuerdos alternativos sobre proteccién (ASA) son acuerdos concertados entre Gobiernos nacio-
nales sobre la manera de implantar las medidas de proteccién maritima para viajes internacionales cortos en
rutas fijas entre instalaciones portuarias situadas dentro de su jurisdiccion (subseccién 2.13). Hasta la fecha,
estos acuerdos abarcan habitualmente servicios internacionales de transbordadores y abordan temas tales
como la aceptacién de pequenas diferencias en las prescripciones reglamentarias y las disposiciones de
proteccion.

3.2.10 Los explotadores de puertos e instalaciones portuarias cubiertos por estos acuerdos deberian garanti-
zar que tienen pleno conocimiento de las repercusiones para sus operaciones.

Disposiciones de proteccion equivalentes

3.2.11 En el caso de instalaciones portuarias en las que se realizan operaciones limitadas o especiales,
por ejemplo terminales anexos a fabricas o muelles utilizados ocasionalmente (subseccion 2.14), podria ser
adecuado que los explotadores implanten medidas de proteccion equivalentes a las prescritas en las medidas
de proteccién maritima. Podria incluirse informacion detallada sobre las disposiciones de proteccion equiva-
lentes (ESA) en el plan de proteccion de la instalacion portuaria.

3.3  Cambios en los niveles de proteccion

3.3.1 Los Gobiernos son responsables de establecer niveles de proteccién y de comunicar rapidamente los
cambios en dichos niveles a aquellos que necesiten ser informados, entre los que se incluyen los explotadores
de puertos e instalaciones portuarias (subseccion 2.6). Ello exige que los Gobiernos, generalmente a través
de sus autoridades designadas, recojan y actualicen un conjunto preciso de datos de contacto. A su vez,
ello exige que los explotadores de los puertos y las instalaciones portuarias comuniquen con prontitud los
cambios en los datos de contacto.

3.3.2 Ademas de tener planes de proteccion que especifiquen las medidas de proteccion y los procedi-
mientos establecidos en cada uno de los niveles de proteccién, los explotadores de puertos e instalaciones
portuarias deberian asegurarse de que sus planes indiquen las medidas y los procedimientos que se implanta-
ran cuando un buque funcione a un nivel de proteccién, establecido por su Administracién, mas elevado que
el nivel aplicable a sus puertos o instalaciones portuarias.
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3.3.3 La experiencia adquirida hasta la fecha ofrece ejemplos de lo siguiente:

.1 en el caso de los explotadores de puertos, se identifica como punto de contacto el oficial de
proteccion portuaria (OPP);

.2 en el caso de los explotadores de la instalacién portuaria, se identifica como punto de contacto
el oficial de proteccion de la instalacion portuaria (OPIP);

.3 en cada caso, se identifica el gestor del OPP/OPIP como suplente;

4 enel caso de los puertos con un OPP, el canal de notificacion de cambios puede ser un proceso
en tres etapas:

—  la autoridad designada al OPP;
— el OPP alos OPIP y a otras partes interesadas del puerto;

—  los OPIP al personal clave de la instalacion y a los oficiales de proteccién del buque (OPB);

.5 en el caso de puertos sin ninglin OPP, el canal de notificacién de cambios puede ser un proceso
en dos etapas:

—  la autoridad designada a los OPIP y a otras partes interesadas del puerto;

—  los OPIP al personal clave de la instalacion y a los OPB;
.6 los OPP/OPIP que someten periédicamente a prueba las lineas de comunicacion; y

.7 los mdiltiples medios para establecer comunicacién con los puntos de contacto, por ejemplo,
teléfono, correo electrénico y fax.

3.4 Declaraciones de proteccion maritima

3.4.1 Una declaracién de proteccién maritima (DPM) es un acuerdo escrito concertado entre una instala-
cién portuaria y un buque que utiliza dicha instalacién sobre sus respectivas responsabilidades de proteccion
durante la escala (subseccién 2.7). La prescripcién para que una instalacion portuaria solicite, elabore y
conserve una DPM la determina la autoridad designada e incluye las condiciones en las que los buques y las
instalaciones portuarias podran solicitar una DPM.

3.4.2 Las medidas de proteccion maritima contienen un modelo de formulario de DPM entre una instala-
cién portuaria y un buque (véase el apéndice 3.1: <Modelo de declaracién de proteccién maritima»). Ademas
de incluir informacion sobre la identidad de la instalacion portuaria y el buque, dicho formulario especifica
el tipo de actividad que se cubrira, su duracion y el nivel de proteccién aplicable a la interfaz buque-puerto
en cuestion. Si un buque funciona a un nivel de proteccién superior al de la instalacién portuaria, la interfaz
buque-puerto deberia tener lugar al nivel de proteccién mas elevado.

3.4.3 Normalmente incumbe completar la DPM al OPIP. No obstante, si la autoridad designada deter-
mina otra cosa, podra cumplimentarla otra persona responsable de la proteccion en tierra, en nombre de la
instalacion portuaria. Una vez completada, ird firmada y fechada tanto por el OPIP o el suplente designado
por la autoridad designada como por el capitdn del buque o el OPB. A menos que se den circunstancias
excepcionales, la DPM sélo surtird efecto una vez que la hayan firmado ambas partes en un idioma comun a
éstas.

3.4.4 Cuando un buque solicite una DPM, la instalacion portuaria acusara recibo de dicha solicitud; no
obstante, la instalacién portuaria no tiene que atender la solicitud.

3.4.5 Cuando una instalacion portuaria solicite una DPM, el capitan del buque o el OPB acusard recibo de
dicha solicitud; en este caso, el buque atendera la solicitud si desea realizar una operacién de interfaz con la
instalacion portuaria.

3.4.6 En el parrafo 2.7.3 se indican las condiciones en las que podra solicitarse una DPM, y dichas condi-
ciones deberian estar documentadas en el plan de proteccion de la instalacion portuaria (PPIP).

140

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Seccién 3 — Responsabilidades de los explotadores de una instalacion portuaria y un puerto en materia de proteccion

3.4.7  EI PPIP deberia especificar los procedimientos que habran de seguirse y las medidas y procedimientos
de proteccion que habran de implantarse al atender una solicitud de DPM o al solicitar una DPM. En el caso
de una interfaz buque-puerto, tales medidas y procedimientos de proteccion podrian incluir la correspondien-
te responsabilidad aceptada por la instalacién portuaria y el buque con arreglo a sus planes de proteccion,
a saber:

.1 garantizar la ejecucion de todas las tareas relacionadas con la proteccion;

.2 vigilar las zonas restringidas a fin de que sélo tengan acceso a ellas las personas autorizadas;
.3 controlar el acceso al buque y a la instalacion portuaria;

.4 vigilar la instalacion portuaria, incluidas las zonas de atraque y los alrededores del buque;

.5 vigilar el buque, incluidas las zonas de atraque y los alrededores del buque;

.6 manipular la carga y los equipajes no acompanados;

.7  vigilar la entrega de las provisiones del buque;

.8 controlar el embarco de las personas y sus efectos;

.9 garantizar la disponibilidad inmediata de los medios para las comunicaciones sobre proteccion

entre el buque y la instalacion portuaria.

3.4.8 La experiencia adquirida hasta la fecha ofrece ejemplos de las siguientes practicas:

.1 cuando las medidas de proteccion de la instalacién portuaria documentadas en la DPM se
extraen del PPIP, se tiene cuidado de omitir informacién confidencial sobre protecciéon, como
las normas de proteccion;

.2 el OPIP notifica a la autoridad designada si un buque:

—  por cualquier motivo rechaza la solicitud de una DPM (ademas de denegarle la entrada a
la instalacion);

—  que solicita una DPM tiene un nivel de proteccion 3;

.3 la DPM se archiva durante tres anos (plazo que puede ser superior al minimo especificado por
la autoridad designada), a fin de conocer cualesquiera tendencias en las solicitudes de DPM; y

.4 en las instalaciones portuarias que en ocasiones utilizan los buques regidos por el Convenio
SOLAS, la persona en tierra responsable de la proteccion en tierra (en lugar del OPIP) esta
claramente autorizada para acordar una DPM con un buque regido por el Convenio SOLAS que
desee realizar una operacion de interfaz buque-puerto en la instalacién.

3.5 Personal encargado de la proteccion

Oficiales de proteccion de la instalacion portuaria

3.5.1 Cada uno de los explotadores de una instalacién portuaria designada nombrara un oficial de protec-
cion de la instalacion portuaria (OPIP). Véanse los parrafos 2.8.19 a 2.8.24 para obtener mas informacion.
Cada uno de los OPIP establece y mantiene la proteccién de su instalacién portuaria y es responsable de
mantener contactos eficaces con los oficiales de las compaiias para la proteccion maritima (OCPM) y los
OPB de los buques que utilicen su instalacién portuaria, de los que depende el funcionamiento eficaz de las
medidas de proteccién maritima.

3.5.2  Un mismo OPIP podra ser responsable de mas de una instalacion portuaria. Asimismo, el OPIP
recibird el apoyo necesario para desempefiar las tareas que se enumeran a continuacién, incluido el acceso
a la formacién prescrita.

3.5.3 Entre las tareas de un OPIP se incluyen las siguientes:

141

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Guia sobre proteccién maritima y el Codigo PBIP

.1 llevar a cabo una evaluacién completa de la instalacion portuaria, tomando en consideracion la
EPIP aprobada;

.2 garantizar la elaboracién y el mantenimiento del PPIP;
.3 implantar el PPIP y someterlo a prueba;

4 realizar periédicamente inspecciones de proteccién de la instalacion portuaria para asegurarse
de que se han establecido las medidas de proteccion adecuadas;

.5 recomendar e incluir, segtin proceda, modificaciones en el PPIP a fin de subsanar deficiencias y
tener en cuenta los cambios que haya en la instalacién portuaria;

.6 acrecentar la toma de conciencia de la proteccion y la vigilancia entre el personal de la instala-
cién portuaria;

.7 asegurarse de que se ha impartido la formacién adecuada al personal responsable de la protec-
cion de la instalacion portuaria;

.8 informar a las autoridades pertinentes de los sucesos que supongan una amenaza para la protec-
cion de la instalacion portuaria y llevar un registro de los mismos;

.9  coordinar la implantacién del PPIP con los pertinentes OCPM y OPB;
.10 coordinarse con los servicios de protecciéon necesarios;

11 asegurarse de que se cumplen las normas relativas al personal responsable de la proteccion de
la instalacion portuaria;

12 garantizar el funcionamiento, prueba, calibrado y mantenimiento adecuados del equipo de
proteccion;

.13 mantenerse en contacto y coordinar las medidas oportunas con un OPB si se le comunica que:
— unbuque se encuentra en un nivel de proteccién mas alto que el de la instalacién portuaria;

— un buque tiene dificultades para cumplir las medidas de proteccién maritima aplicables,
incluidas las instrucciones impartidas por el Gobierno Contratante si la instalacién portua-
ria se encuentra en el nivel de proteccién 3; o para implantar las medidas y procedimientos
pertinentes especificados en el PPB;

14 informar a la autoridad competente de un buque que se encuentre a un nivel de proteccion
superior al de la instalacién portuaria;

.15 ayudar a los OPB a confirmar la identidad de las personas que deseen subir a bordo, cuando se
les pida.

3.5.4 En relacién con la dltima tarea arriba senalada, los OPIP deberian intentar activamente facilitar el
permiso de tierra de la tripulacién de los buques, los cambios de tripulacién y el acceso de visitantes a
los buques, incluidos los representantes de las organizaciones para el bienestar de la gente de mar y los
sindicatos.

3.5.5 Cada una de las personas que desempeien las tareas de un OPIP deberia poder demostrar de manera
satisfactoria que cuenta con las competencias enumeradas en el apéndice 3.2: «Matriz de competencia
para los oficiales de proteccion de la instalacién portuaria». Deberia considerarse que las personas que han
superado satisfactoriamente un curso de formacion para OPIP reconocido por la autoridad designada han
cumplido esta prescripcion.

3.5.6 La experiencia adquirida hasta la fecha incluye ejemplos de OPIP y de personas que han sido
nombradas para llevar a cabo sus tareas:

.1 alos que se exige poseer documentos probatorios de su nombramiento y formacion;
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.2 alos que se exige contar con acreditaciones para fines de proteccién, maxime si tienen acceso a
informacién confidencial sobre proteccion facilitada por el Gobierno Contratante (por ejemplo,
informacion sobre amenazas nacionales);

.3 alos que sélo se ha designado de entre los empleados de la instalacion portuaria, es decir, los
OPIP contratados no proceden de una empresa externa (por ejemplo, una empresa de seguridad
o de consultoria);

.4  que poseen una lista aprobada y documentada de tareas relacionadas o no con la proteccién
(las tareas no relacionadas con la proteccion no deberian interferir con la capacidad de llevar a
cabo las tareas de proteccion);

.5 que son miembros activos de comités de proteccién portuaria; y

.6 que informan a un miembro superior del equipo de gestién del explotador de la instalacion
portuaria.

Otros miembros del personal de la instalacion portuaria con funciones de proteccion

3.5.7 Asimismo se exige a otros miembros del personal con funciones de proteccion (por ejemplo, guardias,
oficiales encargados del control de acceso, oficiales encargados de la formacion y administradores de la
instalacion portuaria pertinentes) que tengan los conocimientos y la formacién necesarios para llevar a cabo
las tareas que les han sido asignadas. Dicho personal deberia poder demostrar de manera satisfactoria que
cuenta con las competencias enumeradas en el apéndice 3.3: «Matriz de competencia para el personal de
la instalacién portuaria con tareas de proteccion». Deberia considerarse que las personas que han superado
satisfactoriamente un curso de formacién reconocido han cumplido esta prescripcion.

3.5.8 La experiencia adquirida hasta la fecha incluye ejemplos de otros miembros del personal de la insta-
lacién portuaria con funciones en materia de proteccion:

.1 alos que se exige que cumplan prescripciones idénticas o similares a las aplicables a los OPIP
(véase el parrafo 3.5.5), permitiéndose a dicho personal demostrar su capacidad por los siguien-
tes medios alternativos:

—  tener pruebas de haber prestado un servicio equivalente durante un periodo no inferior a
seis meses en el curso de los tres Gltimos afnos; o

—  haber superado una prueba aprobada;

.2 que, antes de que se les asignen sus funciones, reciben un curso de familiarizacién con los
aspectos de proteccion correspondientes a las tareas de que se trate impartido por el OPIP o una
persona con cualificaciones equivalentes, con arreglo a las disposiciones previstas en el PPIP;

.3 alos que se exige poseer documentos probatorios de su formacion; y

4 figuran en el PPIP.

El resto del personal de la instalaciéon portuaria

3.5.9 El resto del personal de la instalacién portuaria deberia recibir formacién adecuada en materia de
proteccion, a fin de contribuir de manera colectiva a incrementar la proteccion maritima en la instalacion
portuaria. Dicho personal deberia poder demostrar de manera satisfactoria que cuenta con las competencias
enumeradas en el apéndice 3.4: «<Matriz de competencia para el personal de la instalacion portuaria sin tareas
de proteccion.

3.5.10 La experiencia adquirida hasta la fecha ofrece ejemplos de personal sin funciones en materia de
proteccion que se prevé:

.1 reciba un curso de familiarizacién suficiente que le permita:

—  notificar un suceso que afecte a la protecciéon maritima;
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—  determinar los procedimientos a seguir cuando reconozca una amenaza para la protec-
cion; y

—  participar en los procedimientos de emergencia y contingencia relacionados con la
proteccion;

.2 reciba formacién sobre proteccién, impartida por el OPIP o una persona con cualificaciones
equivalentes, al menos una vez durante su carrera en la instalacion portuaria; y

.3 posea documentos probatorios de su formacion.

Acreditaciones para fines de proteccion

3.5.11 Podra exigirse que los explotadores de instalaciones portuarias cumplan las instrucciones impartidas
por su Gobierno sobre la aplicacion de cualesquiera procedimientos de acreditacion para fines de proteccion
al personal de la instalacién portuaria.

3.5.12 La acreditacion para fines de proteccién permite verificar que el personal cuyas funciones requieran
el acceso a zonas restringidas o a informacién confidencial sobre proteccién no pone en peligro la protecciéon
maritima. Las verificaciones asociadas a estas autorizaciones son mas rigurosas que las comprobaciones de
antecedentes previas al empleo efectuadas por los explotadores de instalaciones portuarias.

3.5.13 La experiencia adquirida hasta la fecha incluye ejemplos de Gobiernos que exigen acreditaciones
para fines de proteccion para:

.1 el administrador superior de una instalacién portuaria;
.2 el OPIPy las personas nombradas para desempenar las funciones de los OPIP; y

.3 enalgunos casos, todos los que desempefien cualquier funcién dentro de las zonas portuarias.

3.6  Evaluaciones de la proteccion de las instalaciones portuarias

Introduccion

3.6.1 Los Gobiernos, normalmente a través de su autoridad designada, son responsables de llevar a cabo
las evaluaciones de la proteccién de las instalaciones portuarias (EPIP) o de autorizar a las OPR para que las
realicen en su nombre (subseccion 2.5). En la practica, la realizacion de EPIP requiere la participacion de los
explotadores de las instalaciones portuarias, en vista de los profundos conocimientos que poseen acerca de
los bienes e infraestructuras de la instalacién portuaria, su vulnerabilidad y sucesos anteriores que afectaron
a la proteccién maritima.

3.6.2 Puede considerarse que la EPIP es un andlisis de riesgos de todos los aspectos de las operaciones de
la instalacion portuaria para determinar qué elemento o elementos de éstas son mas susceptibles, y/o tienen
mas probabilidad, de ser vulnerables. La EPIP es parte integrante y esencial del proceso de elaboracion o
actualizacién del PPIP.

Realizacion de la EPIP
3.6.3 La EPIP incluird los cuatro elementos siguientes:
.1 identificacién y evaluacion de los bienes e infraestructuras que es importante proteger;

.2 identificacion de las posibles amenazas para esos bienes e infraestructuras y la probabilidad de
que se concreten;

.3 identificacion, seleccion y clasificacion por orden de prioridad de las medidas para contrarrestar
las amenazas y de los cambios de procedimientos y su grado de eficacia para reducir la vulne-
rabilidad; y

.4 identificacion de los puntos débiles, incluidos los relacionados con el factor humano, de las
infraestructuras, politicas y procedimientos.
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3.6.4 En la seccién 5 se describe un instrumento para la evaluacién y gestién de riesgos que abarca estos
cuatro elementos, junto con una lista de técnicas de evaluacion de la proteccién del puerto que puede
consultarse en internet.

Elaboracion de informes sobre la EPIP

3.6.5 Una vez ultimada la EPIP, se elaborara un informe. Dicho informe proporciona los medios por los que
se aprueba una EPIP e incluira:

.1 un resumen de la manera en la que se llevo a cabo la evaluacion;
.2 una descripcion de cada punto vulnerable detectado durante la evaluacién;

.3 una descripcion de las medidas que podrian contrarrestar cada uno de esos puntos vulnerables;
y

.4  proteccion contra el acceso o la divulgacién no autorizados.

3.6.6 Como se ha indicado, este informe se protegerd contra el acceso o la divulgacién no autorizados.
Una vez aprobado, algunos Estados Miembros facilitan una copia numerada a una lista aprobada de personas
dentro de la autoridad designada y la instalacion portuaria y establecen los procedimientos sobre el modo en
que deberd conservarse el informe y accederse a él.

Cobertura de varias instalaciones en la EPIP

3.6.7 Los Gobiernos Contratantes podran permitir que una EPIP cubra varias instalaciones portuarias si el
explotador, la ubicacién, el equipo y el disefio de estas instalaciones son similares. Si se permite esa formula,
se comunicaran los detalles a la OMI.

3.6.8 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que no se han presentado tales férmulas a la OMI.

Actualizacion de la EPIP

3.6.9 Las EPIP deberdn revisarse y actualizarse periédicamente o cuando se registren cambios importantes
en la instalacién portuaria (pdrrafos 2.8.25 a 2.8.33).

3.6.10 La experiencia adquirida hasta la fecha incluye ejemplos de autoridades designadas que elaboran
material de orientacién en el que recomiendan que las EPIP se actualicen a corto plazo (por ejemplo, en 45
dias) tras un cambio importante o un suceso que afecte a la proteccién maritima en la instalacién portuaria,
empleandose el término «importante» para describir cambios en las estructuras fisicas o las operaciones, o
sucesos que puedan afectar a las operaciones del puerto o de la instalacién portuaria.

3.6.11 En ausencia de cambios importantes o sucesos, las EPIP se revisan cada cinco afios, mediando
un periodo de tiempo mas corto (dos a tres afos) en el caso de las instalaciones portuarias de grandes
dimensiones.

3.7  Planes de proteccion de las instalaciones portuarias

Introduccion

3.71  Para cada instalacion portuaria se elaborara y mantendra un PPIP basado en los resultados de la EPIP
aprobada que se haya efectuado en dicha instalacion portuaria. En el apéndice 3.5: «Ejemplo de evaluacién
de la proteccion de la instalacion portuaria y proceso de aprobacién del plan», se ofrece un ejemplo del
proceso de aprobacién de una EPIP y un PPIP, el cual muestra la estrecha interrelacion entre las EPIP y los
PPIP,

3.7.2  Los PPIP seran aprobados por la autoridad designada. Las OPR no pueden aprobarlos, pero podran
participar en su preparacion.
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3.7.3 La elaboracion de los PPIP podrd correr a cargo de los OPIP o las OPR que actien en su nombre.
Cuando las OPR actian en su nombre, los OPIP siguen siendo responsables de asegurarse de que estén
debidamente preparados.

Preparacion y mantenimiento de los PPIP

3.7.4 Todos los PPIP proporcionaran informacién detallada acerca de:

A

medidas previstas para evitar que se introduzcan a bordo de un buque o en la instalacién
portuaria armas, sustancias peligrosas y dispositivos destinados a ser utilizados contra personas,
buques o puertos y cuyo transporte no esté autorizado;

medidas destinadas a prevenir el acceso no autorizado a la instalacién portuaria, a los buques
amarrados en ella y a las zonas restringidas de la instalacién portuaria;

procedimientos para hacer frente a las amenazas para la proteccién o a un fallo de las medidas
de proteccion, incluidas las disposiciones necesarias para mantener las operaciones esenciales
de la instalacion portuaria o de la interfaz buque-puerto;

procedimientos para responder a cualquier instruccién sobre proteccion que pueda impartir, en
el nivel de proteccién 3, el Gobierno Contratante en cuyo territorio se encuentre la instalacion
portuaria;

procedimientos para la evacuacién en caso de amenaza para la proteccion o de fallo de las
medidas de proteccion;

tareas del personal de la instalacién portuaria al que se asignen responsabilidades de proteccién
y del resto del personal de la instalacién portuaria en relacién con la proteccion;

procedimientos para la interfaz con las actividades de proteccion del buque;
procedimientos para el examen periédico del plan y su actualizacion;
procedimientos para informar de los sucesos que afecten a la proteccién maritima;
identificacion del OPIP, con sus datos de contacto para las 24 h del dia;

medidas para garantizar la proteccién de la informacion contenida en el plan;

medidas para garantizar la proteccién eficaz de la carga y del equipo para la manipulacion de
la carga en la instalacion portuaria;

procedimientos para verificar el plan;

procedimientos para la respuesta en caso de activacion del sistema de alerta de proteccion de
un buque (SSAS) en la instalacién portuaria; y

procedimientos para facilitar el permiso de tierra del personal del buque o los cambios de perso-
nal, asi como el acceso de visitantes al buque, incluidos los representantes de las organizaciones
para el bienestar de la gente de mar y los sindicatos.

3.7.5 Ademas, los PPIP deberian exponer detalladamente:

A
2
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la organizacién de la proteccién de la instalacion portuaria;

los enlaces de la organizacién de proteccién con otras autoridades competentes, los sistemas de
comunicacion necesarios para su funcionamiento eficaz en todo momento y los buques que se
hallen en la instalacién portuaria o en sus inmediaciones;

las medidas bésicas de proteccién, tanto fisicas como operativas, que se han adoptado para el
nivel de proteccion 1;

las medidas adicionales de proteccion que haran posible que la instalacién portuaria pase sin
demora al nivel de proteccion 2 vy, si es necesario, al nivel de proteccién 3;

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Seccién 3 — Responsabilidades de los explotadores de una instalacion portuaria y un puerto en materia de proteccion

.5 los procedimientos para las revisiones o auditorias periédicas del PPIP, y su posible enmienda
en funcién de la experiencia adquirida o de un cambio de circunstancias;

.6 los procedimientos de notificacion de sucesos a los pertinentes puntos de contacto de los
Gobiernos Contratantes; y

.7 los procedimientos para interactuar con buques que funcionen a un nivel de proteccion,
establecido por su Administracion, superior al aplicable al puerto o a la instalacion portuaria.

3.7.6  En el apéndice 3.6: «<Ejemplos de sitios en internet con material de orientacién sobre la elaboracién,
actualizacién e implantacion de planes de proteccion de las instalaciones portuarias» se indican los sitios en
la Red desarrollados por los Estados Miembros para ilustrar el modo en que podran prepararse y actualizarse
los PPIP. En este apéndice también se sefialan las fuentes de informacion sobre mejores practicas.

3.7.7  Para evitar posibles conflictos de intereses, el personal que realice las auditorias internas de las
actividades de proteccion especificadas en los PPIP o que evalte su implantacion serd independiente de
las actividades objeto de verificacion, a menos que esto no sea factible por el tamafio y la naturaleza de la
instalacion portuaria.

3.7.8  Los planes estardn protegidos contra el acceso o divulgacion no autorizados. Si los PPIP se mantienen
en formato electrénico, se establecerdn procedimientos para evitar que se borren, destruyan o alteren sin
autorizacion.

3.79 A reserva de la aprobacion de la autoridad designada, un PPIP podrd abarcar varias instalaciones
cuando los explotadores, la ubicacién, el tipo de funcionamiento, el equipo y el proyecto de tales instalacio-
nes sean semejantes.

3.8 Implantacion del plan de proteccion de la instalacion portuaria

Introduccion

3.8.1 Las medidas propuestas en los PPIP enmendados no podran implantarse hasta que asi lo autorice la
autoridad designada.

3.8.2 Las medidas de proteccién incluidas en los PPIP deberian implantarse dentro de un plazo razonable
tras la aprobacién de los planes. Algunos Estados Miembros exigen que los PPIP indiquen en qué momento
habran de implantarse las medidas y que los OPIP se pongan en contacto con la autoridad designada y le
informen de los planes para contingencias si es probable que se produzca algtn retraso.

Planificacion y realizacion de ejercicios y practicas

3.8.3 Para garantizar la implantacién eficaz de los PPIP, los ejercicios se llevardn a cabo sobre cada uno de
los elementos a un intervalo minimo recomendado de tres meses. Estos suelen organizarlos los OPIP, que son
responsables de someter a prueba la implantacién eficaz de los PPIP.

3.8.4 Para garantizar la implantacién y coordinacion eficaces de los PPIP, los OPIP participardn en las
practicas a un intervalo minimo recomendado de un ano, pero sin que transcurran entre unas y otras mas de
18 meses. Por lo general, las autoridades portuarias planifican y coordinan estas practicas, que se realizan en
todo el puerto; dichas practicas pueden:

.1 hacerse a escala natural o en vivo;
.2 consistir en una simulacion teérica o seminario;

.3 combinarse con otras practicas que organicen los organismos gubernamentales o las autorida-
des portuarias para someter a prueba las capacidades de respuesta ante una emergencia o los
planes de reanudacién del comercio.
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3.8.5 Los ejercicios y practicas consumen tiempo y recursos de la organizacién y, por lo tanto, se realizaran
de la manera mas eficaz y eficiente posible. Reconociendo la necesidad de ayudar a los explotadores de
instalaciones portuarias de la regién de Asia y el Pacifico, el Grupo de trabajo sobre transporte del Foro de
Cooperacion Econémica Asia-Pacifico (APEC) elaboré un conjunto de orientaciones reunidas en un manual.
Dicho manual ofrece un enfoque sistematico y global sobre la planificacion, preparacion, realizacién, presen-
tacion de informacion y notificacion de ejercicios y practicas de proteccion maritima. Se han impartido
cursillos a oficiales de proteccién de puertos en varias economias miembros del APEC. Para comprender
el alcance de estas practicas, en el apéndice 3.7: «Manual del APEC de ejercicios y practicas de proteccion
maritima para las instalaciones portuarias» se presenta el indice del manual.

3.8.6 En el apéndice 3.6: «Ejemplos de sitios en internet con material de orientacién sobre la elaboracion,
actualizacién e implantacién de planes de proteccion de instalaciones portuarias» se indica el sitio accesible
en la Red en el que figura el contenido de todo el manual del APEC.

3.8.7 Larealizacién de ejercicios y practicas puede exigir enmiendas al PPIP aprobado. Las enmiendas mas
destacadas a un PPIP aprobado deberian presentarse a la autoridad designada para que lo vuelva a aprobar.

Notificacion de sucesos que afectan a la protecciéon maritima

3.8.8 Los PPIP documentaran los procedimientos de notificacion de los sucesos que afecten a la proteccion
maritima, y los OPIP los notificaran a las autoridades competentes.

3.8.9 Generalmente, los sucesos que afectan a la proteccién maritima se dividen en dos categorias:

.1 aquellos que se consideran lo suficientemente graves como para que el OPIP los notifique a las
autoridades competentes, entre los que se incluyen los siguientes:

— el acceso no autorizado a zonas restringidas de la instalacion portuaria;

el transporte no autorizado o la deteccion de armas o articulos prohibidos en la instalacion
portuaria;

- sucesos de los cuales los medios de comunicacion tienen conocimiento;
— avisos de bomba;
- divulgacién no autorizada de un PPIP;
.2 aquellos que, aunque de menor gravedad, deben notificarse al OPIP y ser objeto de investiga-
cion por parte de éste, entre los que se incluyen los siguientes:
—  fallos de los puntos de control;
—  uso inadecuado de pases;
- danos al equipo de protecciéon mediante sabotaje o vandalismo;
—  comportamiento sospechoso en la instalacion portuaria o sus inmediaciones;
—  paquetes sospechosos en la instalacién portuaria o sus inmediaciones;
—  puntos de acceso provistos de inadecuados medios de proteccion.

3.8.10 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que algunas autoridades designadas:

.1 han especificado los tipos de sucesos que afectan a la proteccién maritima que les serdn notifi-
cados inmediatamente, a saber:

Tipo de suceso que afecta a la protecciéon maritima

Ataque

Avisos de bomba

Secuestro

Robo a mano armada perpetrado contra un buque

Descubrimiento de armas de fuego

Descubrimiento de otras armas
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Descubrimiento de explosivos

Acceso no autorizado a una zona restringida

Acceso no autorizado a la instalacién portuaria

Conocimiento por parte de los medios de comunicacién

.2 con respecto a los avisos de bomba, han elaborado una lista de comprobacién que constituye
un instrumento Util para todo aquel que reciba un aviso (que puede adoptar varias formas,
siendo la mas comdn una llamada telefénica a una autoridad portuaria, al explotador de una
instalacion portuaria o a un buque que se halle en la instalacién portuaria).
www.cpni.gov.uk/security-planning-business-continuity-plan/bomb-threats

.3 han proyectado formularios normalizados para los sucesos que afectan a la protecciéon maritima
que les seran notificados y que se encuentran disponibles en sus sitios en la Red. Puede
descargarse un formulario de ese tipo —el Formulario de notificacion en linea de sucesos que
afectan a la proteccién maritima elaborado por el Departamento de Infraestructura, Transporte,
Desarrollo Regional y Gobierno Local de Australia— del sitio: www.infrastructure.gov.au. Aunque
este formulario se ha proyectado para cumplir las prescripciones sobre notificacion de sucesos
establecidas en la legislacién nacional, los explotadores de instalaciones portuarias podrian
adaptarlo a sus requisitos de notificacion especificos. En tales casos, la utilidad practica de los
formularios podria mejorarse de la siguiente manera:

- asegurandose de que su formato es sencillo;

—  permitiendo que el OPIP notifique las medidas correctivas adoptadas;

- asegurandose de que los procedimientos de notificacién conexos son sencillos;

— indicando en qué situaciones se remitiran al administrador de la instalacion portuaria; y

—  disponiendo las copias en un lugar visible y al que pueda acceder facilmente el personal
de las instalaciones portuarias.

Proteccion de la informacion

3.8.11 Los PPIP estaran protegidos contra el acceso o la divulgaciéon no autorizados y exigen el estableci-
miento de procedimientos documentados para garantizar la proteccién de la informacién documentada en
ellos. Andlogas prescripciones son aplicables a las EPIP y a otra informacién confidencial sobre proteccién,
incluida la informacién sobre la carga y el movimiento de carga.

3.8.12 La experiencia adquirida hasta la fecha incluye ejemplos de Gobiernos que proporcionan orientacio-
nes a los explotadores de instalaciones portuarias para:

.1 garantizar que toda la informacién confidencial esté protegida por una contrasefa;

.2 instalar sistemas de proteccién y control de acceso en los lugares donde se almacene la infor-
macion confidencial (por ejemplo, salas para servidores y salas de control);

.3 establecer procedimientos eficaces para hacer copias de seguridad de los datos.

Acceso a tierra de la gente de mar y visitas a bordo de los buques

3.8.13 Las medidas de proteccién maritima exigen que los PPIP especifiquen los procedimientos para
facilitar:

.1 el permiso de tierra del personal del buque o los cambios de personal;
.2 el acceso de la gente de mar a servicios médicos y de bienestar en tierra; y

.3 el acceso de visitantes a bordo, incluidos los representantes de las organizaciones para el
bienestar de la gente de mar y los sindicatos.
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3.8.14 Ademas del acceso de visitantes a los buques, los PPIP deberian incluir procedimientos en todos
los niveles de proteccion relativos al acceso del personal de apoyo del buque en tierra, incluido el personal
responsable de la entrega de provisiones y combustible a bordo del buque.

3.8.15 Desde un punto de vista practico, es importante que los explotadores y el personal de proteccion de
los puertos y las instalaciones portuarias traten de lograr un equilibrio entre las necesidades de proteccion
y las necesidades del buque y su tripulacién. Los explotadores de las instalaciones portuarias y los OPIP
deberian encargarse de coordinar con la compafiia, antes de la llegada del buque a puerto, el permiso de
tierra para el personal del buque o el cambio de tripulacién, asi como el acceso, a través de la instalacion
portuaria, de los visitantes del buque, incluidos los representantes de las organizaciones para el bienestar de
la gente de mar y los sindicatos, y el personal relacionado con el mantenimiento del equipo del buque y con
la seguridad de éste.

3.8.16 El enfoque centrado dnicamente en la proteccion de la instalacion portuaria resulta contrario al
espiritu y la letra de las medidas de proteccion maritima y tiene graves consecuencias para el transporte
maritimo internacional, componente vital de la economia mundial. En el Repertorio de recomendaciones
practicas OMI/OIT sobre proteccion en los puertos se recomienda asimismo que todas las partes interesadas
trabajen en colaboracién para elaborar medidas y planes por adelantado.

3.8.17 Los Estados rectores de puertos, al aplicar las medidas de proteccion para impedir que se produzcan
sucesos que afecten a la proteccion de los buques o las instalaciones portuarias y supervisar el acceso a sus
territorios, han de reconocer que el permiso de tierra para la gente de mar constituye un derecho y no un
privilegio.

3.8.18 Asimismo es necesario que el personal autorizado acceda al buque. En la medida de lo posible,
deberian aplicarse uniformemente las formalidades, los documentos requeridos y los procedimientos, con
vistas a garantizar una aplicacién coherente de las medidas de proteccién de las instalaciones portuarias,
siempre que dicha uniformidad no implique la inobservancia o la eliminacién de la autoridad de los Estados
Miembros.

3.8.19 Los OPIP y los OPP deberian asegurar la coordinacién de estas prescripciones con los OPB, de ser
posible, antes de la llegada del buque a la instalacion portuaria. Estas medidas deberian lograr un equilibrio
entre las necesidades de proteccién de puertos e instalaciones portuarias y las necesidades del buque y su
tripulacién. Un enfoque centrado en la proteccién del puerto y/o de la instalacion portuaria resulta contrario
al espiritu y la letra de las medidas de proteccién maritima.

Realizacion de autoevaluaciones

3.8.20 Las listas de comprobacion son un método Util para evaluar e informar de los avances realizados
en la implantacién de los PPIP y, por extension, de las medidas de proteccién maritima. Aunque pueden
realizarse en funcién de las necesidades, constituye una buena practica efectuar tales evaluaciones por lo
menos una vez al afo para establecer un vinculo entre las deficiencias identificadas y las prioridades del
plan de trabajo. En el apéndice 3.8: «Lista de comprobacion de la implantacién para los explotadores de
instalaciones portuarias» figura una lista de comprobacién para explotadores de instalaciones portuarias que
puede servir para evaluar los avances realizados en la implantacion de las medidas de proteccién maritima.
Salvo por lo que respecta a pequefias modificaciones a su formato y al material de orientacion, es idéntica al
Instrumento de autoevaluacién voluntaria para la proteccion de las instalaciones portuarias, que fue aprobado
por el Comité de Seguridad Maritima de la OMI en mayo de 2006 y ampliamente distribuido.

3.8.21 Se recomienda a los OPIP y OPP que modifiquen el contenido y formato de esta lista de compro-
bacién para garantizar que cumplan sus prescripciones de evaluacién especificas (por ejemplo, identificar
cuando se revisaron por dltima vez los procedimientos o se sometieron a prueba las medidas).
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Prevencion del acceso no autorizado

3.8.22 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que algunos Gobiernos exigen la utilizacién de un
sistema de comprobacion de la acreditacion como medida para prevenir el acceso no autorizado a la instala-
cién portuaria:

.1 algunos sistemas son de tipo electrénico, mientras que otros son manuales. Como regla general,
en el caso de los sistemas manuales, las acreditaciones estan protegidas contra manipulacion,
incluyen la fotografia de la persona que la lleva y contienen una fecha de vencimiento especifica;

.2 en ambos casos, la acreditacion de la identidad se colocara en un lugar visible al entrar en la
instalacién portuaria y durante la estancia en ésta, a fin de facilitar su verificacién por el personal
de proteccion y el personal debidamente autorizado que lleve a cabo inspecciones periddicas;

.3 se tratara de limitar la presencia de miembros del personal en la instalacién portuaria a Gnica-
mente aquellos que sean totalmente necesarios;

.4 enelcasodelas acreditaciones de los visitantes, suele procederse a un intercambio de documen-
tos, en el que el visitante (que no sea un funcionario debidamente autorizado) entregard un
documento de identidad expedido por el Gobierno a cambio del pase de visitante que debe
mostrar; y

.5 la instalacién deberia vigilarse mediante patrullas, medios electrénicos como television en
circuito cerrado, o una combinacién de los dos, a fin de garantizar la integridad del perimetro
de proteccion de la instalacion. En el caso de las patrullas, podran realizarse a pie, en vehiculo
o en embarcaciones pequefias. Deberian existir mecanismos para verificar que las patrullas se
realicen del modo necesario.

Proteccion eficaz de la carga y las provisiones del buque

3.8.23 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que algunos Gobiernos exigen que toda la carga y las
provisiones del buque que se introduzcan en la instalacién portuaria vayan acompanadas de documentacion
adecuada y fiable, en la que se establezca que proceden de una fuente fidedigna y conocida y que su destino
es la instalacién. Dicha documentacién suele estar normalizada, relaciona la carga con el medio de transporte
que la lleva a la instalacién portuaria, estd protegida contra falsificacion y es examinada sistematicamente por
el personal de proteccién antes de autorizar la admision a la instalacién portuaria.

3.9 Proteccion del puerto

Introduccion

3.9.1 Las medidas de proteccion maritima se aplican a las instalaciones portuarias. Las orientaciones
sobre aspectos mas generales de la proteccion en los puertos figuran en el Repertorio de recomendaciones
practicas OMI/OIT sobre proteccion en los puertos, que puede consultarse en el siguiente sitio en la Red:
www.imo.org/OurWork/Security/Instruments/Pages/CoP.aspx. Varios Gobiernos han promulgado legislacién
por la que se aplican partes de las orientaciones.

3.9.2 Existen grandes similitudes entre las orientaciones brindadas sobre la proteccién en las instalaciones
portuarias y aquellas relativas a la proteccién en los puertos. Las grandes diferencias en relacién con esta
seccion de la Guia son las siguientes:

.1 el establecimiento de un comité de proteccién portuaria;

.2 el nombramiento de oficiales de proteccién portuaria (OPP);

.3 larealizacion de evaluaciones de la proteccién del puerto (EPP); y
4

la preparacién de planes de proteccion del puerto (PPP).
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Comités de proteccion portuaria

3.9.3 Enlos puertos puede mejorarse la elaboracién e implantacion de procedimientos y medidas de protec-
cion mediante el establecimiento de un comité de proteccién portuaria (CPP) compuesto por representantes
de la autoridad portuaria, las instalaciones portuarias dentro del puerto, las organizaciones gubernamentales
que operan en el puerto, los organismos locales encargados de hacer cumplir la ley, asi como los empleados
del puerto y los usuarios de los puertos. Las personas representadas en un CPP deberian tener entre todas un
conocimiento detallado de las cuestiones relacionadas con la proteccion y las tendencias delictivas registradas
en el puerto en cuestion.

3.9.4 Numerosos explotadores de puertos han establecido CPP encargados de coordinar los procedimientos
y las medidas de proteccion en sus puertos. Los comités establecidos han reportado considerables beneficios
en materia de proteccion a través de una mayor coordinacion de las actividades de proteccién en los puertos
y sus instalaciones portuarias.

3.9.5 La composicién de dichos comités deberia ser lo mas amplia posible. Ademas del OPP —si se ha
nombrado uno-y del OPIP de cada instalacién portuaria, podrian estar integrados por representantes de:

.1 ladireccién del explotador del puerto y cada uno de los explotadores de instalaciones portuarias;
las autoridades de aduanas y de inmigracién que operan en el puerto;

los servicios encargados de hacer cumplir la ley y los servicios de emergencia;

las asociaciones de gente de mar que explotan buques desde los puertos;

2
3
4 las asociaciones de trabajadores portuarios;
5
6

las empresas que realizan actividades comerciales en el puerto, como las de almacenamiento o
de manipulacion de la carga;

.7 las compaiiias navieras que operan en el puerto;

.8 los intereses de expedidores y de la carga en el puerto;

9 la autoridad designada y la Administracion asignada al puerto;

.10 los Gobiernos municipales y regionales con intereses jurisdiccionales; y

11 las asociaciones comunitarias adyacentes al puerto.

3.9.6 Cada CPP deberia tener un mandato que podria incluir las siguientes responsabilidades:
.1 identificar las amenazas para la proteccion;
notificar y evaluar los sucesos recientes que hayan afectado a la proteccién del puerto;

evaluar las posibles consecuencias de los sucesos que afecten a la proteccién de otros puertos;

planificar y evaluar los ejercicios y practicas de proteccion y coordinar la participacion en éstos;

.

2
3
4  mejorar la coordinacion en la aplicacién de los procedimientos y las medidas de proteccion;
5
6

coordinar las evaluaciones de la proteccion de las instalaciones portuarias con la evaluacion de
la proteccion del puerto;

.7 coordinar, comunicar y facilitar la implantacion de las medidas de proteccion aplicables que se
indican en el plan de proteccién del puerto;

.8 facilitar el permiso de tierra de la gente de mar;
.9  compartir las mejores practicas y la experiencia en la implantacién de planes de proteccion; y

.10 proyectar programas de toma de conciencia de la proteccién y evaluarlos.
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3.9.7 De la experiencia adquirida hasta la fecha se desprenden las siguientes practicas:

.1 el CPP esta presidido por el director superior del puerto, que tiene la responsabilidad general de
la proteccion del puerto (normalmente es un cargo de categoria superior al de OPP);

.2 el CPP nombra un presidente adjunto, normalmente el OPP, para garantizar la continuidad de
las reuniones;

.3 el explotador del puerto aprueba el mandato, que se pone a disposicion de todas las partes
interesadas;

.4 el mandato especifica las responsabilidades del presidente en materia de administracién de
reuniones y las responsabilidades de todos los miembros derivadas de su participacion en las
reuniones (como mantener bien informadas a sus organizaciones de los debates y plantear las
cuestiones que les afecten);

.5 las reuniones se celebran con caracter periddico (la frecuencia minima suele ser trimestral,
aunque algunos CPP se relinen cada semana) para que puedan tratarse oportunamente las
cuestiones en materia de proteccion, las decisiones adoptadas se registran y se distribuyen a
todos los miembros; y

.6 para que los comités cumplan sus funciones con eficacia, se tiene presente la posibilidad de
limitar la asistencia a un solo representante de cada una de las organizaciones miembros. Si se
considera necesario, podrian establecerse subcomités mas pequefios encargados de abordar
temas que requieran la participacion de varios miembros de las organizaciones.

3.9.8 Es preciso equilibrar la apertura deseada de un comité asesor/consultivo con la necesidad de prote-
ger la confidencialidad de la informacién confidencial sobre proteccién (por ejemplo, la informacion sobre
posibles amenazas). En tales casos, puede ser necesario establecer un subcomité especial cuya composicion
se limite al personal que cuente con las acreditaciones para fines de proteccion necesarias, por ejemplo,
oficiales de proteccién, servicios de policia y funcionarios gubernamentales.

Oficiales de proteccion portuaria

3.9.9 Numerosas autoridades portuarias han nombrado a oficiales de proteccién portuaria (OPP). Sus tareas
consisten, entre otras cosas, en coordinar las actividades de proteccion en el puerto, incluida la coordinacion
con los OPIP y los miembros del comité de proteccién portuaria.

3.9.10 En numerosos puertos, el OPP puede ser el punto de contacto inicial sobre cuestiones de proteccion
con los buques que se aproximen al puerto y deseen utilizar las instalaciones portuarias dentro del puerto.

3.9.11 Los OPP pueden ser asimismo responsables de la proteccién de los atracaderos explotados por la
autoridad portuaria o de un PPIP que constituya un «plan general» para la zona portuaria. Asimismo, pueden
ser responsables de la proteccién de los fondeaderos, atracaderos de espera y accesos desde el mar bajo la
jurisdiccion de la autoridad portuaria.

3.9.12 Los OPP pueden contribuir de manera significativa a la coordinacién de las actividades de proteccion
dentro de las zonas portuarias.

3.9.13 Las competencias adecuadas y la formacién de los OPP son semejantes a las de los OPIP. Con sujecién
a las orientaciones del Repertorio de recomendaciones practicas OMI/OIT, entre sus tareas se podrian incluir
las siguientes:

.1 llevar a cabo una evaluacion completa del puerto, tomando en consideracién la EPP aprobada;
. garantizar la elaboracion y el mantenimiento del PPP;

2
.3 implantar el PPP y someterlo a prueba;
4

realizar peri6dicamente inspecciones de proteccion del puerto para asegurarse de que se han
establecido las medidas adecuadas;

153

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Guia sobre proteccién maritima y el Codigo PBIP

.5 recomendar e incluir, segiin proceda, modificaciones en el PPP a fin de subsanar deficiencias
y tener en cuenta los cambios que haya en el puerto;

.6 acrecentar la toma de conciencia de la proteccién y vigilancia entre el personal del puerto;

.7 asegurarse de que se ha impartido la formacién adecuada al personal responsable de la protec-
cion del puerto;

.8 informar a las autoridades pertinentes de los sucesos que afecten a la proteccion del puerto
y llevar un registro de los mismos;

.9  coordinar la implantacién del PPP con las personas y organizaciones pertinentes;
.10 coordinarse con los servicios de proteccion necesarios;

11 asegurarse de que se cumplen las normas relativas al personal responsable de la proteccién del
puerto; y

12 garantizar el funcionamiento, prueba, calibrado y mantenimiento adecuados del equipo de
proteccion.

3.9.14 La experiencia adquirida hasta la fecha ofrece ejemplos de Gobiernos que exigen que se nombre a
un OPP para cada puerto, asi como que se especifiquen sus tareas y responsabilidades.

3.9.15 Generalmente, las autoridades designadas han refrendado el nombramiento de los OPP, aun cuando
las autoridades portuarias no estan obligadas a hacerlo.

3.9.16 Entre otros ejemplos de la experiencia adquirida hasta la fecha se incluyen los siguientes:
.1 senombra a otro oficial de puerto para que lleve a cabo las tareas del OPP cuando sea necesario;

.2 los OPP y otros oficiales de puerto que lleven a cabo estas tareas poseen documentos probato-
rios de su nombramiento y la formacion recibida;

.3 los OPP y otros oficiales de puerto que lleven a cabo sus tareas siendo empleados del puerto,
no personal contratado de una empresa externa (por ejemplo, una empresa de seguridad o de
consultoria);

4 los OPP poseen una lista aprobada y documentada de tareas relacionadas o no con la protec-
cion; las tareas no relacionadas con la protecciéon no deberian interferir con la capacidad de
llevar a cabo sus tareas de proteccion;

.5 los OPP desempenan un papel clave en los comités de proteccién portuaria, y en ocasiones
actdan en calidad de presidentes adjuntos o secretarios; y

.6 los OPP informan al miembro superior del equipo de gestién de la autoridad portuaria, que es
el presidente del comité de proteccion portuaria.

Evaluaciones de la proteccion de los puertos

3.9.17 Aunque las medidas de protecciéon maritima no exigen que se realicen evaluaciones de la proteccion
de los puertos (EPP) y se sometan a aprobacién, numerosas autoridades designadas exigen que sus autoridades
portuarias lo hagan.

3.9.18 Las orientaciones que se facilitan sobre la realizacién de EPP son semejantes a las que ofrece el
material proporcionado para la realizacién y aprobacién de EPIP.

3.9.19 Sin embargo, utilizar instrumentos para la evaluacién y gestion de riesgos es un desafio mucho mayor,
habida cuenta del gran tamafio de las zonas portuarias (en algunos casos, no se distinguen sus limites fisicos),
la mayor magnitud del impacto y la vulnerabilidad potenciales, y el mayor nimero de medidas correctivas
que deben evaluarse.

3.9.20 La experiencia adquirida hasta la fecha ofrece ejemplos de autoridades designadas que recomiendan
que las autoridades portuarias constituyan un pequefio equipo para que realice sus EPP. Ello puede contribuir
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a garantizar que el personal clave dentro de una zona portuaria colabore para realizar la evaluacion. Sin
embargo, dado el caricter confidencial de la informacién que se recopila, sera preciso limitar la composicién
del equipo a los miembros del comité de proteccion portuaria que hayan obtenido las debidas acreditaciones
para fines de proteccién (por ejemplo, el OPP, los OPIP y sus homélogos de las autoridades nacionales).

Planes de proteccion de los puertos

3.9.21 Aunque las medidas de proteccion maritima no exigen que las autoridades portuarias elaboren planes
de proteccion de los puertos (PPP), muchas lo hacen. Varios Estados Miembros exigen que se realicen EPP y
que se elaboren, presenten y aprueben los PPP. Las orientaciones disponibles para elaborar y mantener PPIP
pueden utilizarse para los PPP (véase la subseccion 3.7). En los casos en que se exija que los PPP se sometan
a aprobacion, podrdn adjuntarse los PPIP para las instalaciones situadas dentro de la zona portuaria.

3.9.22 Las orientaciones dadas en la subseccién 3.8 sobre la implantacién de los PPIP también puede
aplicarse a los PPP.

3.10 Directrices para los puertos y los puertos deportivos no regidos
por el Convenio SOLAS

3.10.1 Los explotadores de puertos y de puertos deportivos que no estén obligados a cumplir las medidas de
proteccion maritima podrian considerar la posibilidad de adoptar las siguientes medidas:

.1 comunicar informacion a los usuarios acerca de:

— el entorno de proteccién en un momento dado, incluidas las partes de la instalacion que
estan sujetas a condiciones de proteccion y las zonas de navegacion restringida;

—  las zonas en las que es posible que exista interaccion con buques regidos por el Convenio
SOLAS; y

—  todas las reglas locales elaboradas con el fin de dar orientacién y asesoramiento sobre los
buques no regidos por el Convenio SOLAS;

.2 en caso de que estén situados en un complejo de instalaciones portuarias regidas por las
medidas de proteccién maritima, someter a revision de manera regular sus disposiciones sobre
proteccion, en cooperacién con los OPIP;

.3 implantar medidas de proteccion fisica adaptadas a su tamafio y complejidad, como pueden ser:
— iluminacién adecuada;
—  controles y dispositivos de supervision pasiva;

—  segregar a los buques que entran a puerto en una zona particular a fin de poder supervisar
efectivamente a los visitantes;

—  retener a los buques en transito que lleguen durante la noche en una zona especifica,
dejando registrados los detalles del buque; y

— instalar un dispositivo de identificacién por radiofrecuencias (RFID) o un sistema similar
para supervisar los movimientos de entrada y salida de los buques y las embarcaciones del
puerto o puerto deportivo;

.4 implantar procedimientos de proteccién adecuados tales como la capacitacién del personal a
fin de familiarizarlo con los procedimientos operacionales para la proteccion de las instalaciones
y la seguridad de sus clientes y del publico;

.5 efectuar patrullas de proteccién regulares, que deberian incluir las actividades siguientes:
caminar por todos los pontones y muelles; comprobar que todos los botes estén amarrados
normalmente; estar alerta para detectar posibles actividades sospechosas; vigilar las puertas de
acceso, las puertas de los panoles de almacenamiento, las puertas superiores y los puntos de
suministro de combustible; e inspeccionar los bafios;
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.6

llevar un registro de los acontecimientos, en el cual se deberian incluir los siguientes elementos:
—  pormenores de los sucesos e incidentes ocurridos durante la patrulla;

— la identidad de las personas u organizaciones a las que se haya llamado en caso de
emergencia y la hora y los resultados de la llamada;

- pormenores de las cuestiones que deben transmitirse al supervisor; y

—  toda informacién que deberia registrarse para informacién del personal de la préxima
guardia.
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Apéndice 3.1
Modelo de declaracion de proteccion maritima
Fuente: Parte B del Codigo PBIP

La presente declaracion de proteccion maritima es validadel.......... al ........ , paralas siguientes actividades:

(enumerar las actividades, con los datos pertinentes)

con arreglo a los siguientes niveles de proteccion:

La instalacién portuaria y el buque acuerdan las siguientes medidas y responsabilidades en la esfera de la proteccion
maritima con el fin de garantizar el cumplimiento de lo prescrito en las medidas de proteccién maritima.

La inclusion de las iniciales del OPB o del OPIP en estas
columnas indica que la actividad sera realizada,
de conformidad con el pertinente plan aprobado, por

Actividad La instalacién portuaria: El buque:

Aseguramiento de que se realizan todas las tareas de
proteccion

Vigilancia de las zonas restringidas para garantizar
que sélo tiene acceso a ellas el personal autorizado

Control de los accesos a la instalacion portuaria

Control de los accesos al buque

Vigilancia de la instalacion portuaria, incluidas las
zonas de atraque y los alrededores del buque

Vigilancia del buque, incluidas las zonas de atraque y
los alrededores del buque

Manipulacién de la carga

Entrega de las provisiones del buque

Tratamiento de equipajes no acompafados

Control del embarco de personas y sus efectos

Aseguramiento de que se pueden establecer con
facilidad comunicaciones de proteccion entre el
buque y la instalacién portuaria

Los firmantes del presente acuerdo certifican que las medidas de proteccién de la instalacion portuaria y del buque
durante las actividades indicadas se ajustan a las disposiciones de las medidas de proteccién maritima que se
implantaran de conformidad con las disposiciones ya estipuladas en sus planes aprobados o con las disposiciones
especificas acordadas que figuran en el anexo.
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Hechoen ....... ... ... . . . . . . ... eldia

Firmado en nombre de

la instalacion portuaria: el buque:

(Firma del oficial de proteccidn de la (Firma del capitdn o del oficial de proteccion del buque)
instalacion portuaria)

Nombre y cargo de los firmantes

Nombre: ... . .. e Nombre: ... .. .. .

Datos de contacto

(cumpliméntese segun corresponda)
(indiquense los numeros de teléfono o los canales o frecuencias que se deben utilizar)

Instalacién portuaria: Buque:

Instalacion portuaria Capitan

Oficial de proteccion de la instalacién portuaria Oficial de proteccion del buque
Compahia

Nota: este modelo es para las declaraciones entre un buque y una instalacién portuaria. Cuando la declaracion de
proteccion maritima sea para dos o mas buques, o en un puerto, el modelo deberia adaptarse en consecuencia.
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Apéndice 3.2

Matriz de competencia para los oficiales de proteccion
de la instalacion portuaria

Fuente: MSC.1/Circ.1188, mayo de 2006

Competencia Métodos de demostracion de la competencia
Requisito de conocimientos Criterio de evaluacion
Elaborar, mantener y supervisar la implantacion de un Evaluacion de los resultados de la formacién aprobada o
PPIP los exdmenes
e Politica internacional en materia de proteccion maritimay | ® Los procedimientos y las medidas se ajustan a los
responsabilidades de los Gobiernos, las companias y las principios establecidos por las medidas de proteccién
personas designadas maritima
e Finalidad de un PPIP y de los elementos que lo ¢ Se identifican correctamente las prescripciones
conforman, de los procedimientos conexos y del legislativas relacionadas con la proteccion
mantenimiento de registros * Los procedimientos garantizan un estado de preparacion
¢ Procedimientos que han de seguirse para elaborar que permite responder a cambios en los niveles de
y mantener un PPIP, asi como para supervisar su proteccién
implantaci6n y presentarlo para su aprobacién e Las comunicaciones de las que es responsable el OPIP
e Procedimientos para llevar a cabo las verificaciones son claras y se comprenden

inicial y siguientes del cumplimiento por parte de la
instalacién portuaria

¢ Niveles de proteccién, medidas de proteccién
correspondientes y procedimientos aplicables a bordo y
en el entorno de la instalacién portuaria

e Requisitos y procedimientos para llevar a cabo auditorias
internas, inspecciones sobre el terreno, control y
vigilancia de las actividades de proteccion especificadas
en un PPIP

e Requisitos y procedimientos para tomar las medidas
correspondientes acerca de cualesquiera deficiencias
o incumplimientos descubiertos durante las auditorias
internas, revisiones periédicas e inspecciones de
proteccién

e Métodos y procedimientos que deben seguirse para
modificar el PPIP

¢ Planes para contingencias relacionados con la proteccién
y procedimientos para hacer frente a las amenazas para
la proteccién o a un fallo de las medidas de proteccion,
incluidas las disposiciones necesarias para mantener las
operaciones esenciales de la interfaz buque-puerto

e Procedimientos para facilitar el permiso de tierra del
personal del buque o los cambios de personal, asf
como el acceso de visitantes al buque, incluidos los
representantes de las organizaciones para el bienestar y
de los sindicatos de la gente de mar

e Procedimientos, instrucciones y orientaciones para
responder a los alertas de proteccién del buque

e Definiciones y términos utilizados en la esfera de la
proteccién maritima (en las medidas de proteccion
maritima)
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Competencia
Requisito de conocimientos

Métodos de demostracion de la competencia
Criterio de evaluacion

Evaluar riesgos, amenazas y puntos vulnerables en relacién
con la proteccién

e Evaluacion de riesgos y herramientas de evaluacion

e Documentos utilizados para evaluar la proteccién, incluida
la declaracién de proteccion maritima
e Técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccion

e Reconocimiento, sin caracter discriminatorio, de las
personas que representen posibles riesgos para la
proteccién

e Reconocimiento de armas, sustancias y dispositivos
peligrosos y toma de conciencia de los danos que
pueden causar

e Técnicas de gestion y control de multitudes, cuando
proceda

e Tramitacion de la informacién confidencial sobre
proteccién y comunicaciones sobre proteccién

e Métodos para efectuar y coordinar registros

e Métodos para efectuar registros fisicos e inspecciones no
invasoras

Evaluacion de los resultados de la formacion aprobada o
los examenes

e Los procedimientos y las medidas se ajustan a los
principios establecidos por las medidas de proteccion
maritima

* Los procedimientos garantizan un estado de preparacion
que permite responder a cambios en los niveles de
proteccién

* Las comunicaciones de las que es responsable el OPIP
son claras y se comprenden

Realizar inspecciones periddicas de la instalacién
portuaria para asegurarse de que se aplican y mantienen
las medidas de proteccién pertinentes

e Requisitos para designar y vigilar las zonas restringidas

e Controlar el acceso a la instalacién portuaria y a las
zonas restringidas en dicha instalacién

e Métodos para vigilar eficazmente la instalacion portuaria
y sus alrededores

e Métodos para controlar el embarco y desembarco de las
personas y sus efectos a bordo de los buques, incluida la
confirmacién de la identidad, previa solicitud del OPB

e Aspectos de la proteccion relacionados con la
manipulacién de la carga y las provisiones del buque, y
coordinacion de estos aspectos con los OPB y los OCPM

Evaluacion de los resultados de la formacion aprobada o
los examenes

* Los procedimientos y las medidas se ajustan a los
principios establecidos por las medidas de proteccion
maritima

* Los procedimientos garantizan un estado de preparacion
que permite responder a cambios en los niveles de
proteccién

e Las comunicaciones de las que es responsable el OPIP
son claras y se comprenden

Garantizar el funcionamiento, prueba y calibrado

adecuados del equipo y los sistemas de proteccion, si los

hay

¢ Distintos tipos de equipo y sistemas de proteccion y sus
limitaciones

e Métodos de prueba, calibrado y mantenimiento de los
sistemas y el equipo de proteccion

Evaluacion de los resultados de la formacion aprobada o
los exdmenes

e Los procedimientos y las medidas se ajustan a los
principios establecidos por las medidas de proteccién
maritima

Fomentar la toma de conciencia de la proteccion y la

vigilancia

e Requisitos de formacién, ejercicios y practicas prescritos
en los convenios y codigos pertinentes

e Métodos para acrecentar la toma de conciencia de la
proteccién y la vigilancia

e Métodos para evaluar la eficacia de los ejercicios y
practicas

e Técnicas pedagdgicas para la formacién y la instruccion
en proteccién maritima

Evaluacion de los resultados de la formacién aprobada o
los exdmenes

¢ Los procedimientos y las medidas se ajustan a los
principios establecidos por las medidas de proteccién
maritima

¢ Las comunicaciones de las que es responsable el OPIP
son claras y se comprenden
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Apéndice 3.3
Matriz de competencia para el personal de la instalacion
portuaria con tareas de proteccion

Fuente: circular MSC.1/Circ.1341, mayo de 2010

Competencia
Requisito de conocimientos

Métodos de demostracién de la competencia
Criterio de evaluacion

Mantener las condiciones establecidas en el PPIP

Definiciones y términos utilizados en la esfera de la proteccion
maritima

Politica internacional de proteccion maritima y responsabilidades
de los Gobiernos/autoridades designadas, las OPR, los OPIP y
las personas designadas

Niveles de proteccién maritima y sus consecuencias en las
medidas y procedimientos de proteccién aplicables a bordo
de los buques y en la instalacién portuaria

Procedimientos para notificar sucesos que afectan a la proteccion
Procedimientos para realizar ejercicios y practicas

Procedimientos para efectuar inspecciones y reconocimientos
y para el control y la vigilancia de las actividades de proteccién
especificadas en el PPIP

Planes para contingencias relacionados con la proteccion y
procedimientos para responder a los sucesos que afectan a la
proteccién, incluidas las disposiciones necesarias para mantener
las operaciones esenciales de la instalacién portuaria y de

la interfaz buque-puerto

Procedimientos de encauzamiento de la informacién sobre

proteccién y de las comunicaciones relacionadas con la
proteccién

Documentacién sobre proteccién, incluida la declaracion
de proteccion maritima

Evaluacién de los resultados obtenidos en pruebas
practicas aprobadas o participando en un curso
reconocido

¢ Los procedimientos y las medidas se ajustan a
los principios establecidos por las medidas de
proteccion maritima

¢ Se determinan correctamente las prescripciones
legislativas sobre proteccién

e Las comunicaciones en el ambito de su
responsabilidad son claras y se comprenden

Reconocimiento de las amenazas para la proteccién

Técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccién

Reconocimiento de armas y de sustancias, mercancias y
dispositivos peligrosos, y conciencia de los danos que pueden
causar

Disposiciones relativas a la proteccién en relacién con

las mercancias peligrosas

Técnicas de gestion y control de multitudes, cuando proceda
Métodos de reconocimiento, sin caracter discriminatorio, de las

caracteristicas de comportamiento de las personas y de las pautas
que puedan suponer una amenaza para la proteccion

Evaluacion de los resultados obtenidos en pruebas
practicas aprobadas o participando en un curso
reconocido

¢ Los procedimientos y las medidas se ajustan
a los principios establecidos por las medidas
de proteccion maritima y las disposiciones
pertinentes del Cédigo maritimo internacional
de mercancias peligrosas

Actividades de inspeccion, control y vigilancia

Métodos para controlar el acceso a la instalacion portuaria y a
sus zonas restringidas

Técnicas para vigilar las zonas restringidas

Métodos para vigilar eficazmente la interfaz buque-puerto y
los alrededores de la instalacién portuaria

Métodos de inspeccién de la carga y las provisiones

Métodos para efectuar registros fisicos e inspecciones no
invasoras

Evaluacién de los resultados obtenidos en pruebas
practicas aprobadas o participando en un curso
reconocido

¢ Los procedimientos y las medidas se ajustan
a los principios establecidos por las medidas
de proteccion maritima y las disposiciones
pertinentes del Codigo maritimo internacional
de mercancias peligrosas
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Competencia
Requisito de conocimientos

Métodos de demostracion de la competencia
Criterio de evaluacion

Utilizacién adecuada del equipo y los sistemas de proteccion

e Distintos tipos de equipo y sistemas de proteccion y sus
limitaciones

e Necesidad de la prueba, calibrado y mantenimiento del equipo y
los sistemas de proteccion

Evaluacion de los resultados obtenidos en pruebas
practicas aprobadas o participando en un curso
reconocido

e Elequipo y los sistemas se manejan conforme a
las instrucciones de funcionamiento, teniendo en
cuenta las limitaciones de cada equipo o sistema

e Los procedimientos y las medidas se ajustan a
los principios establecidos por las medidas de
proteccién maritima
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Apéndice 3.4

Matriz de competencia para el personal de la instalacion
portuaria sin tareas de proteccion

Fuente: MSC.1/Circ.1341, mayo de 2010

Competencia Métodos de demostracion de la competencia
Requisito de conocimientos Criterio de evaluacion
Contribuir al incremento de la proteccién maritima mediante una | Evaluacién de los resultados obtenidos en pruebas
mayor conciencia de los aspectos de proteccién practicas aprobadas o participando en un curso
« Definiciones y términos utilizados en la esfera de la proteccion | reconocido
maritima * Se determinan correctamente las necesidades
e Politica internacional de proteccién maritima y responsabilidades para incrementar la proteccién maritima
de los Gobiernos/autoridades designadas, los OPIP y las personas
designadas
¢ Niveles de proteccién maritima y sus consecuencias en
las medidas y procedimientos de proteccién aplicables en
la instalacién portuaria y a bordo de los buques
e Procedimientos para notificar sucesos que afectan a la proteccion
e Planes para contingencias relacionados con la proteccién
¢ Disposiciones relativas a la proteccién en relacion con
las mercancias peligrosas
Reconocimiento de las amenazas para la proteccion Evaluacion de los resultados obtenidos en pruebas
e Reconocimiento de las posibles amenazas para la proteccién practlca§dapr0badas o participando en un curso
reconocido

e Técnicas utilizadas para eludir las medidas de proteccién
 Sereconocen correctamente las amenazas para

e Reconocimiento de armas y de sustancias, mercancias y la proteccion maritima

dispositivos peligrosos, y toma de conciencia de los dafos que
pueden causar

* Procedimientos para las comunicaciones relacionadas con
la seguridad

Comprension de la necesidad de mantener la toma de conciencia | Evaluacién de los resultados obtenidos en pruebas
y la vigilancia de los aspectos de proteccion y de los métodos para | practicas aprobadas o participando en un curso
hacerlo reconocido

e Requisitos de formacion, ejercicios y practicas contemplados en | e Se determinan correctamente las necesidades
los convenios y codigos pertinentes para incrementar la proteccion maritima
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Apéndice 3.5

Ejemplo de evaluacion de la proteccion de la instalacion portuaria
y proceso de aprobacion del plan
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Apéndice 3.6

Ejemplos de sitios en internet con material de orientacion sobre
la elaboracion, actualizacién e implantacion de planes de proteccion
de instalaciones portuarias

1 Gobierno de Australia, Ministerio de Infraestructura y Transporte: Guia para elaborar un plan de
proteccion maritima para los explotadores de instalaciones portuarias, abril de 2009.

Direccién: www.infrastructure.gov.au/transport/security/maritime

Esta guia, de 33 paginas, se ha elaborado para facilitar a los explotadores de instalaciones portuarias contem-
plados por la Ley de proteccién del transporte maritimo y las instalaciones mar adentro de 2003 una plantilla
de plan con el fin de ayudarles a cumplir todas las prescripciones de un plan aprobado. La guia contiene
también un grafico que indica la aprobaciéon del plan. Existen guias parecidas para los explotadores de
puertos y los proveedores de servicios portuarios.

2 Reino Unido, Ministerio de Transporte: plan de proteccién de la instalacién portuaria, agosto de 2008.

Direccién: www.dft.gov.uk/pgr/security/maritime

Este documento, de 22 paginas, es una plantilla en la que se indica a los explotadores de instalaciones
portuarias como cumplimentar y presentar su PPIP.

3 Sitio de Homeport del Servicio de Guardacostas de los Estados Unidos.

Direccién: www.homeport.uscg.mil

Basandose en visitas a puertos situados en paises que realizan operaciones comerciales con los Estados
Unidos, este sitio documenta las mejores practicas en proteccién portuaria para el cumplimiento de las
medidas de protecciéon maritima. El contenido del sitio tiene las caracteristicas siguientes:

e Un formato normalizado de una pagina que incluye descripcién, andlisis, posibles desventajas,
conclusion, costo e informacién de contacto para otros detalles (incluido el sitio en la Red).

*  Se hace hincapié en prdcticas de costo bajo o practicas innovadoras que tienen repercusiones
significativas en la proteccion de la instalacién portuaria.

e Los puertos enumerados suelen ser aquellos en los que la practica se observé en primer lugar
y sobre los que la autoridad nacional del pais ha manifestado su voluntad de compartir la
informacion.

e Las practicas se agrupan en nueve categorias:

- Control del acceso
- Documentos y modelos de formularios
- Control del perimetro
- Infraestructura de proteccion
- Vigilancia electrénica
- Guardias y policia
- Comunicaciones
- [luminacién
- Formacion y procedimientos
El Manual del APEC de ejercicios (volumen 1) y practicas (volumen 2) de protecciéon maritima para las insta-

laciones portuarias se incluye en este sitio (véase el apéndice 3.7: «<Manual del APEC de ejercicios y practicas
de proteccién maritima para las instalaciones portuarias: Indice»).
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Apéndice 3.7

Manual del APEC de ejercicios y practicas de proteccion maritima
para las instalaciones portuarias: Indice
Fuente: APEC, Grupo de trabajo sobre transporte, agosto de 2008

Médulo

Cuestiones tratadas

Control del acceso

Introduccion

Directrices para la planificacién y la realizacion de ejercicios de proteccién maritima
Ejercicios de control del acceso

Persona que entra sin permiso

Visitante que desea entrar sin medio de identificacion

Persona que desea entrar utilizando documentos falsos

Entrada de trabajadores sin pase de proteccién

Entrada del contratista con un pase de plazo largo caducado

Entrada de representantes de la tripulacion del buque/agencia de transporte maritimo/organizacién
de gente de mar sin aviso previo

Vehiculo sin etiqueta de entrada autorizada

Vehiculo con persona/objeto sospechoso

Vehiculo aparcado en una zona clave o restringida o cerca de ella
Vehiculo que entra por la fuerza

Proteccion de la zona
contigua

Introduccion

Directrices para la planificacion y la realizacion de ejercicios de proteccion maritima
Proteccién de la zona contigua

Personas que merodean fuera de la instalacién portuaria

Personas que sacan fotografias de la instalacién portuaria

Persona en un buque dedicada a una actividad sospechosa

Vehiculo que merodea en las proximidades de la instalacién portuaria

Buque que merodea en la instalacién portuaria

Manipulacién de
materiales

Introduccion

Directrices para la planificacion y la realizacion de ejercicios de proteccion maritima
Manipulacién de materiales

Paquete/carta sospechosos

Sustancias sospechosas

Objetos sospechosos

Vehiculo que entrega una carga sin los documentos adecuados

Carga sin los precintos adecuados

Descubrimiento de una carga no autorizada a bordo de un buque abarloado

Vehiculo que entrega las provisiones del buque sin los documentos adecuados

Entrega de las provisiones del buque sin aviso previo

Objeto no autorizado encontrado en un vehiculo que entrega las provisiones del buque
Embarque/desembarque no autorizados de la carga/las provisiones del buque en una zona
restringida

Equipaje no acompanado encontrado en la instalacién portuaria

Equipaje no acompanado encontrado en una zona restringida

Vehiculo que transporta equipaje no acompanado que desea entrar en la instalacién portuaria
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Médulo

Cuestiones tratadas

Respuesta de
emergencia

Introduccion

Directrices para la planificacion y la realizacion de ejercicios de proteccion maritima
Respuesta de emergencia

Funcionamiento incorrecto del equipo de vigilancia de proteccion
Peligro para la proteccién del perimetro

Activacion de la alarma de intrusion

Activacién del sistema de alerta de proteccién del buque

Fallo en el fluido eléctrico

Amenaza de bomba

Evacuacién

Cambio del nivel de proteccion

Interfaz buque-tierra

Introduccion

Directrices para la planificacion y la realizacion de ejercicios de proteccion maritima
Interfaz con tierra

Interfaz con un buque que no cumpla el Cédigo PBIP

Intercambio de la declaracién de proteccion maritima

Practicas principales

Introduccion

Directrices para la planificacion y la realizacion de practicas de proteccién maritima
Practicas principales

Practica de proteccién maritima del Estado

Practica del plan de proteccién de la instalacion portuaria

Practicas de la
instalacién portuaria

Introduccion

Directrices para la planificacién y la realizacion de préacticas de proteccién maritima
Practicas de la instalacién portuaria

Respuesta a las amenazas para la proteccién

Manipulacién de objetos no autorizados

Acceso no autorizado

Carga y provisiones del buque

Interfaz con las actividades de proteccién del buque

Sucesos que afectan a la proteccion
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Apéndice 3.8

Lista de comprobacion de la implantacion para los explotadores
de instalaciones portuarias

Fuente: MSC.1/Circ.1192, mayo de 2006

La presente lista de comprobacién podrd ser utilizada por los explotadores de instalaciones portuarias para
examinar la situacién de la implantacion de las medidas especiales. El encabezamiento de cada secciéon se
toma directamente del parrafo A/14.2 del Cédigo PBIP.

Se recomienda cumplimentar la seccion siguiente antes de utilizar la lista de comprobacién de modo que
pueda utilizarse para facilitar una visién general de las operaciones de la instalacién portuaria.

1 Vision general de la instalacion portuaria

Nombre de la instalacién portuaria

Nombre del explotador/autoridad

Nombre del puerto, si procede

Nombre del OPIP

Nimero medio de buques regidos por el Convenio SOLAS recibidos por afo

2 Caracteristicas particulares de la instalacion portuaria, de haberlas, incluido el trafico
de buques, que pueden incrementar la probabilidad de que ésta sea objeto de un
suceso que afecte a la proteccion maritima

Buques de pasaje O | Otras mercancias peligrosas O
Terminal de transbordo rodado/de contenedores O | Proximidad a una instalacion militar O
Explosivos O | Buques militares O
Refinerfa/terminal de petréleo/gas O | Embarque de personal o carga militar O
Almacenamiento de GPL, GNL o petréleo O | Otras (describir) O
3 Acuerdos y disposiciones de proteccion

sEsta la instalacién portuaria cubierta por un acuerdo
alternativo sobre proteccién? En caso afirmativo,
proporcionar los datos pertinentes.

sHa implantado la instalacion portuaria alguna disposicion
de proteccion equivalente permitida por el Gobierno
Contratante? En caso afirmativo, proporcionar los datos
pertinentes.

sEsta la instalacién portuaria sometida a algin tipo de
medidas de proteccién provisionales? En caso afirmativo,
slas aprobé o autorizé el Gobierno Contratante? De ser asi,
proporcionar los datos pertinentes.

Orientaciones:

e Para cada pregunta, deberia marcarse una de las casillas «Si/No/Otro». Con independencia de
la que se marque, la casilla de «Observaciones» ofrece un espacio para amplificacion.

e Sise marca la casilla «Si», pero las medidas o los procedimientos no estan documentados en
el PPIP, deberia incluirse una descripcién breve de ellos en la casilla de «Observaciones». La
casilla «Si» deberia marcarse Gnicamente si se dispone de todos los procedimientos o medidas.
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La casilla de «Observaciones» podra utilizarse también para indicar cudndo se examinaron los
procedimientos y se sometieron a prueba las medidas por dltima vez (por ejemplo, ejercicios y
practicas).

e  Sisemarca la casilla «<No», deberia incluirse una explicacién en la casilla de «Observaciones», asi
como los pormenores de cualquier medida o procedimiento aplicado. En la seccién «Recomen-
daciones», al final de la lista de comprobacién, deberian incluirse las medidas propuestas.

o Si se selecciona la casilla «Otro», deberia incluirse una descripcién breve en la casilla de
«Observaciones» (que podria contener casos en los que se hayan implantado medidas/procedi-
mientos/acuerdos alternativos o disposiciones equivalentes). Si el motivo es que la pregunta no
es procedente, en la casilla de «Observaciones» deberia indicarse «No procede».

e  Sino hay espacio suficiente en la casilla de «Observaciones», la explicacién deberia continuar
en otra pagina (indicando el nimero de pregunta pertinente y, en el caso de preguntas con
varias opciones, afadiendo la opcién como referencia).

*  Deberian utilizarse las casillas de «Recomendaciones» al final de la lista de comprobacién
para registrar cualquier deficiencia identificada y las posibles maneras de subsanarla. Deberia
incluirse un calendario para su implantacion.

e Deberia utilizarse la casilla de «Resultados» al final de la lista de comprobacién para facilitar
un breve resumen del proceso de evaluacion. Junto con las observaciones que figuran en las
casillas de «<Recomendaciones», constituyen la base para la actualizacién del PPIP.

1 Garantizar la ejecucion de todas las tareas relacionadas con la proteccién
de la instalacion portuaria (secciones A/14.2.1 y A/14.3 del Cédigo PBIP)

Parte A
.1 Los medios de que dispone la instalacién portuaria para garantizar la ejecucion de todas las Si No Otro
tareas relacionadas con la proteccion, ;satisfacen las prescripciones establecidas en el PPIP 0 0 0

para los niveles de proteccién 1y 22 (seccién A/14.2.1 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

.2 ;Ha adoptado la instalacién portuaria medidas para evitar que se introduzcan armas, Si No Otro
sustancias peligrosas y dispositivos destinados a ser utilizados contra personas, buques o el 0 0 0
puerto? (seccién A/16.3.1 del Codigo PBIP)

Observaciones:

.3 ;Ha establecido la instalacién portuaria procedimientos para la evacuacién en caso de Si No Otro
amenaza para la proteccién o de fallo de las medidas de proteccién? (seccién A/16.3.5 del 0 0 0
Cédigo PBIP)

Observaciones:

4 ;Ha establecido la instalacién portuaria procedimientos para la respuesta en caso de Si No Otro
activacion del sistema de alerta de proteccion de un buque? (seccién A/16.3.14 del Codigo 0 0 0
PBIP)

Observaciones:
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Parte B — Organizacion de las tareas de proteccion de la instalacién portuaria
(parrafo B/16.8 del Cédigo PBIP)

Cédigo PBIB)

Observaciones:

.5 jHa establecido la instalacion portuaria la funcion y la estructura de la organizacion de la Si No Otro
proteccion? (parrafo B/16.8.1 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.6 ;Ha establecido la instalacién portuaria las tareas y responsabilidades del personal que tenga Si No Otro
funciones de proteccion? (parrafo B/16.8.2 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.7 Ha establecido la instalacién portuaria los requisitos de formacién del personal que Si No Otro
tenga funciones de proteccion? (secciones A/18.1, A/18.2, A/18.3 y parrafo B/16.8.2 del 0 0 0
Cédigo PBIP)

Observaciones:

.8 sHa establecido la instalacién portuaria las medidas de control del rendimiento necesarias Si No Otro
para evaluar la eficacia de cada persona que tenga funciones de proteccién? (parrafo B/16.8.2 0 0 0
del Cédigo PBIP)

Observaciones:

.9 ;Ha establecido la instalacién portuaria los enlaces de la organizacion de proteccion con Si No Otro
otras autoridades nacionales o locales con responsabilidades en la esfera de la proteccion? 0 0 0
(parrafo B/16.8.3 del Cédigo PBIB)

Observaciones:

10 ;Ha establecido la instalacion portuaria los procedimientos y practicas para salvaguardar la Si No Otro
informacion confidencial sobre proteccién disponible en papel o en formato electronico? 0 0 0
(parrafo B/16.8.6 del Cédigo PBIB)

Observaciones:

11 ;Ha establecido la instalacién portuaria los procedimientos necesarios para evaluar la eficacia |  Si No Otro
en todo momento de las medidas y procedimientos de proteccion? (pdrrafo B/16.8.7 del 0 0 0
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12 sHa establecido la instalacién portuaria los procedimientos para evaluar el equipo de Si No Otro
proteccién, incluidos los procedimientos para identificar y subsanar cualquier fallo o 0 0 0
funcionamiento defectuoso del equipo? (parrafo B/16.8.7 del Cédigo PBIB)

Observaciones:

13 ;Ha establecido la instalacién portuaria los procedimientos para presentar y evaluar informes | Si No Otro
relativos a posibles fallos o aspectos preocupantes de proteccion? (parrafo B/16.8.8 del 0 0 0
Cédigo PBIB)

Observaciones:

14 ;Ha establecido la instalacién portuaria los procedimientos para mantener y actualizar un Si No Otro
inventario de mercancias peligrosas y sustancias potencialmente peligrosas, incluida su 0 0 0
ubicacion en la instalacién portuaria? (parrafo B/16.8.11 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

15 ;Ha establecido la instalacion portuaria los medios para alertar a las patrullas maritimas Si No Otro
y equipos de bisqueda especializados, incluidos los expertos en bisqueda de bombas y 0 0 0
blsqueda submarinas, y para obtener sus servicios? (parrafo B/16.8.12 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

.16 ;Ha establecido la instalacién portuaria los procedimientos para ayudar a los oficiales de Si No Otro
proteccion del buque a confirmar la identidad de las personas que deseen subir a bordo, 0 0 0
cuando se solicite? (parrafo B/16.8.13 del Codigo PBIP)

Observaciones:

17 ;Ha establecido la instalacién portuaria los procedimientos para facilitar el permiso de tierra Si No Otro
del personal del buque o los cambios de personal? (parrafo B/16.8.14 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.18 ;Ha establecido la instalacién portuaria los procedimientos para facilitar el acceso de Si No Otro
visitantes al buque, incluidos los representantes de las organizaciones para el bienestar de la O 0 0
gente de mar y los sindicatos? (parrafo B/16.8.14 del Cédigo PBIP)

Observaciones:
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2 Controlar el acceso a la instalacion portuaria (secciones A/14.2.1, A/14.2.2 'y A/14.3

del Cédigo PBIP)

Parte A

.1 ;Los medios de que dispone la instalacién portuaria para controlar el acceso a la misma
satisfacen las prescripciones establecidas en el PPIP para los niveles de proteccion 1y 2?

Observaciones:

Parte B — Establecimiento de medidas para facilitar la proteccion (parrafos B/16.10 a B/16.12,

B/16.14, B/16.17 y B/16.19.1 del Cédigo PBIP)

.2 ;Ha indicado la instalacion portuaria los lugares adecuados donde pueden aplicarse medidas Si No Otro
de proteccion para restringir y prohibir el acceso? Estas deberian incluir todos los puntos de 0 0 0
acceso indicados en el PPIP para los niveles de proteccién 1y 2 (parrafos B/16.11 y B/16.19.1
del Cédigo PBIP)

Observaciones:

.3 sEspecifica la instalacién portuaria el tipo de restricciones o prohibiciones y los medios Si No Otro
para garantizar su observancia, que se habran de aplicar en todos los puntos de acceso 0 0 0
determinados en el PPIP para los niveles de proteccién 1y 2? (parrafos B/16.11, B/16.19.2 y
B/16.19.3 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

4 ;Ha especificado la instalacién portuaria en el nivel de proteccién 2 medidas para aumentar la | Si No Otro
frecuencia de los registros de personas, efectos personales y vehiculos? (parrafo B/16.19.4 del 0 0 0
Cédigo PBIP)

Observaciones:

.5 sHa especificado la instalacion portuaria en el nivel de proteccion 2 medidas para denegar el Si No Otro
acceso a los visitantes que no puedan aportar una justificacion verificable de la razén por la 0 0 0
que desean acceder a la instalacion portuaria? (parrafo B/16.19.5 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

Parte B - Establecer medidas de proteccién para las personas
(parrafo B/16.12 del Cédigo PBIP)

.6 ;Ha indicado la instalacién portuaria los medios de identificacién necesarios para acceder Si No Otro

a la instalacién portuaria y para permanecer en ella sin ser interpelado? (pdrrafo B/16.12 del 0 0 0

Cédigo PBIP)

Observaciones:
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.7 sDispone la instalacién portuaria de medios para distinguir entre las personas con Si No Otro
identificacion permanente o temporal o con cardcter de visitantes? (parrafo B/16.12 del Codigo | 0 0
PBIP)

Observaciones:

.8 ;Dispone la instalacién portuaria de medios para verificar la identidad y la autenticidad de las | Si No Otro
tarjetas de embarco, billetes, etc.? (parrafo B/16.12 del Codigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.9 ;Ha establecido la instalacién portuaria disposiciones para que los sistemas de identificacién Si No Otro
se actualicen con regularidad? (parrafo B/16.12 del Cédigo PBIP) 0 0O 0

Observaciones:

.10 ;Ha establecido la instalacién portuaria disposiciones para facilitar la adopcién de sanciones Si No Otro
disciplinarias contra quienes abusen de los procedimientos de los sistemas de identificacion? 0 0 0
(parrafo B/16.12 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

11 ;Ha establecido la instalacién portuaria procedimientos para denegar el acceso a todas las Si No Otro
personas que no deseen o no puedan demostrar su identidad o confirmar el propésito de su 0 0 0
visita y para informar al OPIP y a las autoridades nacionales o locales? (parrafo B/16.13 del
Cédigo PBIP)

Observaciones:

Parte B — Lugares de los registros (parrafo B/16.14 del Cédigo PBIP)

12 ;Haindicado la instalacion portuaria lugares para el registro de las personas, los efectos Si No Otro
personales y los vehiculos que hagan posible un funcionamiento continuo, independientemente | 0 0
de las condiciones meteoroldgicas? (parrafo B/16.14 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

13 ;Ha establecido procedimientos la instalacion portuaria para la transferencia directa de Si No Otro
personas, efectos personales o vehiculos sometidos a registro a las zonas restringidas de 0 0 0
espera, embarco o carga de vehiculos? (parrafo B/16.14 del Codigo PBIP)

Observaciones:
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.14 ;Ha establecido la instalacién portuaria zonas separadas para el embarco y desembarco Si No Otro
de pasajeros, el personal del buque y sus efectos, a fin de que las personas sin registrar no 0 0 0
entren en contacto con las que ya hayan sido registradas? (parrafo B/16.15 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

.15 ;Se indica en el PPIP la frecuencia con que se aplicaran todos los controles de acceso? Si No Otro
(parrafo B/16.16 del Cédigo PBIP) 0 0 O

Observaciones:

Parte B — Establecer puntos de control (parrafo B/16.17 del Cédigo PBIP)

.16 ;Establece el PPIP puntos de control para zonas restringidas delimitadas mediante vallas Si No Otro
u otras barreras que se ajusten a las normas aprobadas por el Gobierno nacional? (parrafo 0 0 0
B/16.17.1 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

17 ;Establece el PPIP la identificacion de los puntos de acceso que no se utilizan regularmente y | Si No Otro
que convendria cerrar de forma permanente, y procedimientos para el control de los mismos? | 0 0
(parrafo B/16.17.7 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

3 Vigilar la instalacién portuaria, incluidas las zonas de fondeo y atraque
(secciones A/14.2.3 y A/14.3 del Cédigo PBIP)
Parte A
.1 ;Los medios de que dispone la instalacién portuaria para su vigilancia, incluidas las zonas Si No Otro
de fondeo y atraque, satisfacen las prescripciones dispuestas en el PPIP para los niveles de 0 0 0
proteccién 1y 2¢
Observaciones:
Parte B — Alcance de la vigilancia de la proteccion (parrafo B/16.49 del Cédigo PBIP)
.2 ;Se puede desde la propia instalacion portuaria vigilar en todo momento, por mar y tierra, la Si No Otro
instalacién portuaria y sus accesos? (parrafo B/16.49 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:
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.3 ;Cudles de los medios que figuran a continuacion se utilizan para vigilar la instalacién Si No  Otro
portuaria y los accesos a la misma? (parrafo B/16.49 del Codigo PBIP)

A Patrullas de guardias de seguridad AO | O
B Patrullas motorizadas B O O O
C Patrullas en embarcaciones cO O O
D Dispositivos automdticos de deteccion de intrusos DO O O
E Equipo de vigilancia EO O O

Observaciones:

4 Si se emplean dispositivos automdticos de deteccién de intrusos, jactivan éstos una alarma Si No Otro
au/dible y/o visual en un lugar (o lugares) con vigilancia permanente? (parrafo B/16.50 del 0 0 0
Cédigo PBIP)

Observaciones:

.5 ;Se especifican en el PPIP los procedimientos y el equipo necesario para cada nivel de Si No Otro
proteccién? (parrafo B/16.51 del Cédigo PBIP) O O O

Observaciones:

.6 ;Ha establecido la instalacién portuaria procedimientos para incrementar las medidas Si No Otro
de proteccion en los niveles de proteccion 1y 2?2 (parrafos B/16.51, B/16.53.1, B/16.53.2
y B/16.53.3 del Codigo PBIP)

A Aumentar la intensidad del alumbrado y la cobertura del equipo de vigilancia AO | a
B Aumentar la frecuencia de las patrullas de a pie, motorizadas o en embarcaciones B O O a
C Destinar mas personal cO O O
D Vigilancia DO a a

Observaciones:

.7 $Se especifican en el PPIP los procedimientos y el equipo necesarios para garantizar que el Si No Otro
equipo de vigilancia funcione continuamente, teniendo en cuenta los posibles efectos de las 0 0 0O
condiciones meteoroldgicas o las interrupciones del suministro eléctrico? (parrafo B/16.51 del
Cadigo PBIP)

Observaciones:
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Parte B — Alumbrado de la instalacién portuaria (parrafo B/16.49.1 del Cédigo PBIP)

.8 ;Dispone la instalacién portuaria de un alumbrado adecuado que permita la deteccion de las Si No Otro
personas no autorizadas en las cercanias de los puntos de acceso, o en los mismos puntos 0 0 0
de acceso, el perimetro, las zonas restringidas y los buques, en todo momento, incluso en la
oscuridad y con visibilidad limitada? (parrafo B/16.49.1 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

4 Vigilar las zonas restringidas a fin de que sélo tengan acceso a ellas las personas
autorizadas (secciones A/14.2.4 y A/14.3 del Cédigo PBIP)
Parte A

.1 ;Los medios de que dispone la instalacién portuaria para limitar y vigilar el acceso a las Si No Otro
zonas restringidas satisfacen las prescripciones del PPIP para los niveles de proteccion 1y 2¢ 0 0 0
(secciones A/14.2.4 y A/14.3 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

Parte B — Establecimiento de zonas restringidas (parrafo B/16.21 del Cédigo PBIP)

.2 ;Estan indicadas dentro de la instalacién portuaria las zonas restringidas? (parrafo B/16.21 del Si No Otro
Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.3 ;Cudles de los siguientes elementos se indican en el PPIP respecto de las zonas restringidas? Si No Otro
(parrafo B/16.21 del Cédigo PBIP)

A Extension de la zona AO O O

B Periodos de aplicacion BO O O

C Medidas de proteccién para controlar el acceso a las zonas cO O O

D Medidas de proteccion para controlar las actividades dentro de las zonas DO O O

E Medidas para garantizar que las zonas restringidas son sometidas a una inspeccién antesy |E O O O
después de su establecimiento

Observaciones:

Parte B — Medidas de proteccion (parrafo B/16.22 del Cédigo PBIP)

4 ;Estan las zonas restringidas claramente marcadas, indicandose que el acceso a las mismas Si No Otro

queda restringido y que la presencia no autorizada dentro de ellas constituye una violacién de | 0 0

las normas de proteccion? (parrafo B/16.23 del Cédigo PBIP)

Observaciones:
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.5 ;Se han establecido medidas para controlar el acceso de personas a las zonas restringidas? Si No Otro
(parrafo B/16.22.1 del Codigo PBIP) 0 0 0
Observaciones:
.6 ;Cuenta la instalacién portuaria con los medios para garantizar que los pasajeros no tienen Si No Otro
acceso, sin estar supervisados, a las zonas restringidas? (parrafo B/16.12 del Cédigo PBIP) 0 0 0
Observaciones:
.7 ;Se han adoptado medidas para controlar la entrada, estacionamiento, carga y descarga de Si No Otro
vehiculos? (parrafo B/16.22.2 del Cédigo PBIP) 0 0 0
Observaciones:
.8 $Se han establecido medidas para controlar el movimiento y almacenamiento de la cargay las | Si No Otro
provisiones de los buques? (parrafo B/16.22.3 del Codigo PBIP) 0 0 0
Observaciones:
.9 ;Se han establecido medidas para controlar los equipajes o efectos personales no Si No Otro
acompanados? (parrafo B/16.22.4 del Cédigo PBIP) 0 0O 0
Observaciones:
.10 Si se utilizan dispositivos automaticos de deteccién de intrusos, ;dichos dispositivos alertana | Si No Otro
un centro de control que puede responder a la alarma? (parrafo B/16.24 del Cédigo PBIP) 0 0 0
Observaciones:
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nivel de proteccion 22 (parrafo B/16.28 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

A1 ;Cuales de las siguientes medidas de proteccion se utilizan para controlar el acceso a las Si No  Otro
zonas restringidas? (pdrrafo B/16.27 del Cédigo PBIP)
A Barreras permanentes o temporales que rodean la zona restringida AO | O
B Puntos de acceso controlados por guardias de seguridad, cuando se utilicen B O O O
C Puntos de acceso que pueden bloquearse o cerrarse si no se utilizan co O O
D Utilizacién de pases para demostrar la autorizacién de acceso de una persona DO O O
E Marcado de los vehiculos autorizados a entrar EO O O
F Uso de guardias y patrullas F O O O
G Uso de sistemas automaticos de deteccion de intrusos o de equipos y sistemas de GO O O

vigilancia
H Control del movimiento de naves en las proximidades de los buques que utilicen la HO O O
instalacién portuaria

Observaciones:

.12 ;Ha adoptado la instalacién portuaria medidas para incrementar la proteccion de las zonas Si No  Otro
restringidas para el nivel de proteccién 2? (parrafo B/16.28 del Cédigo PBIP)
A Reforzar la eficacia de las barreras AO a a
B Reducir el niimero de puntos de acceso B O O O
C Reforzar el control en los puntos de acceso cOo O O
D Restringir el estacionamiento DO ] O
E  Controlar los movimientos dentro de la zona restringida E D O a
F Supervisar continuamente la zona restringida FO O O
G Reforzar la frecuencia de las patrullas GO O O
H Restringir el acceso a los espacios adyacentes al buque HO O O

Observaciones:

13 ;Ha establecido la instalacién portuaria medidas para reforzar la eficacia de las barreras, Si No Otro
reducir los puntos de acceso y reforzar el control del acceso a las zonas restringidas en el 0 0 0

5 Supervisar la manipulacion de la carga (secciones A/14.2.5 y A/14.3 del Cédigo PBIP)

Parte A

.1 ;Los medios de que dispone la instalacion portuaria para supervisar la manipulacién de la
carga satisfacen las prescripciones establecidas en el PPIP para los niveles de proteccion 1y 2?

Observaciones:

No

Otro
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Parte B — Evitar la manipulacion indebida y la aceptacién de carga no autorizada, y control
de inventario (parrafos B/16.30.1, B/16.30.2 y B/16.31 del Cédigo PBIP)

.2 ;Se aplican en los niveles de proteccion 1y 2 medidas para comprobar habitualmente la Si No Otro
integridad de la carga, incluida la verificacién de precintos, al entrar ésta en la instalacion 0 0 0
portuaria y mientras estd almacenada en la instalacién portuaria? (parrafo B/16.32.1 del
Cédigo PBIP)

Observaciones:

.3 ;Se aplican medidas para vigilar habitualmente las unidades de transporte antes de comenzar Si No Otro
la§ qperaciones de manipulacion de la carga y durante las mismas? (parrafo B/16.32.1 del 0 0 0
Cédigo PBIP)

Observaciones:

4 ;Cudles de los siguientes medios se utilizan para llevar a cabo la inspeccion de la carga? Si No Otro
(parrafo B/16.33 del Cédigo PBIP)

A Exdmenes visuales A O O O
B Examenes fisicos B O O O
C Equipo de exploracion o deteccion co O O
D Otros medios mecanicos DO O O
E Perros E O O |

Observaciones:

.5 ;Se han designado zonas restringidas para llevar a cabo inspecciones de las unidades Si No Otro
de transporte si el precinto de un contenedor parece haber sufrido una manipulacién? 0 0 0
(parrafo B/16.32.4 del Codigo PBIP)

Observaciones:

.6 ;Ha establecido la instalacién portuaria en el nivel de proteccion 2 medidas para intensificar Si No Otro
las comprobaciones a fin de garantizar que en la instalacién portuaria sélo entra carga 0 0 0
debidamente documentada vy, si es necesario, se almacena tnicamente con caracter temporal?
(parrafo B/16.35.2 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

.7 ;Ha establecido la instalacién portuaria en el nivel de proteccion 2 medidas para intensificar Si No Otro
los registros de vehiculos y aumentar la frecuencia y la minuciosidad de las comprobaciones 0 0 0
de los precintos y otros medios utilizados para la prevencién de la manipulacién indebida?
(parrafo B/16.35.3 del Cédigo PBIP)

Observaciones:
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.8 ;Se verifica la nota de entrega o documentacién equivalente de la carga antes de aceptarla? Si No Otro
(parrafo B/16.32.2 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.9 ;Se utilizan procedimientos para registrar, al azar o selectivamente, los vehiculos en los puntos | Si No Otro
de acceso a la instalacion? (parrafo B/16.32.3 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.10 Se aplican procedimientos de control de inventario en los puntos de acceso a la instalacién? | Si No Otro
(parrafo B/16.31 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

11 ;Se aplican medidas de identificacion para determinar si la carga que se encuentra en el Si No Otro
interior de la instalacion portuaria a la espera de ser embarcada ha pasado los controles 0 0 0
pertinentes y ha sido aceptada o si se encuentra almacenada temporalmente en una zona
restringida? (parrafo B/16.31 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

6 Supervisar la manipulacion de las provisiones del buque (secciones A/14.2.6 y A 14.3
del Cédigo PBIP)

Parte A

.1 ;Los medios de que dispone la instalacién portuaria para supervisar la manipulacién de las Si No Otro
provisiones del buque satisfacen las prescripciones establecidas por el PPIP en los niveles de 0 0 0
proteccién 1y 2?2 (seccién A/14.2.6 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

Parte B — Medidas de proteccion relativas a las provisiones del buque (parrafo B/16.38

del Cédigo PBIP)

.2 ;Se inspeccionan en los niveles de proteccién 1y 2 las provisiones del buque a fin de Si No  Otro
garantizar la integridad del embalaje? (pdrrafos B/16.38.1 y B/16.42.1 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.3 ;Se siguen en los niveles de proteccién 1y 2 procedimientos para garantizar que en la Si No Otro
instalacién portuaria no se aceptan provisiones del buque sin inspeccion previa? (parrafos 0 0 0
B/16.38.2 y B/16.42.2 del Cédigo PBIP)

Observaciones:
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4 ;Cuales de los siguientes medios se utilizan para inspeccionar las provisiones del buque? Si No Otro

(parrafo B/16.41 del Cédigo PBIP)
A Exdmenes visuales AO O |
B Examenes fisicos B O O |
C Equipo de exploracion o deteccion co O O
D Otros medios mecdnicos DO O O
E Perros E O 0 g

Observaciones:

.5 ;Se siguen procedimientos para evitar la manipulacién indebida de las provisiones del buque? Si No Otro
(parrafo B/16.38.3 del Codigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.6 ;Se notifica por adelantado la composicién de la remesa, los datos del conductor y la Si No Otro
matricula del vehiculo antes de la entrega de las provisiones del buque? (parrafo B/16.40.2 del | 0 0
Cédigo PBIP)

Observaciones:

.7 ;Se deniega el acceso a la instalacién portuaria en caso de entrega no prevista de provisiones Si No  Otro
para el buque? (parrafo B/16.38.4 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.8 ;Se siguen procedimientos para evitar que se acepten provisiones para los buques que Si No Otro
no se hayan pedido? ;Se validan en los niveles de proteccién 1y 2 los manifiestos y la 0 0 0
documentacion del pedido antes de permitir la entrada a la instalacién portuaria? (parrafo
B/16.38.4 del Codigo PBIP)

Observaciones:

.9 ;Se llevan a cabo registros de los vehiculos que transportan las provisiones del buque antes de |  Si No Otro
permitirles la entrada a la instalacion portuaria? (parrafo B/16.38.5 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.10 3Van acompanados los vehiculos utilizados para la entrega de provisiones del buque, dentro Si No Otro
de la instalacion portuaria, en los niveles de proteccion 1y 2? (parrafos B/16.38.6 y B/16.42.4 | 0 0
del Cédigo PBIP)

Observaciones:
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A1 ;Lainstalacién portuaria usa con mds frecuencia equipos de exploracion/deteccion, Si No Otro
dispositivos mecanicos o perros en el nivel de proteccion 2? (parrafo B/16.43.2 del Codigo 0 0 0
PBIP)
Observaciones:
7 Garantizar la disponibilidad inmediata de los medios para las comunicaciones
sobre proteccion (secciones A/14.2.7 y A/14.3 del Cédigo PBIP)

Parte A

.1 ;El equipo y los procedimientos para las comunicaciones de la instalacion portuaria satisfacen Si No Otro
las prescripciones establecidas en el PPIP para el nivel de proteccién 1?2 (seccién A/14.2.7 del 0 0 0
Cédigo PBIP)

Observaciones:

Parte B - Eficacia y proteccion de los equipos, procedimientos e instalaciones para

las comunicaciones (parrafos B/16.8.4 y B/16.8.5 del Cédigo PBIP)

.2 ;Esta dotada la instalacion portuaria en los niveles de proteccion 1y 2 de sistemas Si No Otro
de comunicacién auxiliares tanto para las comunicaciones externas como internas, 0 0 0
inmediatamente disponibles con independencia del nivel de proteccién, las condiciones
meteoroldgicas y las interrupciones del suministro eléctrico? (parrafo B/16.8.4 del Codigo
PBIP)

Observaciones:

.3 ;El personal de proteccién ha recibido formacién sobre el equipo de comunicaciones que Si No Otro
garantice su competencia? (parrafo B/16.8.4 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

4 ;Se validan periddica y rigurosamente los nlimeros telefénicos del personal clave? (parrafo Si No Otro
B/16.8.4 del Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

.5 4Se han establecido procedimientos para garantizar que los sistemas y equipos de St No Otro
comunicaciones de la instalacion portuaria se someten a mantenimiento y reparaciones? 0 0 0
(parrafo B/16.8.4 del Cédigo PBIP)

Observaciones:
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.6 ;Ha establecido la instalacién portuaria procedimientos y medios para que el OPIP pueda Si No Otro
difundir eficazmente los cambios en el nivel de proteccion de la instalacion portuaria o de los | 0 0
buques que estén realizando una operacion de interfaz con el puerto? (parrafo B/16.8.4 del
Cédigo PBIP)

Observaciones:

.7 $Se han establecido procedimientos para la proteccién del equipo y la infraestructura de Si No Otro
radiocomunicaciones y de telecomunicaciones, asi como la de los sistemas informaticos? 0 0 0
(parrafo B/16.8.5 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

.8 3Se han establecido procedimientos para el control de las entradas, a fin de restringir el Si No Otro
acceso a las instalaciones y la infraestructura de comunicaciones? (parrafo B/16.8.5 del 0 0 0
Codigo PBIP)

Observaciones:

8 Formacion, ejercicios y practicas (seccion A/18 del Cédigo PBIP)
Parte A

.1 ;Han recibido el OPIP y el personal de proteccion de la instalacién portuaria competente Si No Otro
formacién suficiente para desempefar las tareas que se les asignan en el PPIP? (secciones 0 0 0
A/18.1 y A/18.2 del Cédigo PBIP)

Observaciones:

.2 ;lainstalacion portuaria ha establecido ejercicios y practicas? (secciones A/18.3 y A/18.4 del Si No Otro
Cédigo PBIP) 0 0 0

Observaciones:

Parte B — Formacion, ejercicios y practicas sobre la proteccién de las instalaciones
portuarias (parrafos B/18.1, B/18.2, B/18.3, B/18.5 y B/18.6 del Cédigo PBIP)

.3 sEstdn el OPIP, el personal que desempena tareas de proteccién y todo el resto del personal Si No Otro
de la instalacion portuaria familiarizados con las disposiciones pertinentes del PPIP y han 0 0 0
recibido la formacién adecuada? (parrafos B/18.1, B/18.2 y B/18.3 del Cédigo PBIP)

Observaciones:
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4 ;Se llevan a cabo ejercicios de proteccion cada tres meses como minimo y practicas una vez Si No Otro
al aho como minimo sin que transcurran mds de 18 meses entre unas y otras? (parrafos B/18.5 0 0 0
y B/18.6 del Cédigo PBIP)
Observaciones:
9 Varios
.1 ;Ha establecido la instalacién portuaria procedimientos y ha adoptado medidas respecto Si No Otro
de los buques que estén funcionando a un nivel de proteccion superior al de la instalacién 0 0 0
portuaria? (parrafo B/16.55 del Cédigo PBIP)
Observaciones:
.2 ;Ha establecido la instalacion portuaria procedimientos y ha adoptado medidas que pueden Si No Otro
aplicarse en las siguientes circunstancias? (parrafo B/16.56 del Cédigo PBIP):
A Cuando realice una operacién de interfaz con un buque que haya hecho escala en un ADO O O
puerto de un Estado que no sea un Gobierno Contratante
B Cuando realice una operacién de interfaz con un buque al que no se aplica el Codigo BO O |
PBIP
C Cuando buques de servicio regidos por el PPIP realicen una operacién de interfaz con co O O

plataformas fijas y flotantes o unidades moéviles de perforacién mar adentro emplazadas

Observaciones:
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Recomendaciones

La presente seccion deberia utilizarse para dejar constancia de todas las deficiencias que haya puesto de
manifiesto la lista de comprobacién y de cémo podrian resolverse. En esencia, con ello se brindara al OPIP
un plan de accion.

Recomendaciones/adopcién de medidas: Seccién 1: Garantizar la ejecucion de las tareas relacionadas con la proteccién
de la instalacion portuaria

Recomendaciones/adopcion de medidas: Seccién 2: Controlar el acceso a la instalacién portuaria

Recomendaciones/adopcién de medidas: Seccién 3: Vigilar la instalacion portuaria, incluidas las zonas de fondeo y atraque

Recomendaciones/adopcion de medidas: Seccién 4: Vigilar las zonas restringidas

Recomendaciones/adopcion de medidas: Seccion 5: Supervisar la manipulacion de la carga

Recomendaciones/adopcién de medidas: Seccién 6: Supervisar la manipulacién de las provisiones del buque

Recomendaciones/adopcién de medidas: Seccién 7: Garantizar la disponibilidad inmediata de los medios para las
comunicaciones sobre proteccién

Recomendaciones/adopcion de medidas: Seccién 8: Formacion, ejercicios y practicas

Recomendaciones/adopcién de medidas: Seccién 9: Varios
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Resultados

La presente seccion deberia ser utilizada por el explotador de la instalacién portuaria para dejar constancia
de las conclusiones y de cualesquiera otras cuestiones que surjan. Esas conclusiones podrian tratarse con el
personal de la instalacion portuaria o utilizarse como base para pedir asesoramiento a la autoridad designada,
si procede.

Firma del evaluador: Fecha de ultimacion:
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Seccion 4 — Responsabilidades de
los armadores en materia de proteccion

4.1 Introduccion

4.1.1  En la presente seccion se facilitan orientaciones sobre las responsabilidades de los armadores de
buques en virtud de las medidas de proteccién maritima. Tras una descripcién general del marco de protec-
cion, se ofrece orientacion sobre:

.1 los niveles de proteccion;
el personal de proteccién del buque;

las comunicaciones de proteccién del buque;

AR N, T NI O

las evaluaciones de la proteccion del buque;
los planes de proteccién del buque;
la documentacién e informacion relacionadas con la proteccion; y

las directrices para los buques no regidos por el Convenio SOLAS.

4.1.2  Estas orientaciones se dirigen principalmente a los responsables de la proteccion de los buques,
aunque también resultan pertinentes para quienes tengan asignadas responsabilidades de proteccién de las
instalaciones portuarias en las que los buques realizan operaciones de interfaz y para los funcionarios del
Gobierno con responsabilidades reglamentarias relacionadas con las actividades maritimas.

4.1.3 Las medidas de proteccién maritima especifican las responsabilidades de los Gobiernos y, en menor
medida, las que corresponden a los armadores. Para facilitar la comparacién de las responsabilidades de los
armadores con las de los Gobiernos y sus Administraciones, en el siguiente cuadro se indican las secciones y

los parrafos equivalentes que figuran en la seccién 2.

Responsabilidades Medi . o Referencias cru zadas a
del armador edidas de proteccion maritima Ials respon'sa.blllda}des de
as Administraciones

4.2.5 Participacion en los comités de proteccién portuaria 2.8.17-2.8.18
4.2.6-4.2.8 Organizaciones de proteccion reconocidas 2.5
4.2.9-4.2.11 Acuerdos alternativos sobre proteccién 2.13
4.2.12 Disposiciones de proteccion equivalentes 2.14
4.3 Cambios en los niveles de proteccién 2.6
4.4 Declaraciones de proteccién maritima 2.7
4.5 Personal de proteccién del buque 2.9.1-2.9.11
4.6.1-4.6.10 Sistemas de alerta de proteccién del buque 2.12.4-2.12.15
4.6.11-4.6.12 Sistemas de identificacién automatica 2.12.16-2.12.19
4.6.13-4.6.15 Informacién previa a la llegada 2.12.20-2.12.24
4.6.16-4.6.18 Sistemas de identificacién y seguimiento de largo alcance 2.12.25-2.12.37
4.7 Evaluaciones de la proteccion del buque 2.9.12-29.14
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Responsabilidades
del armador

Referencias cruzadas a
Medidas de proteccion maritima las responsabilidades de
las Administraciones

4.8.1-4.8.11 Planes de proteccién del buque 2.9.15-2.9.30
4.8.30-4.8.33 Permiso de tierra y acceso a los servicios para la gente de mar en |2.17.5-2.17.10
tierra

4.8.34-4.8.37 Notificacion de sucesos que afectan a la proteccién maritima 2.9.37
4.8.38-4.8.39 Mantenimiento de registros a bordo 2.9.38

4.9 Certificados internacionales de proteccion del buque 2.10
4.10.1-4.10.7 Medidas de control y cumplimiento 2.1

4.1 Directrices para los buques no regidos por el Convenio SOLAS 2.18.3-2.18.15

4.2  Marco de proteccion

Ambito de aplicacién de las medidas de proteccién maritima

4.2.1 Los buques que quedan dentro del dambito de las medidas de proteccion maritima pueden agruparse
en las siguientes categorias:

|

buques de pasaje, incluidas las naves de pasaje de gran velocidad, que transporten 12 0 mds
pasajeros;

buques de carga de arqueo bruto igual o superior a 500, incluidas las naves de gran velocidad,
graneleros, quimiqueros, gaseros y petroleros;

unidades moviles de perforacién mar adentro, que son naves aptas para realizar operaciones
de perforacion destinadas a la explotacion de los recursos naturales del subsuelo marino. Las
medidas de proteccién maritima sélo son aplicables a estas unidades cuando estan navegando.
Cuando se encuentran emplazadas en la plataforma continental, estan sujetas a los requisitos de
proteccion que el Estado riberefio aplique a sus actividades mar adentro;

buques para fines especiales de arqueo bruto igual o superior a 500 que no sean propiedad
del Gobierno y que, debido a sus funciones, llevan a bordo mas de 12 miembros del perso-
nal, aparte de la tripulacién normal, que tienen asignados cometidos especiales. Estos buques
pueden ser buques de investigacion y estudio, buques escuela, buques factoria y de elaboracién
del pescado, buques de salvamento, buques cableros y de tendido de tuberias, buques de
apoyo para inmersiones y grias flotantes.

4.2.2  Las medidas de proteccién maritima no son aplicables a los buques dedicados a viajes nacionales ni
a los siguientes tipos de buques dedicados a viajes internacionales:

A

B Wi

188

buques de guerra, unidades navales auxiliares u otros buques que, estando al servicio de un
Gobierno, se dediquen exclusivamente a servicios gubernamentales de caracter no comercial;

buques de carga de arqueo bruto inferior a 500;

buques carentes de propulsion mecanica;

buques de madera de construccion primitiva;

embarcaciones de recreo no dedicadas al trafico comercial; ni

buques pesqueros.
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4.2.3 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que algunas Administraciones:

.1 no han aplicado integramente las medidas de proteccién maritima a los buques de vela tradicio-
nales aunque pertenecen a la categoria de buques para fines especiales;

.2 han declarado exentos a buques que normalmente no se utilizan como buques para fines
especiales pero que realizan un Unico viaje excepcional con fines especiales (siempre que
cumplan las prescripciones de seguridad que la Administracién considere adecuadas para el
viaje);

.3 utilizando evaluaciones basadas en los riesgos, han ampliado la aplicacién de las medidas de
proteccion maritima a determinadas categorias de buques no regidos por el Convenio SOLAS
(como los transbordadores que prestan servicios nacionales); y

4 estan fomentando de manera activa que los propietarios y armadores de buques no regidos
por el Convenio SOLAS apliquen voluntariamente algunas de las medidas basicas y principios
en materia de proteccién incluidos en las medidas de proteccion maritima, ya que ayudan a
reforzar el marco de proteccion maritima general (véase la subseccion 4.10).

Vision general de las responsabilidades de la compaiia naviera

4.2.4 La compaiia garantizard que:

.1 en el plan de proteccion de cada uno de los buques se establece que el capitan ostenta la
maxima autoridad para:

—  adoptar decisiones en relacién con la seguridad y la proteccion del buque;

—  pedir ayuda a la compania o a los Gobiernos, seglin sea necesario;

.2 el oficial de la compania para la proteccion maritima (OCPM), el capitan y el oficial de
proteccion del buque (OPB) cuentan con el apoyo necesario para desempefar sus tareas y
responsabilidades;

.3 se lleva a cabo una evaluacién de la proteccién de cada uno de los buques y se conserva la
documentacién correspondiente;

4 los capitanes disponen a bordo de informacién mediante la cual los funcionarios debidamente
autorizados por un Gobierno puedan establecer:

— quién es el responsable del nombramiento de los miembros de la tripulacion y de otras
personas empleadas a bordo del buque para desempenar cualquier funcién;

—  quién es el responsable de decidir a qué fin se destina el buque;

—  quiénes son las partes en el contrato o los contratos de fletamento.

Participacion en los comités de proteccion portuaria

4.2.5 No existen prescripciones que obliguen a las companias navieras a participar en los comités de
proteccion portuaria. Sin embargo, puede constituir una ventaja que las companias estén representadas
especialmente en los comités de su puerto de origen o de otros puertos utilizados frecuentemente por
sus buques. La participacion activa contribuye a garantizar que se abordan eficazmente algunos aspectos
esenciales de la interfaz buque-puerto como el permiso de tierra de los tripulantes y el acceso a los buques.
La orientacion sobre los comités de proteccion portuaria se puede consultar en los parrafos 2.8.17 y 2.8.18.

Organizaciones de proteccion reconocidas

4.2.6 Las Administraciones pueden autorizar a las organizaciones de proteccién reconocidas (OPR) para
que actiden en su nombre (véase la subseccién 2.5) con el fin de:

.1 aprobar los planes de proteccién del buque (PPB);
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.2 verificar y certificar el cumplimiento de las disposiciones de las medidas de protecciéon maritima
por parte de los buques.

4.2.7 Las companias navieras pueden utilizar los servicios de OPR o expertos de otras organizaciones para
que les proporcionen asesoramiento y asistencia en relacién con la evaluacion de la proteccién del buque
(EPB) y los PPB. Sin embargo, las OPR no pueden aprobar los PPB si han participado en su preparacién o en
la realizacion de las EPB correspondientes.

4.2.8 La experiencia adquirida hasta la fecha incluye ejemplos de compafiias navieras que contratan los
servicios de una OPR mediante un acuerdo formal por escrito firmado por ambas partes que, como minimo:

.1 especifica el alcance y la duracion del trabajo;

.2 indica los principales puntos de contacto en la compaiia y la OPR;

.3 describe detalladamente los datos que deben proporcionarse a la compaiia;
4

indica la legislacion, las politicas, los procedimientos y otros instrumentos de trabajo que se
deben proporcionar a la OPR;

.5 especifica los registros que debe mantener la OPR vy, seglin sea necesario, facilitar;

.6 especifica toda notificacién que debe realizarse periédicamente, incluidos los cambios en la
capacidad (por ejemplo, la pérdida de personal clave); y

.7 especifica un proceso para la resolucion de problemas relacionados con el rendimiento.

Acuerdos alternativos sobre proteccién

4.2.9 Los acuerdos alternativos sobre proteccién (ASA) son acuerdos concertados entre Gobiernos nacio-
nales sobre la manera de implantar las medidas de proteccion maritima para viajes internacionales cortos
(véase la definicion en el parrafo 1.8.1) en rutas fijas entre instalaciones portuarias situadas dentro de su
jurisdiccion (véase la subseccién 2.13). La mayoria de tales acuerdos abarca los servicios internacionales de
transbordadores y pueden abordar temas como:

.1 la aceptacion de pequenas diferencias en las prescripciones reglamentarias;

2 las medidas de proteccién alternativas a las medidas de protecciéon maritima;

3 unasola evaluacién de la proteccién para todos los buques cubiertos por el acuerdo;
.4 el modo de gestionar las declaraciones de proteccion maritima;
5

el modo de gestionar la informacién previa a la llegada.

4.2.10 Los buques cubiertos por un acuerdo alternativo sobre proteccién no pueden realizar ninguna activi-
dad de buque a buque con buques que no estén cubiertos por dicho acuerdo.

4.2.11 La experiencia adquirida hasta la fecha indica que los oficiales de la compaiia para la proteccion
maritima (OCPM) han participado activamente en las evaluaciones de la protecciéon maritima y las negocia-
ciones que llevan a la adopcion de acuerdos alternativos sobre proteccion.

Disposiciones de proteccion equivalentes

4.2.12 Una Administracion puede permitir que un buque o grupo de buques con derecho a enarbolar su
pabell6n implante unas medidas de proteccion equivalentes a las prescritas en las medidas de proteccion
maritima (véase la subseccién 2.14). Las disposiciones de proteccién equivalentes (ESA) podrian incluirse en
el PPB.

4.3  Cambios en los niveles de proteccion

4.3.1 Los Gobiernos son los responsables de establecer los niveles de proteccion y de notificar rapida-
mente los cambios en dichos niveles a aquellos que necesiten ser informados, entre los que se incluyen las
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companias navieras (véase la subseccién 2.6). Ello exige que los Gobiernos, a través de sus Administraciones,
recopilen y conserven un conjunto preciso de datos de contacto. A su vez, ello exige que las compafias
navieras comuniquen con prontitud los cambios en los datos de contacto.

4.3.2 Los buques que tienen intencién de entrar en un puerto o instalacion portuaria normalmente estable-
cen el nivel de proteccion que se aplica en ese puerto o instalacién portuaria a través del contacto directo con
la autoridad portuaria o con el oficial de proteccién portuaria (OPP) o el oficial de proteccién de la instalacion
portuaria (OPIP). Si un buque funciona a un nivel de proteccién mas elevado que el que se aplica en el puerto
o la instalacion portuaria, deberia comunicarse dicha informacién a la autoridad portuaria o al OPP o el OPIP.

4.3.3 Un buque nunca puede tener un nivel de proteccion que sea inferior al que sea de aplicacion en el
puerto o instalacién portuaria que esté visitando.

4.3.4 No obstante, un buque puede funcionar a un nivel de proteccién superior, cuando haya sido estable-
cido por su Gobierno, al que sea de aplicacién en el puerto o instalacion portuaria en el que ya se encuentre
o tenga intencion de entrar. Las autoridades del puerto o de la instalacién portuaria no deberian intentar que
el buque reduzca el nivel de proteccion establecido por el Gobierno al que pertenece.

4.3.5 Silos Gobiernos han establecido unos niveles de protecciéon mds elevados para un buque que utiliza
un puerto o instalacion portuaria extranjero, los procedimientos de entrada pueden simplificarse notificando
la decisién también de Gobierno a Gobierno.

4.3.6 Ademads de los planes de proteccién que especifican las medidas de proteccién aplicadas en cada uno
de los niveles de proteccién, los armadores deberian asegurarse de que sus planes identifican las medidas y
procedimientos que se aplicaran cuando sus buques funcionen a un nivel de proteccién superior, establecido
por su Administracion, al que sea de aplicacion en el puerto o instalacién portuaria en el que tengan intencion
de entrar.

4.3.7 La experiencia adquirida hasta la fecha ofrece ejemplos de las siguientes practicas:
.1 nombramiento de OCPM como punto de contacto para las compafias navieras;

.2 nombramiento de un directivo superior dentro de la compafia naviera como punto de contacto
alternativo;

.3 el canal de notificacién de los cambios es un proceso en dos etapas:
—  de la Administraciéon a los OCPM;

—  de los OCPM al personal clave de la compafiia y a los OPB;
4 los OCPM comprueban periédicamente las lineas de comunicacion; y

.5 los miltiples medios para establecer comunicacién con los puntos de contacto, por ejemplo,
teléfono, correo electrénico y fax.

4.4 Declaraciones de proteccion maritima

4.4.1 La prescripcién de que el buque solicite, cumplimente y conserve una declaracién de proteccion
maritima (DPM) viene determinada por la Administracién del buque (véase la subseccién 2.7).

4.4.2 Los datos sobre el modo en que una instalacién portuaria debe solicitar o responder a la solicitud de
DPM de un buque estan documentados en la subseccion 3.4. Las medidas de proteccién maritima incluyen
un modelo que corresponde a una DPM entre un buque y una instalacion portuaria (véase el apéndice 3.1:
«Modelo de declaracion de protecciéon maritiman).

4.4.3 Este modelo de DPM se puede modificar cuando la DPM sea entre dos buques, tal como se sefiala
en el apéndice 4.1: «Ejemplo de declaracién de proteccién maritima para una interfaz buque-buque». Ademas
de incluir informacién sobre el nombre, el puerto de matricula y el nimero IMO de ambos buques, la DPM
deberia especificar los tipos de actividad que cubre, su duracion y el nivel de proteccién aplicable a ambos
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buques. La actividad deberia desarrollarse al nivel de proteccion mas elevado, si los buques funcionan a
niveles de proteccion diferentes.

4.4.4 Normalmente, incumbe completar la DPM al capitan del buque o al OPB que acttie en su nombre.
Una vez completada, ira firmada y fechada por el capitan del buque o el OPBy, en el caso de una operacion
de interfaz buque-puerto, por el OPIP (o por el suplente designado por la autoridad designada). En el caso de
una actividad de buque a buque, la DPM ira firmada y fechada por ambos capitanes o por sus OPB. A menos
que se den circunstancias excepcionales, la DPM sélo surtira efecto una vez que la hayan firmado ambas
partes en un idioma comdn a éstas.

4.4.5 Cuando un buque solicite una DPM, la instalacion portuaria acusara recibo de dicha solicitud; no
obstante, no tiene por qué atender la solicitud.

4.4.6 Cuando una instalacién portuaria solicite una DPM, el capitan del buque o el OPB debera acusar
recibo de dicha solicitud; en este caso, el buque atendera la solicitud si desea realizar una operacién de
interfaz con la instalacion portuaria.

4.4.7 En el parrafo 2.7.3 se indican las condiciones en las que podra solicitarse una DPM, las pertinentes
para los buques deberian estar documentadas en el PPB.

4.4.8 El PPB deberia especificar los procedimientos que habran de seguirse y las medidas y procedimientos
de proteccién que habran de aplicarse al atender una solicitud de DPM o al solicitar una DPM. En el caso de
una interfaz buque-puerto, tales medidas y procedimientos de proteccion podrian incluir la correspondiente
responsabilidad aceptada por la instalaciéon portuaria y el buque con arreglo a sus planes de proteccion,
a saber:

.1 garantizar la ejecucion de todas las tareas relacionadas con la proteccion;

.2 vigilar las zonas restringidas a fin de que sélo tengan acceso a ellas las personas autorizadas;
.3 controlar el acceso al buque y a la instalacién portuaria;

.4 vigilar la instalacion portuaria, incluidas las zonas de atraque y los alrededores del buque;

.5 vigilar el buque, incluidas las zonas de atraque y los alrededores del buque;

.6 manipular la carga y los equipajes no acompanados;

.7  vigilar la entrega de las provisiones del buque;

.8  controlar el embarco de las personas y sus efectos; y

.9 garantizar la disponibilidad inmediata de los medios para las comunicaciones sobre proteccion

entre el buque y la instalacién portuaria.

4.49 En una actividad de buque a buque, la correspondiente responsabilidad aceptada por cada uno de
los buques con arreglo a sus PPB, es igual a la anterior, excepto que «instalacién portuaria» se sustituye por
«buquen».

4.4.10 Cuando un OPB de un buque regido por el Convenio SOLAS no pueda ponerse en contacto con
la persona en tierra responsable de la proteccion en tierra, incluida la cumplimentacion de una DPM, el
OPB podra preparar una DPM indicando las medidas y procedimientos de proteccién que se aplicaran y
mantendran en el buque mientras dure la interfaz buque-puerto.

4.4.11 Un buque regido por el Convenio SOLAS que tenga intencion de realizar actividades de buque a
buque con un buque no regido por el Convenio SOLAS normalmente debera cumplimentar una DPM con
el buque no regido por el Convenio SOLAS. Desde la introduccion de las medidas de proteccién maritima,
los buques no regidos por el Convenio SOLAS se han acostumbrado a responder positivamente a tales
solicitudes. Si no se puede acordar una DPM entre un buque regido por el Convenio SOLAS y un buque no
regido por el Convenio SOLAS, probablemente esa actividad de buque a buque no deberia llevarse a cabo.
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4.4.12 La experiencia adquirida hasta la fecha ofrece ejemplos de las siguientes practicas:

.1 cuando las medidas de proteccion del buque documentadas en la DPM se extraen del PPB,
se tiene cuidado de omitir informacién confidencial sobre proteccion, como las normas de
proteccion;

.2 el OPB notifica a la autoridad designada si una instalaciéon portuaria:

—  por cualquier motivo rechaza la solicitud de DPM;
- que solicita una DPM tiene un nivel de proteccién 3;

.3 la DPM se archiva durante tres anos (plazo que puede ser superior al minimo especificado por
las Administraciones), a fin de conocer cualesquiera tendencias en las solicitudes de DPM; y

.4 los PPB incluyen una prescripcion para que los buques acuerden una DPM cuando utilicen una
instalacion portuaria no regida por el Convenio SOLAS.

4.5 Personal de proteccion del buque

Introduccion

4.5.1 La presente seccion ofrece orientacién sobre las tareas y la formacién en materia de proteccion
dirigidas a los oficiales de la compafia para la proteccién maritima (OCPM), los oficiales de proteccion del
buque (OPB) y todo el personal de a bordo (véase la definicion en el parrafo 1.8.1). En los parrafos 2.9.1 a
2.9.11 se encuentran orientaciones conexas.

4.5.2 El nombramiento de los OCPM y OPB compete esencialmente a la compania naviera cuyos buques
estan incluidos en las medidas de protecciéon maritima.

4.5.3 Como es probable que se confie a los OCPM y OPB informacién confidencial sobre proteccion,
algunas Administraciones exigen que se sometan a un control de seguridad antes de recibir dicha informacién.
Este requisito puede hacerse extensivo al resto del personal de la compania que asuma las responsabilidades
de un OCPM asi como a la alta direccién de la misma.

4.5.4 Los certificados de suficiencia expedidos por la Administracion del buque a los OPB y al personal de
a bordo en el marco del Cédigo de Formacién pueden ser inspeccionados por un funcionario debidamente
autorizado encargado de las medidas de control y cumplimiento de conformidad con lo prescrito en las
medidas de proteccion maritima cuando el buque se encuentre en un puerto extranjero (véanse los parrafos
4.10.1 a 4.10.7).

Oficiales de las compaiiias para la proteccion maritima

4.5.5 En las companias navieras, la responsabilidad de la proteccién del buque recae en el OCPM.
Trabajando conjuntamente con sus OPB y con los OPIP de las instalaciones portuarias utilizadas por sus
buques, los OCPM desempenan una funcion clave y esencial en la implantacion de las medidas de proteccion
maritima. Es su responsabilidad garantizar que cada uno de sus buques cumpla los requisitos de las medidas
de proteccién maritima.

4.5.6 En materia de proteccién, los OCPM son el principal punto de contacto con sus buques y con la
Administracion. Los OCPM pueden ser los oficiales de las companias a los que se notifiquen directamente los
cambios en el nivel de proteccién para su retransmision a los buques.

4.5.7 A través del contacto con sus OPB y los OPIP, pueden asegurarse de que:

.1 se identifican las posibles amenazas para la proteccion y se adoptan las medidas adecuadas
para abordarlas; y de que

.2 las medidas y procedimientos de proteccién de sus buques siguen siendo eficaces.

4.5.8 La compafia naviera designard a uno o varios OCPM. Deberia indicarse claramente de qué buques
es responsable cada OCPM.

193

Licensed to IENPAC MEXICO for 1 copy. © IMO



Guia sobre proteccién maritima y el Codigo PBIP

4.5.9 Las tareas y responsabilidades del OCPM incluyen las siguientes:

A

14

informar del grado de amenaza al que posiblemente tenga que enfrentarse el buque, sirviéndose
para ello de las pertinentes evaluaciones de la proteccién y de otra informacién adecuada;

asegurarse de que se realizan las EPB;

garantizar la elaboracién, presentacién para aprobacién y posterior implantacion y manteni-
miento de los PPB;

asegurarse de que los PPB se modifiquen segtn proceda, a fin de subsanar deficiencias y de
satisfacer las necesidades de proteccion de cada buque;

organizar las auditorias internas y las revisiones de las actividades de proteccion;

organizar las verificaciones inicial y siguientes de los buques por la Administracién o la OPR
para actuar en su nombre;

cerciorarse de que las deficiencias e incumplimientos descubiertos durante las auditorias inter-
nas, revisiones periddicas, inspecciones de proteccion y verificaciones del cumplimiento se
tratan y solucionan prontamente;

acrecentar la toma de conciencia de la proteccion vy la vigilancia;
garantizar una formacién adecuada para el personal responsable de la proteccion del buque;

asegurarse de que existe una comunicacion y una colaboracién efectivas entre los OPB vy los
OPIP pertinentes;

garantizar la compatibilidad entre las prescripciones de proteccién y las de seguridad;

asegurarse de que, si se utilizan planes de proteccion de la flota o de buques gemelos, el plan
de cada buque recoge con exactitud la informacion que es especifica de ese buque;

garantizar la implantacion y el mantenimiento de todo ASA o ESA aprobados para un buque
determinado o para un grupo de buques; y

garantizar la coordinacién e implantacion eficaces de los PPB mediante su participacion en
practicas a intervalos adecuados.

4.5.10 Toda persona que desempefie las tareas de un OCPM deberia estar en condiciones de demostrar
de manera satisfactoria las competencias que figuran en el apéndice 4.2: «<Matriz de competencia para los
oficiales de la compafia para la proteccién maritima». Deberia considerarse que las personas que hayan
completado satisfactoriamente un curso de formacién para OCPM reconocido por la Administracién cumplen
este requisito.

4.5.11 Como los OCPM no prestan servicio a bordo de los buques, no entran en el ambito de aplicacion del
Convenio de Formacién y el Cédigo conexo.

4.5.12 El resto del personal en tierra con responsabilidades en materia de proteccién demostrara las mismas
competencias.

4.5.13 Entre las practicas observadas en el nombramiento y la titulacion de los OCPM cabe sefalar:

A
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tener que someterse a un proceso de aprobacién basado en la titulacién del curso de formacion
y la acreditacion para fines de proteccion, especialmente si tienen acceso a la informacion
confidencial sobre proteccion facilitada por el Gobierno Contratante (por ejemplo, informacién
sobre amenazas nacionales);

tener que asistir a los cursos impartidos por las organizaciones de formacion aprobadas por su
Administracion;

designar un suplente para realizar las tareas del OCPM, seglin sea necesario;

conservar pruebas documentales de su nombramiento y formacién (esto incluye a su suplente);
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.5 ser empleados de la compafia naviera y no personal contratado de una compania externa,
como una empresa de seguridad o de consultoria (esto incluye a su suplente);

.6 disponer de una lista aprobada de sus tareas relacionadas y no relacionadas con la proteccion.
Las tareas no relacionadas con la proteccion no deberian interferir con su capacidad para
desempefiar sus tareas en materia de proteccion;

.7 en la medida de lo posible, ser miembros del comité de proteccién portuaria de su puerto de
origen; y

.8 informar directamente a un miembro superior del equipo directivo de la compania naviera.

Oficiales de proteccion del buque

4.5.14 En un buque, el oficial de proteccién del buque (OPB) es el responsable de la proteccion. Esta
responsabilidad otorga a los OPB la funcién esencial de garantizar que las medidas de proteccién maritima
siguen siendo eficaces.

4.5.15 Los OPB, que son responsables ante el capitan del buque e informan al OCPM en tierra:

.1 se aseguran de que el buque y su personal de a bordo funcionan de conformidad con el PPB
acordado;

.2 mantienen la proteccion en todo momento;

.3 pueden ser responsables del personal de a bordo al que se asignen responsabilidades de
proteccion;

4 se aseguran de que se establezca y mantenga el contacto con los OPIP en las instalaciones
portuarias que utiliza el buque; y

.5 mantienen el contacto, segln sea necesario, con los OPP o los OPIP u otros oficiales y funcio-
narios en tierra que tienen responsabilidades en materia de proteccion.

4.5.16 En cada buque regido por el Convenio SOLAS se designara un OPB. Para permitir los cambios de
tripulacién, en cada uno de los buques se podran designar varios OPB. Las tareas de un OPB incluyen las
siguientes:

.1 realizar inspecciones periddicas de la proteccién del buque para asegurarse de que se mantie-
nen las medidas de proteccién que corresponda;

.2 mantener y supervisar la implantacién del PPB, incluidas cualesquiera enmiendas del mismo;

.3 coordinar los aspectos de proteccién de la manipulacion de la carga y de las provisiones del
buque con otro personal del buque y con los OPIP pertinentes;

.4  proponer modificaciones al PPB;

.5 informar al OCPM de toda deficiencia e incumplimiento descubiertos durante las auditorias
internas, revisiones periddicas, inspecciones de proteccion y verificaciones del cumplimiento;

.6 ejecutar cualquier medida correctiva;
.7  acrecentar la toma de conciencia de la proteccién y la vigilancia a bordo;

.8 garantizar que se ha impartido formacién adecuada al personal de a bordo, incluida la formacién
para familiarizarse con los aspectos de proteccion;

.9 notificar todos los sucesos que afecten a la proteccion;
.10 coordinar la implantacion del PPB con el OCPM y los OPIP pertinentes;

11 garantizar el funcionamiento, prueba, calibrado y mantenimiento adecuados del equipo de
proteccion; y

12 garantizar la implantacién eficaz del PPB organizando ejercicios a intervalos adecuados.
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4.5.17 A partir del 1 de enero de 2012, los OPB tendran un certificado de suficiencia que confirme que:

.1 han aprobado un periodo de embarco no inferior a 12 meses (o un periodo de embarco
adecuado unido a conocimientos de las operaciones del buque); y

.2 cumplen las normas minimas de competencia especificadas en el Cédigo de Formacién, que
se enumeran en el apéndice 4.3: «<Matriz de competencia para los oficiales de proteccion del
buque». Las normas se asemejan a la orientacién publicada por la OMI para los OCPM en
2005 (véase el apéndice 4.2: «Matriz de competencia para los oficiales de la compania para la
proteccion maritiman).

4.5.18 Las enmiendas de 2006 al Convenio de Formacién, que entraron en vigor en 2008, incluian la
insercion de una nueva regla VI/5 sobre «Requisitos minimos obligatorios para la expedicién de titulos de
suficiencia a oficiales de protecciéon del buque». La parte A del Cédigo de Formacion estipula los requisitos
de conocimiento, comprension y aptitud para la titulacion de OPB que se pueden consultar en el apéndice
4.3: «<Matriz de competencia para los oficiales de proteccién del buque», a fin de determinar la necesidad de
actualizar sus cualificaciones.

4.5.19 Entre las practicas observadas en el nombramiento y la titulacion de los OPB cabe sefalar:

.1 someterse a un proceso de aprobacion basado en la titulacién del curso de formacién vy la
acreditacion para fines de proteccion, especialmente si tienen acceso a la informaciéon confi-
dencial sobre proteccién facilitada por el Gobierno Contratante (por ejemplo, informacién sobre
amenazas nacionales);

.2 realizar cursos de formacién con los proveedores de formacion aprobados por la Administracion;
conservar pruebas documentales de su nombramiento y formacién;

4  ser empleados de la compania naviera, no personal contratado de una compaiiia externa (por
ejemplo, una empresa de seguridad o de consultoria);

.5 disponer de una lista debidamente documentada y aprobada de sus tareas relacionadas y no
relacionadas con la proteccion. Las tareas no relacionadas con la proteccién no deberian inter-
ferir con su capacidad para desempefar sus tareas en materia de proteccion;

.6 tener la oportunidad, al ser nombrado, de familiarizarse con el buque y su PPB antes de asumir
las responsabilidades; y

.7 ser capitan de buques con tripulaciones pequefas. En tales casos, la compafia naviera podria
considerar la asignacién de un miembro de la tripulacién cualificado para ayudar al capitdn a
realizar las actividades de proteccion.

Personal de a bordo que tenga asignadas tareas especificas de protecciéon

4.5.20 Conforme al Cédigo de Formacién enmendado, el personal de a bordo que tenga asignadas tareas
especificas de proteccion (por ejemplo, vigilar la cubierta y las planchas de desembarco, incluidos los guardias
de seguridad contratados), tendra un certificado de suficiencia que confirme que cumple las normas minimas
de competencia enumeradas en el apéndice 4.4: «<Matriz de competencia para el personal de a bordo que
tenga asignadas tareas especificas de proteccién».

4.5.21 Dadas sus responsabilidades, si los capitanes de buques no son también los OPB, siempre deberia
considerarse que se les han asignado tareas de proteccion.

4.5.22 Como disposicion transitoria, el Cédigo de Formacién establece que, hasta el 1 de enero de 2014,
el personal de a bordo al cual se hayan asignado tareas de proteccién y comience su periodo de embarco
antes del 1 de enero de 2012, deberia poder demostrar su competencia respecto de las tareas, cometidos y
responsabilidades enumeradas en el apéndice 4.4: «Matriz de competencia para el personal de a bordo que
tenga asignadas tareas especificas de proteccion», confirmando que:

.1 ha cumplido un periodo de embarco como personal de a bordo al que se han asignado tareas
de proteccion no inferior a seis meses en el curso de los Gltimos tres afios; o
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4.5.23

4

ha desempefado funciones de proteccién consideradas equivalentes al periodo de embarco
aprobado al que se refiere el apartado anterior; o

ha superado una prueba de tipo aprobado; o

ha completado satisfactoriamente una formacién aprobada.

Algunas de las practicas observadas en el nombramiento y la titulacion del personal de a bordo que
tenga asignadas tareas especificas de proteccién incluyen:

A

2
3

recibir formacién impartida por el OPB (u otra persona igualmente cualificada) para familiari-
zarse con los aspectos de proteccion de las tareas que se les hayan asignado, de conformidad
con las disposiciones especificadas en el PPB, antes de asumir dichas tareas;

conservar pruebas documentales de su formacion; y

figurar en el PPB (por categoria de personal).

Todo el personal de a bordo

4.5.24 Conforme al Cédigo de Formacion, todo el personal de a bordo recibira formacién aprobada para
familiarizarse con los aspectos de proteccion antes de que se le asignen funciones a bordo que le capacite

para:

4.5.25

A

2
3

notificar un suceso que afecte a la proteccion, incluidos una tentativa o acto de pirateria o de
robo a mano armada;

determinar los procedimientos a seguir cuando reconozca una amenaza para la proteccion; y

participar en los procedimiento de emergencia y contingencia relacionados con la proteccion.

Asimismo, antes de asumir sus tareas, todo el personal de a bordo también debera:

|

recibir una formacion aprobada y adecuada o instruccion en la toma de conciencia de la protec-
cioén segln se establece en el apéndice 4.5: «Matriz de competencia: toma de conciencia de la
proteccion para todo el personal de a bordoy;

proporcionar pruebas de que cumplen las normas minimas de competencia relativas a la toma
de conciencia de la proteccién enumeradas en el apéndice 4.5: «<Matriz de competencia: toma
de conciencia de la proteccién para todo el personal de a bordo». Las pruebas exigidas se
pueden obtener demostrando la competencia mediante los criterios de evaluacion especifica-
dos en el apéndice 4.5, o bien a través de exdmenes o la evaluacién continua como parte de un
programa de formacion aprobado.

4.5.26 Como disposicion transitoria, el Codigo de Formacién establece que, hasta el 1 de enero de 2014, la
gente de mar que comience su periodo de embarco antes del 1 de enero de 2012 demostrara que cumple los
requisitos enumerados en el apéndice 4.5: «Matriz de competencia: toma de conciencia de la proteccién para
todo el personal de a bordo», confirmando que:

4.5.27

A

2

4

ha cumplido un periodo de embarco aprobado como personal de a bordo no inferior a seis
meses en el curso de los Gltimos tres afos; o

ha desempefiado funciones de proteccién consideradas equivalentes al periodo de embarco
aprobado al que se refiere el apartado anterior; o

ha superado una prueba de tipo aprobado; o

ha completado satisfactoriamente una formacién aprobada.

La experiencia adquirida hasta la fecha incluye ejemplos de personal de a bordo:

A

que recibe formacion en la toma de conciencia de la proteccion, impartida por el OPB u otra
persona igualmente cualificada al menos una vez durante su carrera; y
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.2 conserva pruebas documentales de su formacién en aspectos de proteccion.

Acreditaciones para fines de proteccion

4.5.28 Podra exigirse a las compafias navieras que cumplan las instrucciones impartidas por el Estado de
abanderamiento sobre la aplicacién de cualesquiera procedimientos de acreditacion para fines de proteccién
de su personal.

4.5.29 La acreditacion para fines de proteccion permite verificar que el personal cuyas funciones requieran
el acceso a zonas restringidas o a informacién confidencial sobre proteccién no pone en peligro la proteccién
maritima. Las verificaciones asociadas a estas acreditaciones son mas rigurosas que las comprobaciones de
antecedentes previas al empleo efectuadas por las compafiias navieras.

4.5.30 La experiencia adquirida hasta la fecha incluye ejemplos de Estados de abanderamiento que exigen
acreditaciones para fines de proteccion para:

.1 los directivos de una compaifiia naviera; y

.2 el OCPMy las personas nombradas para desempefiar las funciones del OCPM.

4.5.31 Algunos Gobiernos exigen acreditaciones para fines de proteccién a todos los que desempenan
cualquier funciéon dentro de las zonas portuarias, incluidos los empleados de las compafiias navieras.

4.6  Comunicaciones de proteccion del buque

Sistemas de alerta de proteccion del buque

4.6.1 Todos los buques estaran provistos de un sistema de alerta de proteccién del buque (SSAS) segin
se describe en los parrafos 2.12.4 a 2.12.15. Su finalidad es enviar una sefial o mensaje encubierto desde un
buque que no resulte evidente para cualquiera que se encuentre en el buque y desconozca el mecanismo de
alerta.

4.6.2 Al activarse, el sistema de alerta de proteccion del buque:

.1 iniciard y transmitira un alerta de proteccién buque-tierra a una autoridad competente desig-
nada por la Administracion, que en estas circunstancias podra incluir a la compafia naviera, que
servira para identificar el buque, notificar su situacion y advertir de que la proteccion del buque
se encuentra amenazada o comprometida;

.2 no enviard el alerta de proteccién a ningtin otro buque;
.3 no activara ninguna otra alarma instalada a bordo; y
.4 mantendrd activo el alerta de proteccion hasta que haya sido desactivado y/o repuesto en su
posicion inicial.
4.6.3 La autoridad competente deberia estar disponible en todo momento para recibir los alertas del SSAS.
4.6.4 El sistema de alerta de proteccion del buque:
.1 podra activarse desde el puente de navegacion y, como minimo, desde otra posicion;

.2 se ajustard a normas de funcionamiento que no sean menos estrictas que las aprobadas por la
OMI; y

.3 tendra sus puntos de activacién proyectados de modo que el alerta de proteccién del buque no
pueda iniciarse accidentalmente.

4.6.5 Cuando la autoridad competente recibe un alerta del SSAS, ya sea directamente o a través de un
proveedor de servicios, dicho alerta debe incluir la siguiente informacién:

.1 nombre del buque;
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.2 ndmero de identificacién del buque de la OMI;
.3 distintivo de llamada;

.4 identidad del servicio mévil maritimo (que se compone de una serie de nueve digitos transmiti-
dos por un canal de radiofrecuencia para proporcionar un identificador Ginico que se utiliza para
[lamar a los buques automaticamente);

.5 posicion GNSS del buque; y
.6 fechay hora de la posicién GNSS.

4.6.6 La prescripcion de llevar un SSAS podra cumplirse utilizando la instalacién radioeléctrica que haya
aprobado la Administracion.

4.6.7 La autoridad competente serd la responsable de comprobar si un alerta de proteccion es verdadero
o falso.

4.6.8 El PPB incluird lo siguiente, cuya conservacion en un documento aparte del PPB podran exigir las
Admnistraciones para no poner en peligro su confidencialidad:

.1 laidentificacién de los puntos de activacion del SSAS; y

.2 los procedimientos utilizados, incluida su prueba, activacion, desactivacién y reactivacion para
limitar el ndmero de falsos alertas.

4.6.9 Ademas de la alarma encubierta, el capitdn puede utilizar una alarma abierta (por ejemplo una
transmisién en VHF que no intente negar la confirmacién de su activacién) para impedir que una amenaza
para la proteccion se convierta en un suceso que afecte a la proteccién maritima.

4.6.10 La experiencia adquirida hasta la fecha de los armadores con respecto al establecimiento del SSAS
revela ejemplos de:

.1 procedimientos incluidos en los PPB utilizando un modelo normalizado;

2 manipulacién de los falsos alertas de proteccion que se incluyan como procedimiento;
.3 pruebas realizadas por lo menos una vez al ano;
4

cuando se vaya a someter a prueba el SSAS, la compafia naviera lo notificara a todas las partes
interesadas a fin de evitar medidas de respuesta de emergencia no deseadas;

.5 si un SSAS transmite accidentalmente durante la prueba, el buque lo notificard inmediatamente
a la compania naviera o a la autoridad competente (en caso de no serlo la compafia naviera),
para que todas las partes interesadas tengan conocimiento de que el alerta es falso y de que no
deberian adoptar ninguna medida de respuesta de emergencia;

.6 utilizacién de una lista de comprobacién durante la prueba; y

.7 suministro de una fuente de energia eléctrica alternativa.

Sistemas de identificacion automatica

4.6.11 Ademas de los requisitos documentados en los parrafos 2.12.16 a 2.12.19, si el capitan considera que
el funcionamiento continuo del SIA puede comprometer la seguridad del buque, o cuando sea inminente un
suceso que afecte a la proteccion, el SIA se puede desconectar.

4.6.12 Al desconectar el SIA, los capitanes deberian:

.1 tener presente la posibilidad de que los atacantes intercepten las comunicaciones buque-tierra
y se sirvan de la informacion obtenida para elegir los objetivos;

.2 tener presente que desconectar el SIA en zonas de alto riesgo reduce la capacidad de los
buques de apoyo de la armada para dar seguimiento y localizar a buques que pudieran estar
necesitados de auxilio;
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.3 proceder con cautela cuando se transmita por radio informacion sobre la carga u objetos de
valor en zonas donde hay ataques;

.4 hacer uso de su pericia profesional para decidir si el SIA se ha de desconectar a fin de que el
buque no sea detectado cuando se entre en aguas donde los actos de pirateria constituyen una
amenaza inminente;

.5  sopesar el riesgo de un ataque y la necesidad de mantener la seguridad de la navegacion;
.6 actuar de conformidad con la orientacién de la OMI;

.7  tener presente que otros buques que naveguen en zonas de alto riesgo también pueden haber
tomado la decisién de desconectar el SIA; y

.8 en caso de ataque, deberian asegurarse en la medida de lo posible de que se vuelva a conectar
el SIA y que transmite datos, a fin de que las fuerzas de seguridad puedan localizar el buque.

Informacioén previa a la llegada

4.6.13 A todo buque que desee entrar en el puerto de otro Gobierno Contratante se le pedira que propor-
cione la informacién indicada en el parrafo 2.12.20, la cual deberia ser facilitada por el capitan o en su
nombre por el OCPM, el OPB o el agente del buque en el puerto al que desea entrar. Tal informacién puede
ser un conjunto de datos normalizados como el que se muestra en el apéndice 4.6: «Conjunto normalizado
de datos de informacién previa a la llegada relacionada con la proteccién». Si se presenta electrénicamente,
posiblemente no se podrd incluir ninguna firma.

4.6.14 El capitdn puede negarse a facilitar tal informacién pero si lo hace puede denegdrsele la entrada al
puerto.

4.6.15 El buque mantendra un registro de la informacién facilitada correspondiente a las Gltimas 10 instala-
ciones portuarias visitadas.

Sistemas de identificacion y seguimiento de largo alcance

4.6.16 Los requisitos del sistema de identificacion y seguimiento de largo alcance (LRIT) se describen en los
parrafos 2.12.25 a 2.12.37.

4.6.17 La obligacion del armador es cumplir esos requisitos proporcionando el equipo de a bordo para
transmitir la identidad del buque, su posicién y la fecha y hora de la posicién al centro de datos designado
por la Administracion del buque.

4.6.18 En circunstancias excepcionales y durante el menor tiempo posible, el sistema LRIT puede desconec-
tarse si el capitdn considera que su funcionamiento compromete la seguridad o la proteccion del buque. En
tales casos, el capitan informara a la Administracion sin demora injustificada y registrard el caso exponiendo
el motivo de la decision y el plazo de tiempo durante el cual no hubo transmision.

4.7  Evaluaciones de la proteccion del buque

Introduccion

4.7.1  Sellevara a cabo una evaluacion de la proteccién del buque (EPB) para cada buque como paso previo
a la preparacién de un plan de proteccion del buque (PPB) (véanse los pdrrafos 2.9.12 a 2.9.14).

4.7.2  Puede considerarse que la EPB es un andlisis de riesgos de todos los aspectos de las operaciones
de un buque para determinar qué elemento o elementos de éste son mas vulnerables. Es parte integrante y
esencial del proceso de elaboracion y actualizacién del PPB.

4.7.3 El OCPM tiene la responsabilidad de garantizar que se lleva a cabo una EPB 